MUNICIPIUL CALARASI - Scurt istoric

De la primele informatii istorice, la prima atestare documentara

Avantajat de amplasarea sa fizico-geografica, care a oferit din totdeauna conditii
prielnice dezvoltarii comunitatilor umane (apa, vanat, peste, pasune, terenuri arabile),
Calarasiul isi afla Tnceputurile, ca asezare omeneasca, inca din neolitic, asa cum o atesta
descoperirile arheologice din zona, multe dintre acestea datorate colectivului de cercetatori de
la Muzeul “Dunarii de Jos” din localitate.

Primele urme ale unei asezari omenesti pe vatra actualului municipiu Calarasi dateaza
din neolitic(5500-1900 i. d. Hr.), asa cum o dovedesc descoperirile arheologice specifice
culturilor Hamangia, Boian si Gumelnita. Astfel, in urma sapaturilor arheologice efectuate in
anii 1966 si 1968, in apropierea orasului a fost identificat un nivel de locuire apartinand culturii
Hamangia, din locurile respective recoltandu-se fragmente ceramice, unelte de piatra si
statuete antropomorfe din lut ars.

Cu ocazia efectuarii unor lucrari edilitare, in cartierul Magureni au fost puse in evidenta
trei niveluri de locuire specifice culturii Boian, aici conturandu-se deja o asezare deschisa, cu
locuinte tip bordei, avand o forma rectangulara, cu o singura incapere, prevazuta cu vatra.
Pentru neoliticul tarziu, sapaturile efectuate in locul numit “Piscul Cremenii” au scos la iveala
elemente materiale specifice culturii Gumelnita, care se caracterizeaza prin asezari de tip tell
(movile), prevazute, de obicei, cu santuri de aparare. Locuintele erau de suprafata,
dreptunghiulare, cu una sau doua incaperi, dotate cu vetre sau cuptoare. Oamenii acelor
vremuri se ocupau tot mai intens cu agricultura, cresterea vitelor, vanatul si pescuitul. Se
folosesc tot mai mult armele, semn al unor pericole ce veneau din exteriorul comunitatii, si
apar obiectele marunte de aur. Ceramica, cu ornamentele ei de un mare rafinament artistic,
executate fie prin tehnica exciziei, fie a picturii sau lustruirii, demonstreaza gustul pentru
frumos al localnicilor, fauritorii unei adevarate “civilizatii a lutului”.

Perioada de trecere la epoca bronzului este reprezentatda de mormintele cu ocru,
descoperite in punctul numit Movila Alba, situat la vest de cartierul Mircea Voda, ce dateaza
din anii 1900-1700 1. d. Hr. Bronzul mijlociu, de tip Coslogeni (sec. XV-XII 1. d. Hr.), o alta
cultura autohtona, care poartd numele unui sat aflat la 16 km de Calarasi, spre municipiul
Fetesti din judetul lalomita, a fost pus in evidenta prin descoperirea unei locuinte de tip bordei,
cu inventar, pe malul abrupt al Borcii, in cartierul Magureni, in apropierea fostei Fabrici de
gheata. Printre materialele documentare gasite aici se remarca un mare vas pentru provizii,
cu incizii si ornamente in relief. De asemenea, in punctul arheologic Gradistea-Calarasi au fost
descoperite urme ale unei asezari de tip “cenusar”, asezare specifica culturii Noua-Coslogeni.

Pentru epoca fierului (800 1. d. Hr.-106 d. Hr,), mai ales pentru perioada hallstattiana,
numarul descoperirilor arheologice este mai redus, apoi, incepand cu perioada La Tene (300
1. d. Hr.-106 d. Hr.), odata cu dezvoltarea, pe teritoriul de azi al Romaniei, a infloritoarei
civilizatii geto-dacice, urmele materiale devin, cu adevarat, impresionante. Existenta populatiei
geto-dace pe teritoriul actualului municipiu Calarasi este atestatd de numeroase fragmente
ceramice si de vasul cu patru apucatori dispuse in cruce, marturii arheologice incadrate
tipologic Tn categoria elementelor materiale specifice epocii fierului, perioada La Tene,
descoperite Tn centrul municipiului, pe strada Progresul. De asemenea, ih punctual numit
Gradistea-Calarasi s-au descoperit doua morminte de incineratie geto-dace.

Existenta acestor morminte, cat si descoperirea unui tezaur de monede romane
republicane, laolaltd cu tetradrahme barbarizate, desi mult mai tarzii, dovedeste existenta in
aceasta zona a unei asezari stabile. Fara a fi neglijatéa posibilitatea existentei chiar a unui
emporion (asezare temporara), arheologii imbratiseaza mai degraba concluzia conform careia,
aici, la cotul Borcii, a existat 0 asezare geto-dacica de tip rural. Obiectele descoperite in
aceasta asezare sunt din metal si ceramica, dovedind principalele ocupatii ale localnicilor.



Astfel, brazdarele, cutitele de plug, secerile si cosoarele de diferite tipuri, demonstreaza
practicarea intensa a agriculturii, pe cand fusaiadele si greutatile de la razboiul de tesut
dovedesc ca mestesugul torsului si tesutului era cunoscut si practicat de geto-dacii din zona.

Aparitia romanilor la Dunarea de jos, fenomen petrecut la sfarsitul secolului | 7. d. Hr. si
Thceputul secolului | d. Hr., a reprezentat, pentru istoria acestor meleaguri, un moment de o
deosebitad importanta. Instalarea autoritatilor romane in Peninsula Balcanica a pus in contact
direct pe getii de la nord de Dunare cu civilizatia romana. Aceste contacte nu au fost numai
razboinice, de multe ori ele imbracand forme pasnice, concretizate in schimburile de valori
materiale efectuate de o parte side alta a Dunarii. Moneda romana inlocuieste treptat monezile
grecesti si autohtone, asa cum o dovedeste tezaurul de dinari republicani descoperit la
Gradistea Calarasi. In numeroase puncte din imprejurimile orasului Célarasi au fost
descoperite mari cantitati de materiale arheologice caracteristice civilizatiei romane: ceramica
de uz comun sau de lux, monede de argint si bronz, statuete ale unor divinitati romane, tigle
stampilate. Toate acestea, impreuna cu ceramica si alte urme materiale care proveneau de la
populatia autohtona, dovedesc faptul ca geto-dacii au continuat s& convietuiasca impreuna cu
romanii cuceritori, integrandu-se treptat in sistemul economico-social si administrativ impus de
autoritatile militare si civile romane.

In secolul al IV-lea, in zon4 Tsi fac prezenta vizigotii, populatie de neam germanic, care
dupa anul 332 devin federati, adica aliati ai Imperiului roman, favorizdnd continuarea
influentelor economice, dar si spirituale dinspre imperiu, inclusiv patrunderea crestinismului,
asa cum o dovedesc descoperirile arheologice de la Radu Negru si mai multe puncte de pe
vatra orasului Calarasi. Referitor la perioada migratiei popoarelor in acesta zona, Pompei
Samarian scria, in a sa Istorie a oragului Célarasi, publicatd in anul 1931: ,Pe aici, cétre
Durostor, trec toate hoardele barbare: gotii, ostrogotii, vizigotii, bastarnii, carpii si sarmatii. Si
toti cati tineau Bizantul, trebuiau s& cucereasca intai Durostorul, care le sta in cale. Dupa
trecerea bulgarilor, in secolul al Vll-lea si a ungurilor, in secolul al IX-lea, vin pecenegii, cei
chemati de Constantin al Vll-lea Porfirogenetul si se aseaza pe malul stdng al Dunatrii, in fata
Durostorului si in balta dintre Dunére si Borcea. Dupéa pecenegi au venit cumanii care au
ocupat, printre altele, toata lalomita. Urmeaza, in 1241-1242, cea mai cumplita si mai sélbaticé
névalire, cea a tatarilor. Tot Baraganul a fost cuprins, lasénd amintiri de nesters, pdstrate multa
vreme in unele denumiri. Pané pe la 1831 a existat in judetul lalomita satul T&atarai, caruia
traditia ii explica numele, zicandu-i tatarii rar’.

Pentru perioada feudalismului timpuriu tot arheologia este cea care aduce dovezi
concludente ce atesta continuitatea de locuire a asezarii de la cotul Borcii. Astfel, la vest de
cartierul Mircea Voda s-au descoperit mai multe morminte de inhumatie cu inventar,
apartinand unui cimitir al localnicilor din secolele IX-XI. Un al doilea cimitir, datand din aceeasi
perioada, a fost atestat arheologic Tn curtea scolii din cartierul Magureni.

Urmeaza o perioada cu mai putine dovezi despre vietuirea din aceasta zona. Cu toate
acestea, dr. Pompei Samarian, in amintita sa lucrare, gasea justificate temeiuri sa afirme: “La
sfarsitul secolului al Xlll-lea si inceputul secolului al XIV-lea ia fiintd Principatul romanesc al
Basarabilor, care se intinde treptat dinspre munte spre Campia Dunarii, in timp ce turcii trec
Helespontul, patrund in Balcani si se indreapta spre Darstorul aceleiasi Dunéari. N&availirile
barbare au incetat. O viatd noud, viatd romaneasca, incepe pe plaiurile si campiile dintre munti
si Dunare. Sate romanesti apar pretutindeni. Bardganul incepe sa fie tot mai cercetat si
malurile Dundrii ialomitene tot mai cunoscute.”

Documentele medievale vorbesc de marea libertate de care se bucurau, din partea
domniei, negustorii ce activau in aceasta parte a Tarii Roméanesti. Si este normal sa fie asa,
deoarece baltile dintre Borcea si Dunare, valea Mostistei si balta Galatuiului nu erau cu nimic
mai prejos decat alte zone ale tarii. Vitele, granele si pestele constituiau principalele produse
de export spre Brasov. in registrele de vama ale Brasovului sunt inscrisi negustori si
mestesugari din partea locului. Multi alti negustori in drum spre Silistra faceau popas si aici, la



coltul Borcii, unde atat descoperirile arheologice, cét si atestarile documentare de mai tarziu
dovedesc existenta a doua asezari distincte, denumite in epoca Craceni sau Cranceni
(cartierul Magureni de astazi) si Lichiresti — asezare amplasata in zona actualului centru civic
al municipiului. Astfel, la 1445, domnitorul Vlad Dracul vine in zona Silistrei pentru a-i ajuta pe
cruciatii condusi de Walerand de Warwrin si inchiriaza de la localnicii de pe malul stang al
Borcii un numar de 40-50 de barci care sa insoteasca corabiile cruciatilor.

Dupa transformarea Brailei in raia turceasca, la 1540, importanta economica si politica
a Silistrei creste si mai mult, spre noua capitala de sangeac indreptandu-se multe convoaie pe
vestitul ,drum al Silistrei”, ceea ce presupune si ridicarea asezarilor din fata Silistrei, locuri
bune pentru popas. Documentele vremii vor aminti si numele acestora. Astfel, intr-un hrisov al
domnitorului Radu Paisie, din 1 iunie 1541, satul Craceni este vandut de un oarecare setrar
Borcea, fost pana la acea data proprietar al satului. Ulterior, o parte a asezarii va fi facuta
danie manastirii Vieras, la 12 ianuarie 1591, iar o alta va fi cumparata de boierii Magureni, de
la care satul avea sa imprumute mai tarziu numele. Referitor la satul Lichiresti, in jurul caruia
se va dezvolta ulterior targul si orasul Calarasi, acesta va fi atestat documentar, sub acest
nume, in timpul domniei lui Mihai Viteazul.

De la satul de pescari, la oras resedinta de judet

In ceea ce priveste organizarea sociala a celor doua asezari stabile de la cotul Borcei,
n primele secole ale evului mediu roméanesc ele vor fi organizate sub forma satului ,devalmas
de tip arhaic”, in care exista o dubla stapanire: colectiva si individuala. Pentru inceput,
stapanirea colectivd predomina in cadrul hotarului satului, iar, in ceea ce priveste campul
agricol, se caracteriza prin impartirea in delnite, repartizate pe familii, pe mai multi ani, de
obicei prin tragere la sorti. Spre deosebire de stapéanirea colectiva, cea individuala viza ce
fusese obtinut de catre om, prin eforturile personale: asa erau curaturile, tarina creata prin
munca destelenirii, prisacile, viile plantate, culturile de pomi roditori, gradinile de zarzavat,
helesteul sapat de mana omului. Balta naturala, ca spatiu de izlaz, de vanat animale si de
pescuit, ramane mai mult timp Tn proprietate colectiva, fiecare grup familial avand dreptul de a
folosi produsele naturii, pe tot parcursul hotarului satesc, in orice chip, fara limita, prin munca
directa si pentru satisfacerea propriilor nevoi gospodaresti.

Ulterior, prin dreptul de stapanire superioara (dominus eminens) aupra pamantului tarii,
domnul a devenit si stapanul Baltii lalomitei. Aceasta presupunea privilegiul de a lua de la
locuitorii satelor de aici, dijma Tn natura si vama din pestele vanat in baltile si garlele din zona,
exprimat in hrisoave, deseori, ca fiind inainte, ,parte domneasca”, ori ,in stapénire si in tara
singur stapénitoare a domniei mele”, privilegiu pe care il va ceda, in repetate randuri, in
favoarea feudalilor. Domnul Tsi impune stépanirea asupra Baltii si datoritéd caracterului sau
special: loc de pescuit si de vanat al animalelor salbatice, de care beneficia, de acum, numai
domnul. Ca stédpan suprem asupra pamantului si asupra Baltii, domnul isi va rezerva dreptul
sa daruiasca feudalilor, manastiri sau boieri, parti din mosiile satelor, ori sate intregi, impreuna
cu baltile care le apartineau.

Urmare a improprietaririlor domnesti si cele doua sate de la cotul Borcii, Lichiresti si
Craceni vor intra in posesia unor boieri. Astfel documentele vremii amintesc ca satul Lichiresti
va intra in posesia postelnicului Dragu, iar satul Craceni in posesia vornicului Ivascu. Prin
vanzari repetate, la sfarsitul secolului al XVll-lea, Lichirestiul va ajunge in proprietatea
stolnicului Mihai Cantacuzino, nepotul domnitorului Constantin Brancoveanu, iar satul Craceni
va intra in posesia boierilor Magureni, de unde isi va lua si noul nume, acela de Magureni.

Nu s-au pastrat documente din care sa reiasa modul in care spatarul Mihai Cantacuzino
a administrat mosia de la Lichiresti si in ce relatii s-a aflat proprietarul cu locuitorii satului.
Foarte probabil ca vechile obligatii feudale, mentionate deja in mai multe hrisoave domnesti,
s-au mentinut, aducandu-i spatarului importante venituri din dijma perceputa asupra



produselor din camp si a pestelui din balta.

De asemenea nu sunt documente care sa confirme prezenta spatarului Mihai
Cantacuzino la Lichiresti. Un lucru este insa sigur si anume faptul ca spatarul si-a folosit
influenta pe care a avut-o la curtea lui Constantin Voda Brancoveanu, ceea ce i-a permis sa
ridice la rangul de Capitanie micuta unitate de calarasi de margine existenta la Lichiresti, ca
sat asezat la hotarul tarii, spre Dunare. Astfel, un document din 28 octombrie 1693
mentioneaza un capitan de calarasi, care conducea detasamentul de la Lichiresti, aflat pana
la acea data in subordinea capitaniei de la Hodivoaia.

La inceputul secolului al XVllil-lea(foarte probabil in anul 1706) spatarul Mihai
Cantacuzino ridica, la Bucuresti, manastirea Coltea si primul spital din Tara Roméaneasca, cu
un numar de 24 de paturi. Printre daniile cu care spatarul Mihail Cantacuzino a inzestrat
Manastirea Coltea s-a aflat si mosia Lichiresti, inclusiv satul Lichiresti. Nu se stie precis cand
a fost facuta aceasta donatie. Firesc ar fi ca acest eveniment sa se fi petrecut la terminarea
spitalului Coltea, deci nu mai tarziu de 1706, dar acte nu sunt. Oricum, donatia trebuie sa se fi
facut inainte de moartea spatarului Mihai Cantacuzino, intdmplata la 1716. Deabia la 1722
gasim primul document in care se vorbeste de Lichiresti, ca proprietate a spitalului Coltea, iar
dupa alti doi ani, la 13 mai 1724, Daniil, mitropolitul Tarii Roméanesti, da o carte de blestem
catre locuitorii Lichirestiului, prin care incredinteaza ca mosia a fost daruita de spatarul Mihai
Cantacuzino pentru hrana si chiverniseala saracilor din Spitalul Coltea.

Stabilirea calarasilor stafetari la Lichiresti, fapt confirmat de documentul din 25 mai
1722 care-i mentioneaza in calitatea lor de megiesi(oameni liberi care locuiau intr-un sat
boieresc sau manastiresc), a avut drept urmare ca numele lor de calarasi intra usor in mentalul
colectiv. Asa se face ca atunci cand era vorba de un stafetar pentru Constantinopol nu se mai
gandea nimeni la Lichiresti ci mai degraba la satul acela departat, la satul unde locuiesc
calarasii stafetari, la satul Calarasilor, mai apoi numai Calarasi, termen cunoscut si mai usor
de intrebuintat, care s-a substituit treptat celui de Lichiresti, nume care se va folosi doar pentru
a desemna mosia aflata in proprietatea Epitropiei manastirii Coltea, in timp ce pentru asezarea
de la cotul Borcei numele folosit tot mai frecvent era cel de Calarasi. in ,Efemeridele” lui
Constantin Caragea, care a trecut pe aici in 1780, i se spune ,Lichiresti care se numeste
Calarasi”, iar in harta austriaca din 1791(Harta Specht) se noteaza satul ,Calarasi sau
Lichiresti”.

Aspectul economic predominant agrar al asezarii de la cotul Borcei, pe care de acum
fnainte o vom identifica cu apelativul Lichiresti-Calarasi, dupa 1700 incepe sa se schimbe
datorita faptului ca Silistra devenise un centru de prima importanta pentru turci, iar de pe alta
parte din cauza rusilor, care incep lungul lant al razboaielor impotriva turcilor, toate cu
episoade strans legate de pamantul acestui colt de tara. Aceste imprejurari fac din Calarasi
un centru comercial, cu schela sau port la Borcea, care atrage o lume speciala, lumea
negustorilor. La aceasta schimbare contribuisera chiar epitropii manastirii Coltea care
solicitasera domniei mutarea la Lichiresti-Calarasi a targului care pana atunci manastirea 1l
organiza la Stelnica. in solicitarea pe care o ficeau domnitorului, epitropii aveau in vedere
tocmai pozitia privilegiata a asezarii de la cotul Borcei. in consecinta, pe 2 iunie 1731
domnitorul Mihai Racovitd poruncea mutarea targului de la Stelnica la Calarasi “si s& aibd a
lua Epitropia chiria pravaliilor si sd-si vadnza vinurile dupda obicei, precum au fost $i mai nainte
vreme. lar vamesii de acolo sau capitanul, au calarasii, au méacar si altcineva sa nu fie volnic
a-si vinde vin, au rachiu acolo la acel targ, au macar si preimprejurul targului. Asisderea
poruncim Domnia mea si voud negutatorilor care mergeli in acest targ, toti sa avetli a va da
chiria pravaliilor la slugile Domniei Mele, epitropii ce scriu mai sus.”

Dupa ce la 9 mai 1732 existenta targului la Lichiresti-Calarasi era intarita si de
domnitorul Constantin Nicolae Mavrocordat, asezarea incepe sa fie tot mai des amintaita in
documentele epocii drept targ, ceea ce este un indiciu ca satul luase oarecare proportii, ca
incepuse sa se inchege o viata comerciala care indreptatea calificativul de targ, asa cum o



dovedesc si consemnarile celor care au trecut pe la Lichiresti-Calarasi in a doua jumatate a
secolului al XVllI-lea si inceputul secolului al XIX-lea.

La 20 octombrie 1780, banul Constantin Caragea din lasi, in drum spre Constantinopol,
dupa ce depasea Slobozia ,peste podul lalomitei, pe podul ménastirii, ne-am dus la Lichiregti,
sat al judetului lalomita care se numeste Célérasi si am rdmas acolo. El e locuit de coloni
bulgari si plugari si face mult grdu bun si orz”. in acelasi timp el aminteste faptul ca
“lichiresetenii pescuiesc mreji, moruni, cegi, suduci, crapi si alfi pesti minunati”.

Contele Alexandru de Hauterive, care este chemat la 1785 secretar al lui Alexandru
Constantin Mavrocordat, domnitorul Moldovei, calatoreste de la Constantinopol spre lasi,
insotit de sotia domnitorului si trecand pe la Silistra inopteaza la Calarasi, amintind ca in hanul
care |-a primit ‘jos este un cuptor in care se aruncé jarul pe méasuré ce el se formeaza si acest
cuptor merge intr-o camera destul de curatd pentru a forma acolo o soba din Iut...care
incalzeste apartamentul ca un cuptor; acolo sunt rogojini, paturi, asternuturi care nu servesc
probabil decét la trecerea noilor domni.”Un an mai tarziu, la 1786, lady Craven, o englezoaica
care in drumul ei spre Bucuresti, vine cu o ambarcatiune de la Silistra pe Borcea si apoi ,trece
pe la Calarasi, care este calificat drept un sat frumos”.

In ianuarie 1813 sosea la Calarasi, in drum spre Bucuresti, contele Auguste Lagarde,
care avea sa consemneze in lucrarea sa, intitulata Voyage de Moscou a Vienne par Kiev,
Odessa, Constantinople, Bucharest et Hermanstadt, publicatd la Paris in anul 1824,
urmatoarele: “La Calarasi, un térgusor améarét romanesc, am fost incantat de atentiile
ispravnicului, tédnarul Bogdan, care, ca fiii celor mai bogati boieri, isi incep cariera
administrativd in aceasta slujba subalterna; se grabeste s&-mi puna la indeméané toate
mifloacele de transport aflate la dispozitia sa.”

Cu prilejul razboiului ruso-turc din anii 1828-1829, pe 16 iunie 1829 sosea la Calarasi
dr. Carl Zeidlitz pentru a vizita spitalul rus de campanie amenajat aici. Cu acest prilej, el
consemneaza: “In Calarasi pravéliile se intindeau pe cdmpuri lungi, iar in ele se gdseau de
toate din abundenta: carnati, cascaval, unt, zahar, cafea, ceai, biscuiti. Dup& o maséa copioaséa
ne-am intins in trasura si ne-am indreptat spre Slobozia si Piua Petrii.”

Dupa cum reiese din documentele vremii pastrate in actele Eforiei spitalelor civile din
Bucuresti, studiate de Pompei Samarian, la sfarsitul secolului al XVlll-lea si inceputul secolului
al XIX-lea aspectul targusorului de la cotul Borcei se schimba mult in bine. Apar cladirile
impunatoare, cum a fost cea a serdarului Scordeli Criteanu, donata manastirii Coltea la 1754,
despre care in hrisovul de intarire a donatiei se preciza: “casé din satul Lichiresti, jud.
lalomita... in care casa sunt 6 case mari cu mici, tot sub un invelis, cu grajd si cu cosar deosebit
Si curtea caselor cu gradina ingradita si cu alte nadmestii imprejurul casei.”

Catre sfarsitul secolului al XVlll-lea incep sa se faca chiar unele Tmbunatatiri cu
caracter public. Astfel, pe langa mai vechea biserica care exista in centrul localitatii si care
este amintita la 1778 si in lucrarea lui Bauer, impreuna cu sediul capitaniei de margine, la
Calarasi se ridica un han central(era amplasat pe locul pe care Tn 1886 a fost construit localul
Primariei Calarasi, actualul sediu al Muzeului Municipal) si alte numeroase stabilimente
comerciale. Despre hanul de pe strada principala(actuala Stirbei Voda), se preciza intr-un
document contemporan: “care casa noi am facut-o han, facénd grajd mare, pivnita dedesubt,
bacanioara deasupra si in lduntru doud odai cu tindd, cu camara si afara orzarie cu paretii de
gard si invelitd cu trestie, cu usile si ferestrele si paturile bune si curtea imprejmuita cu gard
din dos, care han I-am vandut de buna voia noastra vel piv paharnicului Cilibi Andronachi.”

Pentru prima data asezarea de la cotul Borcei apare consemnata pe o harta
contemporana la 1700, cand satul Lichiresti este mentionat in opera cartografica a stolnicului
Constantin Cantacuzino, tiparita la Padova, in Italia. Si in alte realizari cartografice din secolul
al XVIII- lea, cum a fost cea de la 1718 a iatalianului Anton Maria del Chiaro, care este de fapt
o reeditare cu caractere latine a Hartii stolnicului Constantin Cantacuzino, precum si in cele
atribuite lui Ruhedorf si Schmidt, ambele datate la 1788, asezarea de la cotul Borcii este



mentionata tot sub denumirea de Lichiresti, pe cand in Harta austriaca de la 1791(asa numita
Harta Specht), localitatea ce ne intereseaza apare consemnata sub numele de “Calarasi
vel(sau) Lichiresti”. Pe harta din 1700 a stolnicului Cantacuzino, Lichirestiul este amplasat la
nordul Ezerului. Desigur ca orietnarea este gresita, dar ceea ce intereseaza este faptul ca
localitatea este mentionata ca fiind un sat mare. Tot gresita este pozitionarea satului Lichiresti
si in Harta lui P. Santini, tiparita la Venetia in anul 1777(localitatea apare amplasata in
extremitatea de nord a Lacului Jegalia). In schimb, intr-o realizare cartografica dupa descrierea
generalului Bauer de la 1780 satul Lichiresti apare cel mai corect amplasat.

De la inceputul secolului al XIX-lea gasim mai multe opere cartografice in care este
mentionat si Calarasiul. Din anul 1812 amintim lucrarea Topografische karte der Grosse und
kleinen Walachei, realizata pe baza ridicarilor topografice facute de austrieci in timpul
confruntarilor militare din anul 1790.

Opera cartografica care ne ofera cele mai multe informatii despre Calarasiul inceputului
de secol XIX este Harta rusa din 1828-1829, intitulata “Harta teatrului de razboi in Europa, in
anii 1828 si 1829...cu ridicérile militare ale Moldovei, Valahiei si ale regiunii Babadagului.
Gravaté la depoul topografic militar 1835”. In aceasta harta Calarasiul este reprezentat foarte
bine din punct de vedere al amplasamentului geografic. Totodata, dupa numarul de
gospodarii(165) precizat in harta, Calarasiul era cea mai mare localitate din fostul judet
lalomita. Totodata se precizeaza existenta aici a unei biserici si a unei carantine, plus doua
mori de apa amplasate pe Borcea, in aval de satul Magureni, unde exista de asemenea o
biserica.

Din punct de vedere administrativ, satul Lichiresti - si mai apoi targul Calarasi - facea
parte din judetul lalomita, entitate teritoriald amintita inca din anul 1470. Judetul lalomita era
impartit in mai multe plase. Conform organizarii administrative a Tarii Romanesti, realizata de
Alexandru Ipsilante la 1775, judetul lalomita avea sapte plase, cea mai importanta fiind plasa
Lichirestilor, cu sediul la Calarasi, calitate pe care si-o pastreaza pana la 18 aprilie 1833, cand
Calarasiul devine localitatea de resedinta a judetului lalomita in urma deciziei luate la 14 aprilie
1833 de Kiseleff, imputernicitul Rusiei pentru Principatele Danubiene, care dorea ca de aici,
de pe malul romanesc al Dunarii, s& poata colabora mai bine cu trupele rusesti care stationau
la Silistra.

De la capitala de judet, la oras liber (1833-1852)

O etapa importanta in evolutia istorica a orasului Calarasi o reprezinta perioada de timp
cuprinsa intre 18 aprilie 1833, data la care porunca lui Kiseleff se oficializeaza si orasul de pe
Borcea devine capitala judetului lalomita, si 24 septembrie 1852, atunci cand este emis
Hrisovul domnitorului Barbu Stirbei prin care Célarasiului i se confera statutul de oras liber.
Noua calitate de resedinta de judet a Calarasiului ar fi trebuit sa constituie un bun prilej pentru
dezvoltarea economico-sociald si edilitar-urbanistica a localitatii. Numai ca statutul juridic de
localitate aflatéd pe o proprietate privata(Calarasiul se afla situat pe proprietatea Manastirii si
Spitalului Coltea din Bucuresti) nu permitea locuitorilor sa-si edifice cladiri si acareturi
importante avand in vedere calitatea lor de embaticari(chiriasi) pe locurile Spitalului Coltea.
Din acest motiv locuitorii Calarasiului, al caror numar crestea de la un an la altul prin stabilirea
aici a unor oameni cu bani veniti de prin satele judetului lalomita sau de dincolo de Dunare, de
la Silistra, incep o sustinuta activitate epistolara adresatd domnitorilor Tarii Romanesti prin
care solicitd emanciparea(eliberarea) Calarasiului, ei aratandu-si disponibilitatea de a
rascumpara locurile pe care isi aveau casele si acareturile, precum si o suprafata suplimentara
de care orasul avea nevoie pentru dezvoltare.

Dupa evenimentele revolutionare de la 1848, care la Célarasi au avut in centrul atentiei
eliberarea orasului, noul domnitor Barbu Stirbei se va apleca cu mai multd atentie asupra
petitiilor care veneau din partea calarasenilor. In acest context, dupa ce se informeaza mai



bine asupra situatiei orasului Calarasi, domnitorul Barbu Stirbei cere Eforiei Spitalelor Civile,
in octombrie 1849, sa urgenteze formalitatile pentru emanciparea Calarasiului. in mai 1850
Eforia trimite la Calarasi pe inginerul hotarnic Scarlat Popovici pentru a face un prim plan
parcelar al viitorului oras liber. Dar intrucat prin propunerile Eforiei se preconiza un orasel mic,
cu ceva peste 500 locuri de casa, domnitorul Barbu Stirbei cere realizarea unei lucrari
serioase, care sa asigure o perspectiva de dezvoltare viitoare a noului oras liber.

In urma deciziei domnitorului Barbu Stirbei, la 2 mai 1851 inginerul Popovici este trimis
iarasi la Calarasi pentru a efectua parcelarea locurilor conform noii rezolutii a domnitorului si
instructiunilor primite de la Eforia spitalelor civile care prevedeau infiintarea unei Comisii a
emancipdrii care sa-l ajute pe inginerul Scarlat Popovici la ridicarea noului plan parcelar al
viitorului oras liber. Totodata, la punctul 7, Instructiunile Eforiei spitalelor prevedeau in mod
expres: ,Atunci orasul se va socoti infiintat slobod si prin urmare cumpérétorii au s& se bucure
de dreptul slobozeniei pe locurile ce au cumpadrat, cand se va aduna un capital de 250.000
lei”.

La 1 iunie 1851, inginerul Scarlat Popovici raporta Eforiei spitalelor civile ca a terminat
lucrarile privitoare la deliminarea vetrei orasului, in care sens a intocmit o ,Carte de alegere a
ocolului orasului Calarasi insotitd de un plan”, pe care a depus-o, spre pastrare, la arhiva
orasului. Considerandu-si misiunea indeplinita, ing. Scarlat Popovici renunta la contractul sau
cu Eforia Spitalelor Civile.

Intitulat Proiect pentru regularisirea orasului Céalaragi, planul intocmit de inginerul
Scarlat Popovici este de inspiratie franceza si reprezintd douad patrulatere cu structura
rectangulara amplasate paralel cu Gatul Ezerului si bratul Borcea, despartite de un clin format
din actualele strazi Sloboziei, 13 Decembrie si Sf. Nicolae. Din Legenda planului aflam ca
fusesera stabilite 853 de locuri de casa ce urmau sa fie vandute locuitorilor. Locurile respective
erau repartizate n trei cvartaluri(cartiere), identificate pe plan prin culori, astfel: de la cvartalul
1 la cvartalul 17(cele mai indepartate de Centru) — Culoarea Galbena; de la cvartalul 18 la
cvartalul 34(inconjura zona Centrala) — Culoarea Albastra; de la cvartalul 35 la cvartalul
48(zona Centrala, amplasata in jurul Bisericii Sf. Nicolae si desfasurata pe malul Borcii, unde
inginerul Scarlat Popovici proiectase Bulevardul orasului) — Culoarea Rosie. Spre Nord, orasul
se oprea la actuala strada Viitor, spre est la actuala strada Portului, iar spre vest orasul se
intindea pana la actuala strad& Gheorghe Lazar. in acelasi timp, Scarlat Popovici a avut grija
sa mentina in plan cele cateva constructii importante ale Calarasiului de atunci: Carantina — o
cladire impozanta care se afla pe locul ocupat azi de Casarma Pompierilor, casele lui Hagi
Tanase Toncovici, lancu Gradisteanu si lonitd Bordeianu, toate asezate cu fata spre Borcea,
unde se delimitase viitorul Bulevard al orasului. O schitad alb-negru a planului respectiv se
pastreaza la Muzeul Dunarii de Jos din Calarasi.

Pe 29 iulie 1851, Barbu Stirbei se hotaraste sa vina personal la Calarasi pentru a se
convinge de mersul lucrarilor si de necazurile populatiei, ca si pentru a urgenta eliberarea
orasului. Primit cu toate onorurile cuvenite unui asemenea moment, domnitorul s-a convins de
mizeriile ce indurau locuitorii din cauza situarii orasului pe o mosie particulara, care intelegea
sa-si exploateze targul cat mai mult pentru a obtine maximum de profit. Avand in vedere pozitia
deosebit de favorabila a orasului pentru practicarea unui comert liber si infloritor, decide
urgentarea lucrarilor de eliberare a Calarasiului. Prezenta domnitorului ii impulsioneaza pe
localnici care reusesc pana la 24 iunie 1852 sa depuna la Eforia Spitalelor Civile suma de
250.000 de lei solicitata ca avans pentru eliberarea orasului, prilej cu care se adopta o
Hotarare legala, in care se spunea:

“1) Acel ocol de loc de pogoane 1714 % ce s-au osebit din trupul mogiei Calarasi,
dupa cum mai sus s-au zis, precum si orasul dupa déansul de acum inainte sunt slobozi,
bucurandu-se acesta din urma de toate drepturile ce au si celelalte orase slobode din Principat.

2) Locurile ce sunt inca nevandute se vor vinde pe seama spitalului, tot cu preturile
hotéréate.



Doué copii adeverite cu pecetia gi iscalitura Eforiei, atat ale cartii de alegere cét si a planului
acestui ocol, se vor depune, unul la cancelaria ,Sfatului” noului orag si alta la Arhivele Statului,
potrivit cu rezolutia Méariei Sale, pomenita in otnosenia cinstitului Departament al Credintei cu
nr. 3387 din anul trecut. Eforia roagéd plecat pe Inéltimea sa, ca s& binevoiascé a intéri acest
act cu luminat hrisov domnesc, spre vegnica lui statomicie gi tarie.”

Eforia doreste ca hotararea adoptata sa fie insotita si de un plan parcelar definitiv,
lucrare care Ti este incredintata inginerului loan Siminogeanu. Acesta, folosind documentele
intocmite de Scarlat Popovici, realizeaza primul Plan parcelar oficial al Calarasiului, datat 15
iulie 1852. Planul respectiv, pe care il publicdam in anexe si care se pastreaza la Biblioteca
Academiei Romane din Bucuresti, mentine impartirea pe culori(cartiere) a Calarasiului, singura
diferenta fiind aceea ca cvartalele sunt numerotate pe culori. De asemenea, pe plan se mentin
cele trei piete ale orasului stabilite de Scarlat Popovici: Piata Targului(identificata cu lit. A);
Piata Mica a Bisericii(lit. B); Piata Mare — Oborul(lit. C)

Domnitorul Barbu Stirbei primeste cu satisfactie hotararea adoptata de Eforia Spitalelor
civile si dispune procedurile administrative pentru emiterea Hrisovului domnesc privind
eliberarea orasului Calarasi, exprimindu-si dorinta de a merge personal la Calarasi pentru a
oficializa momentul eliberarii. In acest context, in semn de recunostintd pentru domnitorul
Barbu Stirbei, care a sustinut lupta de eliberare a orasului, fruntasii Calarasiului i-au cerut, la
inceputul lui iulie 1852, sa accepte ca orasul eliberat s& poarte denumirea de Orasul Stirbei.
Domnitorul a primit cu bucurie propunerea si a fixat sosirea sa in oras pentru a citi hrisovul
domnesc, in luna septembrie 1852, calarasenii incepand deja pregatirile in vederea
proclamarii oficiale a eliberarii orasului.

Pe 24 septembrie 1852, Calarasiul, impodobit sarbatoreste, primea pe domnitorul
Barbu Stirbei, care aducea cu el inaltul hrisov domnesc ce consfintea eliberarea orasului de
sub stapanirea spitalului Coltea. Apreciind faptul ca pentru eliberarea orasului locuitorii sai au
facut cereri de nenumarate ori si aratdnd importanta eliberdrii, domnitorul hotaraste
emanciparea Calarasiului, care, de acum in colo, se va numi Orasul Stirbei, denumire care se
va utiliza pana prin 1880, dupa care se va reveni, inclusiv in actele oficiale, la vechea denumire
de Calarasi.

Dupa ce secretarul noii magistraturi (primarii), I. Stoiachide, a dat citire hrisovului, in
oras au avut loc mari serbari populare care au cinstit asa cum se cuvenea implinirea dorintei
celei mai arzatoare a tuturor locuitorilor pentru care luptasera aproape 20 de ani. S-a construit,
cu acest prilej, un pavilion la marginea orasului cu 33 semicercuri infrunzite, care impodobeau
drumul si un arc de triumf. Casele frumos amenajate erau luminate feeric. La Ocarmuire era o
stea mare, pentru iluminarea careia s-au folosit nu mai putin de 350 ulcele umplute cu seu si
festile. in total s-au cheltuit ,in solemnitati si ceremonii” prilejuite de eliberarea orasului, peste
3715 lei.

Orasul Calarasi dupa emancipare, pana la Marea Unire(1852-1918)

Pe baza Planului lui Siminogeanu, incepe vanzarea de locuri de casa pentru cele trei
culori(cartiere) ale orasului, Tntocmindu-se primele liste de solicitanti. Prioritate au avut
localnicii care au subscrs cu sume importante de bani pentru adunarea celor 250.000 de lei
solicitati de Epitropia Spitalului Coltea ca avans in vederea emanciparii orasului. Din pacate
insa lucrarile Comisiei aveau sa fie intrerupte de izbucnirea Rézboiului Crimeii, Calarasiul si
teritoriul judetului lalomita devenind din nou teatrul de desfasurre a operatiunilor militare dintre
rusi si turci, care-si vor stabili, pe réand, taberele militare la Calarasi in functie de desfasurarea
ostilitatilor.

Mai mult, in anul 1855 incep sa apara neintelegeri intre arendasul mosiei si orasenii
din Stirbei (noua denumire oficiala a Calarasiului). In vara anului 1855 arendasul mosiei
Lichiresti reclama ocarmuirii ca locuitorii prind peste fara invoiala si fara sa plateasca dijma pe



bratul Borcea care, dupa parerea sa, nu intra in teritoriul stabilit prin hrisovul de emancipare al
orasului. Dupa alti trei ani, la 13 martie 1860, de data aceasta Primaria orasului invinuieste
arendasul mosiei ca a ocupat ilegal un teren ce apartine de drept orasului, teren situat intre
podul de pe Gatul Ezerului si lunca dintre oras si bratul Borcea. La 8 aprilie 1861, Primaria
orasului Stirbei intenteaza proces Eforiei spitalelor civile, solicitdnd o decizie judecatoreasca
care sa-i dea castig de cauza asupra terenului aflat pe malul Borcei, altfel orasul fiind in
imposibilitatea de a se aproviziona cu apa. Analizand situatia, deabia in anul 1869, Tribunalul
judetului lalomita a dat castig de cauza Primariei, obligand Eforia spitalelor civile la despagubiri
in valoare de 550 de galbeni pe an, incepand de la 1861. Dar Eforia nu va accepta aceasta
situatie si se va adresa Curtii de Apel din Bucuresti. Pronuntarea se da la 11 septembrie 1872,
apelul fiind respins. Nu acelasi lucru se va intdampla la Curtea de Casatie, unde a fost trimis
procesul spre judecare.

De teama unor cheltuieli suplimentare, Eforia spitalelor civile se pune de acord cu
Primaria orasului Stirbei, acord ce avea sa fie consfintit printr-un ,act de tranzactiune” care
recunostea orasului dreptul de proprietate asupra malului Borcei. Actul a fost supus aprobarii
Adunarii Deputatilor in sedinta din 5 februarie 1875, fiind adoptat cu majoritate de voturi. Dupa
ce a trecut prin Senat, la 18 februarie 1875, intelegerea a fost promulgata, prin Decret al
domnitorului Carol |, consfintindu-se astfel, stingerea litigiului dintre Orasul Stirbei si fostul sau
proprietar.

Dincolo de problemele generate de litigiul cu Spitalul Coltea, Comisia de improprietarire
isi va relua in anul 1856 lucrarile de vanzare a loturilor céatre cei care doreau sa-si stabileasca
resedinta intr-un oras cu reale perspective de dezvoltare. Documentele vremii amintesc
stabilirea in Orasul Stirbei a numerosi oameni cu stare din fostul judet lalomita, printre acestia
numarandu-se familiile Perieteanu, Doicescu, Maltezeanu, Badulescu, Manescu, Serbanescu,
Degerateanu, Ciochina s.a, .despre care pictorul Predeleanu spunea in a sa carticica intitulata
Notiuni istorice asupra judetului lalomita, publicata la Bucuresti in anul 1884, ca au construit
“frumoase case’.

Intrucat numarul celor care solicitau locuri pentru a-si construi case la Calarasi era in
continua crestere, Consiliul local aproba extinderea orasului, in care sens in anul 1875 se
elaboreaza un asa zis Plan de situatie al Orasului Stirbei, care includea si terenurile de pe
malul Borcei si Ezerului, aflate in litigiu cu Spitalul Coltea timp de peste 20 de ani si castigate
definitiv Tn instanta. Planul respectiv este intocmit de inginerul orasului Stefan P. Danielescu
si poarta data de 14 august 1875. Planul lui Danielescu reia intocmai Planul lui Siminogeanu
din iulie 1852, caruia ii adauga noi cvartaluri spre vest(pana la str. Cuza Voda de astazi) si
nord(pan4 la actual Bulevard Republicii). in anul 1881, atunci cand Romania devenea Regat,
avem si prima botezare oficiala a strazilor Calarasiului, denumirile acordate fiind puternic
influentate de céstigarea Independentei Romaniei. Astfel, principalele strazi ale Calarasiului
vor fi denumite: Grivita, Plevna, Rahova, Dorobanti, Independentei. in semn de respect pentru
intemeietorul orasului liber, strada principala va fi denumita Stirbei Voda.

Oras liber si capitala unuia dintre cele mai mari judete ale Munteniei, Calarasiul avea
sa cunoasca, pana la Marea Unire, o perioada accelerata de dezvoltare edilitar-urbanistica si
demografica. Imediat dupa emancipare, in anul 1860 Célarasiul avea 1976 locuitori, pentru ca
in preajma Razboiului de independenta orasul sa ajunga la 3575 locuitori. Recensamantul din
anul 1890 inregistra la Céalarasi o populatie totald de 8825 de locuitori, iar Dictionarul statistic
al Romaniei, din anul 1914, mentiona, in dreptul orasului Calarasi, cifra de 12995 de locuitori.
Cresterea demografica trebuie pusa in corelatie directa cu atractia pe care o reprezenta acum
Calarasiul in calitatea sa de oras liber resedintd de judet cu scheld portuara, prin care
produsele agricole si cerealiere din lalomita luau drumul exportului. Desi isi mentine caracterul
agrar si piscicol, mai ales dupa consolidarea demografica a asa-numitei Mahalale(partea de
vest a orasului, de dincolo de strada Portului si pana la satul Magureni), unde au loc
improrietaririle din 1864 si din 1878, Calarasiul isi accentueaza aspectul comercial, chiar daca



creste numarul agricultorilor ca urmare a integrarii efective a satului Magureni(care nu a avut
administratie proprie niciodata) in teritoriul administrativ al orasului Calarasi, fenomen produs
treptat dupa Reforma agrara din 1864.

in lucrarea sa intitulata Istoria orasului Céldrasi de la origini pand la anul 1852, Pompei
Samarian scria: ,in ceea ce priveste felul in care trdiau oamenii de aici, dup& 1700 conditiile
incep s& se schimbe din cauza Silistrei, care devenise un centru de prima importanta pentru
turci... Aceste imprejuréri fac din Célarasi un centru comercial cu schela(port) la Borcea, care
atrage o lume speciald, lumea negustorilor’. Prin schela de la Borcea, folosindu-se
ambarcatiuni usoare, plecau cerealele din Baragan spre Silistra si de acolo mai departe, la
Istanbul, stiut fiind ca pana la Tratatul de la Adrianopol din anul 1829 principatele danubiene
nu puteau face schimburi comerciale cu alte state, cu exceptia Turciei.

O dezvoltare deosebita se va produce in domeniul schimburilor comerciale odata cu
aplicarea Regulamentelor Organice, care schimbare in bine se va constata si la Calarasi, mai
ales dupa investirea sa drept capitala a judetului lalomita. Cerealele din judet sunt aduse de
tarani cu carele la schela de la Calarasi, iar de aici, cu ambarcatiuni usoare se cobora pana la
Braila, care in aceasta perioada devine cel mai important port la Dunarea fluviala.

Dupéd emanciparea orasului, la 24 septembrie 1852, activitatea de schimburi
comerciale prin schela amenajata pe malul Borcii creste si incep sa apara primele constructii
de tip portuar care sa faciliteze ancorarea la mal a vaselor. Este vorba de o constructie de
barne dispuse transversal si sustinute de piloni adanc infipti in pamant. Acestea formau un
chei la care trageau direct ambarcatiuni mici cu vele care erau apoi incarcate cu cereale, lemne
de foc si peste uscat de la Pescariile aflate la Gura Ezerului.

Odata cu proclamarea Independentei de stat, la 9 mai 1877, interesul autoritatilor
vremii pentru aceasta zona creste, mai ales ca la discutiile din timpul Congresului de pace din
anul 1878 se dorea ca impreuna cu Dobrogea de Nord la Regatul Roméan sa fie alipita si o
regiune din jurul orasului Silistra. La Berlin s-a vorbit pentru prima data de construirea unui pod
peste Dunare, care sa uneasca Silistra cu Calarasiul prin punctul Chiciu. I[deea avea sa fie
preluatad si de Ministerul Lucrarilor Publice de la Bucuresti, care, pe 23 decembrie 1878,
comunica acesta decizie Prefecturii de la Calarasi, aducandu-i la cunostinta si faptul ca
inspectorul Marcovici fusese insarcinat cu studierea problemei. Dar intrucat Silistra ramasese
Bulgariei autonome, problema a fost abandonat&. Tn schimb, prin Decretul domnesc nr. 706
din 21 martie 1879 se infiinteaza, oficial, Portul Célarasi si incep lucrarile de dragare a Gurii
bratului Borcea care sa permitd acostarea in port si a vaselor de un tonaj mai mare. Se
elaboreaza un complex de masuri tehnice, care vizau amenajarea corespunzatoare a malului
stang al Borcei. Se construieste astfel cheiul inalt de lemn, de 91 m si cheiul jos de lemn, lung
de 222 m. in amonte, spre Pescariile de la Gura Ezerului, se amenajeaza un chei natural de
pamant si se consolideaza malul. Prin acelasi Decret domnesc nr. 706 din 21 martie 1879 se
infiinta si Capitania Portului Calarasi.

Un alt moment important pentru dezvoltarea Portului Calarasi si a activitatii portuare |-
a reprezentat prelungirea liniei CFR Slobozia-Calarasi, cu punct terminus Statia CFR din Port.
Pe 17 noiembrie 1886, primul tren ajungea in Statia CFR din Port. De aici inainte, zeci de mii
de tone de cereale din satele din Baragan amplasate pe noile linii de cale ferata construite de
statul roman vor ajunge in Portul Célarasi si de aici, mai departe spre Braila sau in amonte
spre Austria si Germania. Cantitati importante vor sosi si terestru, carele taranilor alimentand
numeroasele magazii de cereale din Célarasi, de unde, mai apoi, graul, secara, orzul si
porumbul ajungeau in port fiind incarcate pe slepuri si vapoare de hamalii din port, cel mai
numeros si cel mai important detasament de lucratori de pana la instalarea regimului comunist.

Pentru a avea o imagine realéa a miscarii comerciale ce se efectua prin Portul Calarasi,
redam un pasaj din, ,Dictionarul geografic al judetului lalomita”, publicat in anul 1897, care
vorbind despre orasul Calarasi, mentiona: ,Miscarea comerciald in oras este vie, c4ci se vand
zZilnic pentru export mari cantitéti de cereale si multe vite, ce sunt aduse pe calea ferata si cu



carele si se transporté in vase plutitoare de diferite capacitéati pe Borcea si de aici pe Dunéare.”
Astfel, numai in anul 1888 se exportasera 19.369.600 kg grau, 8.895.000 kg secara,
12.989.100 kg porumb si 15.900.900 kg orz.

Consecinta fireasca a cresterii importantei economice a orasului Calarasi o reprezinta
si aparitia oamenilor cu stare, care vor face investitii importante in domeniul imobiliar. Astfel,
Scarlat Doicescu va ridica in anul 1875 prima cladire cu etaj din Calarasi, care va gazdui pentru
aproape 20 de ani birorile Prefecturii judetene si a Imprimeriei districtului. Peste 6 ani, Nicolae
Manescu — Calarasi, il va imita si va construi Hotelul “Unirea”, care va constitui un punct de
atractie pe strada principala(str. Stirbei) pana dupa Cutremurul din noiembrie 1940, iar
lacovache Badulescu va ridica in anul 1883 o alta constructie importanta, azi reabilitata si
cunoscuta de localnici drept Posta Veche. O cladire deosebita vor construi in anul 1888 sotii
Ana si Marinache Popescu, donata mai tarziu municipalitatii locale. Recent reabilitad, cladirea
respectiva adaposteste astazi Directia pentru culturé si patrimoniu.

Si alti localnici vor construi cladiri de locuit si pravalii aratoase, din randul acestora
remarcandu-se lon Vladoianu si Nae Maltezeanu, acesta din urma, mare proprietar de terenuri
agricole, lasand la moartea lui, intervenita in septembrie 1912, o avere impresionanta din care
faceau parte aproape 50% din imobilele construite pe strazile Stirbei Voda si Sf. Nicolae la
sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea, prima perioada de realizare a unor
constructii imobiliare la Calarasi, dintre care unele, care au scapat demolarilor comuniste,
exista si astazi.

Noile constructii trebuiau realizate in conformitate cu Planul topografic si de nivelment
realizat in anul 1894 de ing. Petre F. Radovici, conform Caietului de sarcini intocmit de ing.
Spiru Haret, plan aprobat de Consiliul Tehnic Superior in vara anului 1895. Adoptarea acestui
plan va impulsiona construirea atat a unor constructii civile, cat si publice. In Anexe am publicat
o lista a cladirilor ridicate in perioada ianuarie 1900-aprilie 1905, in care figureaza peste 125
de constructii noi.

Dezvoltarea comerciala semnificativa a Calarasiului de la sfarsitul secolului al XIX-lea
si inceputul secolului XX se va resimti si in cresterea veniturilor bugetare atat la nivelul
Prefecturii judetene, cat si a Primariei orasului Calarasi. In consecinta incep s& apara si
numeroase cladiri publice. Astfel, in anii 1881-1882 este ridicata o frumoasa constructie pentru
Scolile primare de baieti 1 si 2, care ulterior avea s& devina sediul Liceului “Stirbei Voda”. Tn
1882 Primaria construia un local generos si pentru Scoala de fete nr. 1, pentru ca in 1896
aceeasi Primarie sa construiasca si un local impozant pentru Scoala nr. 2 de fete, dupa ce in
anii 1886-1887 isi ridicase un local propriu, dupa planurile arhitectului loan Socolescu. Un loc
aprte n peisajul arhitectural local |-a jucat si cladirea Scolii de béietinr. 2, ridicata in anii 1890-
1891. La randul ei Prefectura judeteana va pune la dispozitie fondurile necesare pentru
construirea unei cladiri care multi ani a constituit cea mai mare atractie arhitecturala a
Calarasiului, Palatul administrativ si de justitie, cladire inaugurata in octombrie 1896, care
astazi asteapta o interventie de urgenta din partea factorilor responsabili, intrucat se afla in
faza avansata de deteriorare. Tot din banii judetului, ing. Giuseppe Ciconi construise in anii
1887-1888 cladirea Spitalului judetean, de tip pavilionar, care a rezistat pana in anul 1975.

Peisajul urbanistic al Calarasiului avea sa se imbogateasca in aceasta perioada si cu
impozante cazarmi militare pentru Regimentul 23 Infanterie(1880-1881, 1891, 1893, 1896 si
1897), Regimentul 5 Célarasi(1892, continuata in 1893, 1895 si 1896) si Regimentul 20
Artilerie(1912-1913). Dincolo de zestrea arhitecturald, prezenta acestor unitati militare la
Calarasi a determinat solide implicatii si in viata social-economica. Cu venituri serioase, ofiterii
si subofiterii celor trei regimente vor determina cresterea vanzarilor in stabilimentele
comerciale locale, al caror numar creste exponential. Astfel, in Anuarul general al Romaniei
pe anul 1915 la Calarasi figurau 5 banci(Banca Nationald, Banca Agricola, Banca “Baraganul”,
Banca “Dunarea”, Banca “lalomita” si Banca ,D. N. Mateescu, iar in ce priveste magazinele
de manufacturi, bacaniile si carciumile, numarul acestora depasea cifra de 250. De asemenea



sunt de remarcat cele trei hoteluri(“Royal” — singura cladire din oras cu doua etaje, “Unirea” si
“Dobrogea”), precum si cele trei cinematografe(“Codrat Marinescu” — care functiona din 1910
intr-o superba cladire demolata dupa Cutremurul din martie 1977, “Cadrilater” si “Splendid”).

Totodata, ofiterii regimentelor calarasene, impreuna cu cadrele didactice si corpul
avocatilor au constituit nucleul de intelectuali care au animat viata cultural-sportiva locala, in
aceasta perioada infiintandu-se primele organizatii cu scop cutural cum au fost Liga culturala,
Societatea Mihai Eminescu, Societatea corald “Freamatul’.

Cu bugete tot mai importante, dupa aprobarea Planului topografic si de nivelment
Primaria locala incepe o sustinuta campanie de modernizare edilitar-urbanistica a Calarasiului.
Intr-un Raport al Serviciului Sanitar din anul 1897 se mentiona in acest sens: “Strazile, in
numadar de 24, traverseaza orasul: 12 in lungime si 12 de-a curmezisul; ele sunt toate drepte,
fara cotituri gi avand fiecare o largime de 14 metri; incd de acum doi ani asupra lor s-a
intreprins o lucrare tehnica de mare valoare — nivelarea si pavarea lor cu piatrd cubica sau cu
bolovani de réu; facerea de trotuare cu bazalt pe liniile mai principale si cu bolovani pe strazile
mai laturalnice, lucrare care va necesita multe cheltuieli, pana la completarea si terminarea ei,
dar care chiar cu putinul cat s-a facut pdna acum a modificat simtitor aspectul si conditiunile
de salubritate ale orasului.”

In acelasi context trebuie amintitd si initiativa primarului Constantin Ciochina de
amenajare a Parcului comunal in anii 1902-1903, prin asanarea unei zone mocirloase Si
neigienice aflate pe malul Borcei. In noul parc, din fondurile Primariei, s-a construit in perioada
anilor 1903-1904 Cazinoul(Bufetul) comunal devenit apoi Teatrul comunal, locul unde, mai
bine de 50 de ani au avut loc reprezentari teatrale si manifestari culturale la care au fost
prezenti mai toti marii scriitori ai vremii si artisti ai scenelor bucurestene. Aproape in aceeasi
perioada langa parc, spre Borcea, aparea o alta bijuterie arhitecturala a Calarasiului de inceput
de secol XX, Cépitdnia Portului, constructie realizata dupa planurile ing. Anghel Saligny.

Primaria s-a ocupat si de alimentarea cu apa a orasului, care pana in anul 1907 se
facea de sacagii, care distribuiau apa in oras, asa cum o luau din Borcea. In urma unui contract
incheiat cu Firma Wolff din Bucuresti se inzestreaza orasul cu o instalatie de pompare, filtrare
si distribuire prin conducte, care fusese calculata pentru un debit maxim de 70 m. cubi pe ora,
debit care la 1907 satisfacea nevoile de atunci ale orasului. Energia necesara pentru cele doua
pompe o procurau doua motoare orizontale cu benzina. Apa era pompata in Tumul de apa,
existent si azi, de unde, pe principiul vaselor comunicante erau alimentati abonatii, sistem care
a functionat pana la inceputul anilor ’60.

O alta realizare importantd a administratiei locale de pana la declansarea Primului
Razboi Mondial a fost electrificarea orasului, lucrare edilitard care a fost incredintatd Firmei
vieneze Brown Boveri-Werke. in Contractul incheiat la data de 16 noiembrie 1912 se mantiona:
“Obiectul contractului il constituie constructiunea uzinei electrice si instalatiunea a doua
motoare sistem Diesel cu accesorii, a unui pod mobil, a doud masini electrice cu accesorii, a
unei baterii de acumulatori, a tabloului de distributiune, a retelei electrice si a luminatului public
al orasului conform ofertei si devizului nr. 37 B, precum si planurile anexate la oferta Societatii
constructoare.” Lucrarea a fost gata in anul 1914, cand s-a facut si receptia finala.

In urma alipirii Cadrilaterului in vara anului 1913, s-a pus problema facilitarii legaturii
atat pe apa, cat si pe uscat intre Calarasi si Silistra. Astfel ca urmare a instituirii unei curse
regulate pe Borcea si Dunare intre Calarasi si Silistra, cursa care se realiza cu vaporasul
“Borcea”, in port se construieste Gara fluviald, dupa planurile aceluiasi Anghel Saligny. De
asemenea, in anul 1915 Servicul judetean de drumuri construia soseaua Célarasi-Chiciu,
executand si un solid Pod de lemn peste Gétul Jirldului, facand legatura cu actuala strada
Eroilor, pod care a rezistat si a fost functional pana prin anii ‘60.

in aceasta perioada orasul Calarasi si locuitorii lui se vor bucura de vizita unor membrii
marcanti ai Casei regale. Astfel, dupa ce vizitase in doua randuri portul Calarasi, pe 5
octombrie 1890 orasul avea ca oaspete pe regele Carol |, insotit de principele Ferdinand, care



au vizitat o serie de stabilimente publice si au inoptat in casele lui Ana si Marinache Popescu.
Acelasi principe Ferdinand poposea din nou la Calarasi, pe data de 16 decembrie 1902, pentru
a inspecta Regi-mentul 5 Calarasi, iar regele Carol | mai venea o data aici, la cotul Borcii, la
finele lui aprilie 1914, dupa ce vizitase Turtucaia si Silistra, orase ce intrasera in componenta
statului roman, dupa Pacea de la Bucuresti din vara anului 1913.

Primul/ rdzboi mondial, si mai ales, perioada ocupatiei bulgare si mai apoi germane
(octombrie 1916 - noiembrie 1918) au adus mari pagube si Calarasiului, datorate jefuirii
sistematice, obligatiilor multiple la care era supusa populatia, corvezilor si rechizitiilor de tot
felul impuse de administratia straina. Numeroase cladiri publice sunt puse la dispozitia trupelor
germane, iar altele sufera grave avarii. Despre distrugerile provocate de bombardarea
Calarasiului in toamna anului 1916 este elocventa o plangere a locuitorului Sava M. Ivanciu,
adresatd Primariei locale, din care citdm: “/n toamna anului trecut, pe timpul bombardérii
orasului, a cdzut un proiectil in curtea Béncii Nationale, la spatele imobilului meu, facénd
explozie, a distrus nu numai dependintele Béncii, dar a distrus si o parte din acoperigul
imobilului meu.”Afectat de bombardamente fusese si localul Gimnaziului “Stirbei Voda”, asa
cum reiese dintr-o adresa a directorului scolii adresata conducerii Ministerului instructiunii, pe
6 octombrie 1918, prin care cerea urgent fonduri pentru repararea localului Th vederea
deschiderii cursurilor.

Un raport sintetic al Primariei Calarasi, intocmit in 1919, mentiona ca valoarea totala a
pagubelor suferite de oras depasea suma de 5 milioane lei. Referitor la rechizitii, acelasi raport
mentiona: ,S-au ridicat toate produsele aflate in magazii si diferenta dintre costul lor si pretul
platit este de 2.000.000 lei. Toate vehiculele din oras cu vitele si proprietarii lor au fost zilnic
rechizitionate pentru diferite servicii ale comandaturii. Diferenta intre ceea ce le platea si ceea
ce li se cuvenea, intrece suma de 500.000 lei pe tot timpul ocupatiunii’.

Intr-un alt document contemporan (Apel al Primariei Calarasi adresat locuitorilor, la
data de 23 noiembrie 1918, dupa plecarea autoritatilor germnane) se mentiona, printre altele:
“Am trecut prin vremuri grele, tara se méareste, cumintenia ne-a adus aici; s& fim intelepti si de
aici Tnainte. Timpurile bune, cu ajutorul lui Dumnezeu, vor reveni. Grijile de azi vor dispare. Sa
ne multumim cu ceea ce avem si s& ne rugam lui Dumnezeu ca de aici inainte numai bine s&
se reverse asupra tarii noastre.”

Dezvoltarea edilitar-urbanistica a Calarasiului de la Marea Unire pana la _instalarea
regimului comunist(1918-1945)

Situatia generalda a Romaniei imediat dupa razboi era dezastruoasa, caracterizata
printr-o distrugere masiva si dezorganizare de mari proportii a sistemului de productie
materiald, a transporturilor, a finantelor si creditului, o lipsa acutd de bunuri de consum, de
mijloace de productie si materii prime. La sate si orase bantuiau foametea, mizeria si
epidemiile. Lipsa de produse, inflatia in puternica crestere de la o zi la alta, adanceau haosul
economic, iar specula domina piata bunurilor si a valorilor.

Insa in anii imediat urmatori, economia romaneasca avea si cunoasca un reviriment
sensibil, datorat, in primul radnd, constituirii statului national unitar roman, in urma actului istoric
de la 1 Decembrie 1918. In cadrul Romaniei intregite s-a modificat si potentialul economic al
tarii, au crescut suprafata agricola si forestiera, numarul intreprinderilor industriale, precum si
capacitatea de productie a unor ramuri, ca si reteaua de transport si comunicatii, creandu-se,
totodata, conditii pentru dezvoltarea mai rapida a fortelor de productie. Constatam astfel ca
productia industriala si agricola, transporturile si comunicatiile ating in 1924 nivelul antebelic,
dupa care urmeaza o perioada de consolidare si dezvoltare a productiei materiale. Statul
capitalist roman va lua o serie de masuri financiare, administrative, sociale si politice care vizau
normalizarea vietii publice si buna functionare a structurilor economice. Dezvoltarea
ascendenta a economiei romanesti avea sa fie intrerupta de criza economica din anii 1929-



1933, pentru ca sa atinga apoi, in anul 1938, cel mai inalt nivel cunoscut de Romania pana la
instaurarea regimului comunist.

Orasul Calarasi, resedinta de atunci a fostului judet lalomita, a cunoscut in perioada
interbelica situatia tipica oraselor de provincie. Dupa retragerea trupelor de ocupatie, lipsurile
si privatiunile s-au prelungit cativa ani, cu implicatii directe asupra aprovizionarii populatiei. Cu
toate eforturile facute de administratia locala, specula apasa greu asupra locuitorilor orasului.
Treptat insa, viata Calarasiului a evoluat spre conditii mai bune. Comertul s-a inviorat, munca
in unitatile mestesugaresti si industriale a capatat o relativa diversificare.

Comertul cu cereale constituia principala preocupare a oamenilor de afaceri locali,
care cumparau de la marii si micii agricultori cantitati importante de cereale pe care le
depozitau in numeroasele magazii de lemn care impanzisera orasul si apoi le exportau prin
intermediul Portului Calarasi. Conform datelor pe care le detinem rezulta ca in toatad aceasta
perioada prin Portul Calarasi s-a practicat o intensa activitate comerciala, bazata aproape
exclusiv pe exportul de cereale. Astfel, numai in anii 1933-1938, in Austria, Germania,
Cehoslovacia, Ungaria si lugoslavia, s-au exportat urmatoarele cantitati:

- 1933 — 2155 vagoane
- 1934 — 6171 vagoane
- 1935 — 7231 vagoane
- 1936 — 7377 vagoane
- 1937 — 3917 vagoane
- 1938 — 1024 vagoane

Comertul local, destinat satisfacerii nevoilor de consum ale populatiei, era reprezentat
de bacanii, bodegi, restaurante, cafenele, macelarii, cofetarii, magazine de coloniale si
produse manufacturate, depozite de desfacere a cherestelei si altele. In decembrie 1938, la
Camera de Comert si Industrie Calarasi erau inscrise ca firme individuale, un numar de 2892
stabilimente comerciale in intreg judetul lalomita, dintre care 1012 functionau numai la
Calarasi.

In afara stabilimentelor comerciale mici, la C&ldrasi mai functiona si un numar de 6
societati anonime specializate in finantarea si practicarea comertului, dintre care amintim:
Casa de credit agricol — cu un capital de 8.166.000 lei, specializata in desfacerea produselor
agricole; Banca ,Fratii Mateescu” — cu un capital de 6 milioane lei; Societatea ,Constructia
Calarasi” — cu un capital de 5.000.000 lei, specializatd in desfacerea materialelor de
constructii; Banca ,Unirea” de credit si comert — cu un capital de 2.000.000 lei; Societatea
,Podgoria” Calarasi cu un capital de 1.500.000 lei - se ocupa in mod special cu comertul de
bauturi alcoolice; Societatea ,Combustibilul” Calarasi — cu un capital de 1.000.000 lei, a carei
activitate era profilata pe desfacerea produselor petroliere, a lemnelor si carbunilor pentru
incalzit.

In ceea ce priveste activitatea industriald propriu-zisa, singurele unitati industriale mai
importante erau in strdnsa dependenta de specificul agricol al zonei. Un raport al Politiei
Calarasi, din anul 1935, preciza faptul ,ca nu se poate vorbi de o adevérata industrie, totul
reducandu-se la asa zisa industrie mica, formatad din patroni, meseriasi de diferite bresle,
compusa din 97 industriasi mici. Industria mare se referd la aceea a mordritului i nici aceea
dezvoltata in mod suficient. Orasul Célarasi posedé doud ateliere mari mecanice, doud mori
sistematice si doué fabrici de tabacarie”.

Se produc mutatii importante si in ceea ce priveste situatia edilitar - gospodéareasca si
demograficad a orasului. Astfel, conform unui raport al primariei locale din anul 1919, in oras
exista o retea de drumuri cu o lungime totala de 29 km, din care doar 18 km erau pietruiti,
restul aflandu-se in stare naturala. Cu acelasi prilej se scotea in evidenta ca orasul dispunea
de o retea de alimentare cu apa in lungime de 2 km si de o uzina electrica care asigura
aprovizionarea cu energie electrica a locuintelor din centrul civic. Peste 20 de ani, in anul 1939,
o informare asupra aspectului edilitar al Calarasiului reliefa ca s-au ridicat numeroase locuinte



noi, precum si unele sedii ale unor institutii bancare si comerciale. Reteaua de aductiune a
apei potabile numara 12 km, iar cea a canalizarii avea 10 km. Drumurile se modernizasera in
proportie de 75%, iar orasul crescuse in suprafata, mai ales dupa adoptarea de catre Consiliul
local, in iunie 1928, a Raportului Serviciului tehnic si a Planului privind infiintarea noilor cartiere
pentru improprietérirea demobilizatilor.

Punerea in practica a masurilor initiate de Primarie pentru improprietarirea
demobilizatilor incepuse inca din anul 1925 cand sunt facute primele lotizari dupa o schita de
plan si sunt vandute primele locuri.(vezi in Anexe Actul de vanzare-cumpdrare al institutorului
Nicolae Topescu). Actiunea va continua pana in anii crizei economice din anii 1929-1933.
Aplicarea Planului adoptat de Consiliul local in iunie 1928 a constituit a doua mare etapa de
dezvoltare edilitar-urbanistica a orasului Calarasi.

Raportul Serviciului tehnic din 28 iunie 1928 este structurat in doua parti, prima
referindu-se la descrierea situatiei actuale a orasului din punct de vedere edilitar-urbanistic, iar
cea de a doua este intitulata Proiect pentru amenajarea oragului, document pe care-l vom
prezenta sintetic in cele ce urmeaza.

Autorul Raportului, ing. N. Sandulescu, pornea de la previziunea cresterii populatiei
orasului pentru o perioada de o suta de ani, in care se va ajunge la 100.000 de locuitori.
Conform raportului practic admisibil intre suprafata orasului si numarul populatiei, orasul
trebuia n final, sa acopere o suprafata de 200 hectare. Pozitia cea mai favorabila si posibila
Tnspre care se putea face extinderea era partea dinspre Nord si Est pana la linia ferata inspre
Vest, pana la o linie conventionala A-B, iar inspre Sud raméanea ,actuala linie determinata de
malul Borcei gi al Ezerului peste care nu se putea trece.”

Suprafata inchisa intre aceste linii era de 272 hectare. Daca se scadea din aceasta
suprafata blocurile mari ca: cimitirul vechi, cazarmile militare, un teren al C:F.R. si cartierul
industrial, care aveau in total o suprafata de 72 hectare se ajungea pentru orasul propriu-zis
la suprafata de 200 hectare admisibila.

Pe baza acestor calcule se stabilea zona orasului la urmatoarele linii: ,La Nord si Est,
linia ferata, la Sud malul Borcei si al Ezerului si la Vest o linie A — B, plecand de la calea ferata
pana la malul Ezerului la sud de Cazarma Reg. 5 Calarasi.” Urma impartirea orasului pe
cartiere:

a) Cartierul comercial. Pornind de la faptul ca viata comerciala a orasului era formata
de zona centrala si strada Bucuresti, din str. Eliade Radulescu, pana la extremitatea ei dinspre
Apus, se stabilea Cartierul comercial dupa cum urmeaza: Strada $tirbei Voda (astazi, 1
Decembrie 1918), in intregime; str. Sf. Nicolae, intre str. Dobrogea si str. Slobozia; str.
Bucuresti, din str. Eliade Radulescu pana la marginea de Apus a orasului; str. Slobozia, n
intregime; str. Mihai Viteazul (astazi, 13 Decembrie), in intregime; str. Valter Maracineanu
(astazi str. Traian, care pornea din str. Bucuresti), in intregime; str. Eliade Radulescu, intre str.
Bucuresti si str. Stirbei Voda si str. Dobrogei, intre str. Bucuresti si Port.

b) Cartierul de locuinte, care era format din tot restul orasului in afara de cartierul
comercial, precum si de noile blocuri (de fapt, cartiere) A (zona din spatele Pietei Cuza Voda
de astazi) si D (zona din fata Regimentului 5 Calarasi).

c) Cartierul de locuinte - sistem de vile, care urma sa fie format de noile blocuri B (zona
din fata Regimentului 20 Artilerie, Cartierul Garii de astazi) si C (zona din fata Cimitirului, intre
strazile Slobozia si Dobrogea, pana la Bulevard).

d) Cartierul industrial, in care se mentiona ca ,desi momentan nu exista o industrie
in acest oras, dar in speranta céa si in oragul nostru se va dezvolta aceasta ramura de activitate,
atat de necesara”, s-a destinat pentru cartier industrial, aproximativ o suprafata de 32 hectare,
acoperita de zona marcata de str. Portului (atunci, Cuza Voda) si Grivita pana in linia ferata,
care duce in Port. Aceasta zona se afla la marginea de rasarit a orasului de atunci si era
ocupata de gradini, vii si locuri de aratura, nu avea constructii decat moara Mircea, era in
apropiere de linia ferata, putdndu-se lega usor cu linii de garaj, era in apropiere de Port,




asezata pe un teren plan, se putea divide in blocuri mari, orasul fiind aparat din punct de
vedere al vantului dominant, astfel c& indeplinea toate conditiile pentru acest scop. in interiorul
cartierului era prevazuta si o zona pentru locuintele lucratorilor industriali.

In afard de zona orasului erau prevazute si alte cartiere suburbane:

e) Cartierul E al functionarilor C.F.R. Acest teren era situat peste linia ferata, in
apropierea garii, proprietate a comunei si pe el fusesera improprietariti functionarii C.F.R.

f) Cartierul F al spoitorilor, stabilit pe un teren, proprietatea comunei dinspre apus de
oras, in afara de raza orasului, unde locuiau n bordeie un numar de 66 familii de tigani spoitori
si crescatori de bivoli. Acestia erau embaticari pe terenul unde stateau, platind comunei annual
o taxa. Din aceasta cauza ei nu-si construisera case de locuit. Pentru ca erau necesari oragului
prin meseria lor de spoitori si prin aprovizionarea cu lapte de bivolita intr-o masura foarte
importanta, comuna a hotarat ca pe locurile unde sunt stabiliti sa fie improprietariti si obligat;
a-si construi case de locuit, parceland terenul si formand cartierul F.

Conform reglementarilor ce urmau a fi stabilite printr-un viitor Regulament de
constructie si alinieri, oragul se impartea in trei zone:

A) Zona |. cuprindea partea cuprinsa in careul dintre str. Cuza Voda (astazi, Portului),
str. Ghita Dumitrescu (astazi, Eroilor), str. Grivita inclusiv si malul Ezerului, str. Slobozia si
Mihai Viteazu (astazi, 13 Decembrie), in toata lungimea lor si Bulevardul Garei din noul cartier
B.

B) Zona ll, se intindea in vechiul oras in exteriorul zonei I, spre apus pana la Bulevardul
Ferdinand (astazi, Republicii), str. Stefan cel Mare (astazi, Alexandru Sahia), Bucuresti si malul
Ezerului, spre rasarit pana la Bulevardul Ferdinand, str. Portului, Plevnei si C.A. Roseti (astazi,
Libertatii), iar in cartierele noi, restul cartierului C (cel din fata Cimitirului central) si intre
cartierul B (al Garii).

C) Zona lll, o va forma restul orasului vechi, in afara de zonele | si Il si cartierele A (cel
din spatele Pietei Cuza Voda de astazi, unde se afla Biserica Sf. Dasie), D (cel din fata
Regimentului 5 Calarasi), E (al functionarilor C.F.R.) si F (al spoitorilor).

Impartirea in spatii libere si spatii cladite sau cladibile a suprafetei de 272 hectare cat urma sa
aiba viitorul oras, era proiectata dupa cum urmeaza:

a) spatii libere (strazi, piete, gradini publice, cimitire etc.): in orasul vechi — strazi — 38
ha; cimitir — 5,8728 ha.; gradina publica — 1,4908 ha; in cartierul A — 7, 1594 ha; in cartierul B
— 4, 0241 ha; n cartierul C — 1,2188 ha; in cartierul D — 1,1002 ha; proiectate in cartierul
industrial — 4 ha si proiectate in restul orasului vechi — 1, 500 ha. in total — 64 ha si 363, 40
mp.

b) spatii cladite sau cladibile — 207 ha si 636,60 mp. Raportul intre spatiile cladite sau
cladibile si cele libere era de 3,22.

In noile cartiere s-a dat l&rgimea de 20 m bulevardelor si strézilor in prelungirea
soselelor nationale si judetene, cu cate 10 m pentru partile carosabile si cate 5 m de ambele
par{i pentru trotuare, care urmau sa primeasca plantatii cu cate 2 randuri de arbori pe fiecare
trotuar.

Celelalte strazi din interiorul noilor cartiere aveau lafimea de 14 m si 12 m dupa
importanta lor, avand partile carosabile de 8 m si respectiv 7 m si pentru trotuare cate 3 m si
2,50 m de fiecare parte.

in ceea ce priveste scurgerile si canalele, deoarece terenul pe intreaga zona a orasului
era plan, scurgerile apelor pluviale in vechiul oras s-au putut da cu oarecari lucrari de
terasamente, inspre apa Borcei si Ezer. in noile cartiere aceastd chestiune nu putea fi
rezolvata decat prin construirea unui canal colector in lungul Bulevardului Ferdinand, debusind
la Borcea prin cinci canale de descarcare.

Pentru scoli si biserici, in afara celor cu localuri proprii, se rezervase inca doua terenuri
in oragul vechi, la care se adaugau cele din noile cartiere. Astfel, pentru Scoala Normala s-a
rezervat din terenul proprietatea comunei din partea de vest a orasului, o portiune in suprafata




de 8 ha 4200 mp pentru construirea localului scolii si pentru cdmp de experiente practice de
cultura nationala. (terenul cuprindea zona unde este astazi Liceul Agricol “Sandu Aldea”,
precum si Scoala Mihai Viteazul si Liceul Mihai Eminescu). In spatele scolii se rezervase
terenul pentru gradina publica, operatiune ce se putea face cu elevii Scolii normale si a
celorlalte scoli din orag cu titlu de experiente practice. De asemenea, pentru Scoala
profesionala de fete se rezervase un teren de aproape 2000 m.p. in Cartierul C. din fata
Cimitirului.

Toate aceste masuri de dezvoltare urbana a Calarasiului au fost de natura sa
favorizeze si o accelerata evolutie demografica. Astfel, daca in anul 1920 populatia orasului
Calarasi numara 14.000 locuitori, in numai 20 de ani, ea aproape s-a dublat, ajungéand la
25.500 locuitori, Tn anul 1940.

Ar mai fi de amintit si faptul ca pe langa impozantele constructii civile cu o arhitectura
specifica perioadei, care s-au construit in acesti ani in cartierul de vile, marcat pe plan cu
literele B si C, zestrea arhitecturala a Calarasiului s-a imbogatit si cu cateva cladiri publice,
dintre care amintim scolile primare din nou infiintatul Cartier A si din Cartierul Magureni, Anexa
Liceului Stirbei Voda, cladirea Scolii comerciale, a Scolii normale de baieti, aripa noua a
Liceului de fete “Sf. Gheorghe”, Scoala profesionala de fete din Cartierul C, Casa Cercului
Subofiterilor(Casa Armatei)Hala comerciala a orasului, Aeroportul si Biserica-monument “Sf.
Gheorghe”. Se largeste Parcul comunal si este ridicat Monumentului Eroilor din primul Razboi
Mondial, opera a sculptorului Theodor Burca, amplasat in Piata din fata Bisericii Sf. Nicolae,
precum si Ansamblul monumental din Cimitirul eroilor.

Perioada anilor 1940-1944, care a fost marcata de instalarea regimului de dictatura
antonesciana si de intrarea Romaniei in cel de al Doilea Razboi mondial de partea Germaniei,
a insemnat o perioada de stagnare din punct de vedere economic si edilitar-urbanistic, cu toate
eforturile pe care primarul Eugen Cialac le facea pentru a asigura o oarecare stabilitate pentru
populatia ramasa acasa (copii, tineri, femei si batrani). Unele documente dau chiar aparenta
unei situatii normale. Astfel, la Calarasi se organizau inca manifestari cultural — artistice.
Personalitati de prima marime ale literaturii roméanesti (lonel Teodoreanu, Victor Eftimiu, lon
Aurel Manolescu s.a.) conferentiaza la Calarasi, iar elevii liceelor din localitate, chiar daca-si
desfasurau cursurile in conditii improprii, prezentau spectacole in fata concitadinilor lor.

Un inventar al lucrarilor edilitar-urbanistice realizat de Primaria locala la 10 august 1942
consemna urmatoarele activitati de profil: Jimbunétatirea si sporirea instalatie de alimentare
cu apa a orasului; Construirea canalului colector in lungime de 2040 m; Reparatiuni la Palatul
comunal; Reparatiuni la Teatrul comunal;, Reparatii la pavaje si trotuare; Terminarea Baii
comunale.”

Desi Planul activitatilor edilitare realizat de primarul Cialéc era foarte ambitios pentru
acele vremuri si el viza modernizarea si extinderea alimentarii cu apa si cu energie electrica a
orasului, lipsa fondurilor faceau practic acest plan irealizabil. Intr-un document care inventaria
lucrarile executate Tn exercitiul bugetar 1943/1944 se mentiona ca in ceea ce priveste
cheltuielile necesare pentru modernizarea si extinderea alimentarii cu apa a orasului, dintr-un
total prevazut de 20.500.000 lei se executasera lucrari reprezentand doar 10,45% din total
proiect. Aceeasi situatie in ceea ce priveste lucrarile de la Uzina electrica, care se executasera
intr-un procent de 0,52%. Situatia era similara si pentru lucrarile de canalizare realizate numai
intr-un procent de 14,75%. Singura lucrare finalizata era cea de reparatie capitala a Teatrului
comunal, inceputa inca din anul 1941.

In anul 1944 teritoriul municipiului Calarasi facea parte din zona etapelor armatelor
germane si romane angajate pe frontul din Moldova. Aici se aflau dislocate asa-numitele
formatiuni de spate care asigurau frontul cu hrana, munitii, carburanti, materiale de geniu s.a.
Tocmai in acest scop in anii 1942-1943 germanii construisera un mare Siloz pe malul Borcei,
in apropierea Portului. Tot aici se mai gdseau amplasate numeroase spitale militare, coloane
de transport si aerodromuri pentru formatiunile grele de aviatie. Deasemenea, in zona Campiei



Baraganului se afla, la 23 august 1944, in momentul intoarcerii armelor, Grupul de armate
german “Koruck 593", comandat de generalul Bruckhardt, care avea, potrivit estimarilor vremii,
n jur de 5.000 — 6.000 de soldati. Situatia strategica generata de declansarea actiunilor armate
punea trupele germane din Baragan intre doua focuri: cel al fortelor sovietice aflate in ofensiva
pe frontul din Moldova si cel al trupelor roméane din cadrul Corpului 2 teritorial, insarcinat cu
misiunea de a zdrobi inamicul din estul si sudul Munteniei.

Dupa unele date, la care am avut acces, rezulta faptul ca intre 24 — 27 august 1944, in
localitatile din jurul Calarasiului au avut loc numeroase ciocniri intre trupele roméane si cele
germane, soldate cu capturarea a peste 1500 de ofiteri, subofiteri si soldati germani, ce au fost
dezarmati si internati in lagarul ce se improvizase in incinta Regimentului 23 infanterie de la
Calarasi. Incidente puternice s-au semnalat si pe Dunare si Bratul Borcea, unde convoaiele
navelor de razboi germane incercau sa se refugieze in amonte de Ostrov, pentru a putea
acosta pe malul bulgaresc al Dunarii.

in zilele de 29 si 30 august 1944, Calarasiul a fost tinta unor importante forte militare
germane care au incercat sa patrunda in oras cu intentia de a trece mai departe spre Bulgaria,
prin Silistra. Primele schimburi de focuri se produc la 29 august, in jurul orei 17,10. Peste
aproximativ o ora, coloana germana comandata de generalul Bruckhardt sosea pe aeroportul
orasului si cerea permisiunea ca trupele sale sa fie lasate sa treaca in Bulgaria. Refuzand o
asemenea propunere si primind ordin de a dezarma si captura fortele inamice, locotenent-
colonelul Constantin Damiescu, comandantul garnizoanei locale, ordona deschiderea focului.
Astfel, Tn noaptea de 29/30 august 1944, la bariera Calarasiului dinspre Slobozia au loc lupte
puternice, soldate in cele din urma cu victoria trupelor romanesti. Intr-un raport al Politiei
Calarasi, inaintat prefecturii judetului, se mentiona: “In noaptea de 29/ 30 august 1944 au fost
dezarmati si facuti prizonieri un numér de 3200 ostasi germani, din care un general, 80 ofiteri,
100 subofiteri si restul trupd. Cu ocazia incidentelor ce au avut loc, sunt 301 morti si 250 raniti
din armata germana’.

Schimbari semnificative in viata orasului(1945-2024)

A urmat o perioada scurta de rapide si semnificative schimbari politico-admnistrative,
conducerea locala fiind preluatd, ca in toata tara de altfel, de comunisti care dupa 30
Decembrie 1947, odata cu abolirea Monarhiei si Proclamarea Republicii Populare, vor trece la
actiuni concrete de lichidarea treptatd a proprietatii private, concretizate in Legea de
nationalizare de la 11 iunie 1948 si in confiscarea abuziva a numeroase imobile si stabilimente
industriale mici.. Zeci de familii au fost deposedate de bunurile agonisite Tn timpul vietii,
pierzandu-si imobilele in care locuiau, paméantul, etc. Sute de oameni au fost arestati ca
dusmani ai poporului, chiaburi, criminali de razboi si trimisi la Canal, la Caracal, Pitesti, Aiud,
Gherla si alte locuri de pe harta Gulagului roméanesc.

La 13 aprilie 1948, un Parlament dominat cu o imensa majoritate de comunisti, adopta
o noua Constitutie care sa asigure cadrul general de transpunere in practica a unui program
politic totalitar. La nivel local se creeaza comitetele provizorii, ca organe ale administratiei
locale de stat, in fapt anexe ale organizatiilor judetene si orasenesti de partid. Aceste structuri
au functionat intre 1948 — 1952, cand au fost inlocuite de sfaturile populare, raioanale si
orasenesti, care au activat pana in decembrie 1967, data de la care, odaté cu reinfiintarea
judetelor, se creaza consilile populare judetene, municipale, orasenesti si comunale.

In conformitate cu legislatia impus& de regimul comunist, la Calarasi au functionat,
pana la Revolutia din decembrie 1989, urmatoarele structuri ale administratiei publice locale:

a) intre 1948-1952 la Calarasi a functionat un Comitet provizoriu judetean si un Comitet
provizoriu orasenesc;

b) intre 1951-1967- un Sfat popular raional (avea competenta asupra intregului raion
care, pe langa orasul Calarasi mai cuprindea 24 localitati rurale cu rang de comuna) si un Sfat



popular orasenesc;

¢) in perioada 1968-1980 structura administrativa locala care a functionat la Calarasi a
fost Consiliul popular municipal;

d) odata cu infiintarea judetului, intre anii 1981-1989 la Calarasi a functionat un Consiliu
popular judetean (cu competenta la nivelul judetului Calarasi, care cuprindea un municipiu,
patru orase si 48 de comune) si un Consiliu popular municipal.

in ceea ce priveste evolutia economico—sociala si edilitar—urbanistica a Calarasiului in
acesti ani, din capul locului trebuie afirmat ca saltul inregistrat a fost apreciabil, lucru normal
de altfel si datorat nu binefacerilor regimului, ci evolutiei firesti a societati omenesti, in
ansamblu, si a celei romanesti, in particular.

in primul rand, in anii dictaturii comuniste constatam o crestere apreciabild a numarului
locuitorilor Calarasiului. Astfel, daca la ultimul recensamant oficial antebelic, cel din 1943,
orasul Calarasi avea o populatie de 21457 locuitori, la sfarsitul anului 1989, municipiul nostru
depasea cu putin cifra de 80000 de locuitori, cifra in care era inclusa si populatia fostei comune
Mircea Voda, infiintata in 1894 si devenita cartier al orasului Calarasi in anul 1953. Modificari
sesizabile s-au produs si in structura populatiei ocupate. Daca in 1948, la Calarasi numai 1325
persoane erau ocupate in ramuri neagricole, in ianuarie 1989, numarul acestei categorii
sociale ajunsese la peste 30000 persoane. Dincolo de limbajul sec al cifrelor se ascunde un
volum de munca deosebit de mare, in urma caruia la Calarasi se poate vorbi de industrie si de
construirea a numeroase blocuri care sa adaposteasca forta de munca atrasa in zona, mai
ales dupa anul 1976, odata cu inceperea lucrarilor de constructie la ceea ce se dorea a fi cel
mai mare combinat siderurgic al Romaniei, proiectat sa realizeze aproximativ 10 milioane tone
de otel anual!

in urma aplicarii Legii de nationalizare, adoptatd pe 11 iunie 1948, la Calarasi erau
trecute in proprietatea statului urmatoarele intreprinderi: Moara nr.1 — fosta proprietate a lui
Stefan Vinesiu, Brutaria — ce apartinea aceluiasi proprietar, Moara nr.2 — fosta proprietate a
lui lacob Lutz si Tabacaria “Belizarie Stefanescu”. Acestora li s-au adaugat, prin masuri
ulterioare, cateva ateliere mecanice, toate fiind reunite intr-o intreprindere de stat de industrie
locala, botezatd semnificativ Intreprinderea “11 iunie”. Mult mai tarziu vor ap&rea unitatile
economice reprezentative: Intreprinderea de confectii -1959, Combinatul de celuloza si héartie
— 1964, Intreprinderea materialelor de constructii — 1965, Combinatul siderurgic — 1976, cu
prima sarja de otel in 1979.

Fara sa facem aici un fel de “dare de seama”, trebuie s amintim si unele realizari din
domeniul edilitar — urbanistic, chiar daca in aceasta directie s-au comis numerose abuzuri si
greseli. Astfel, cvartalele blocurilor de locuit nou aparute pe harta orasului, cu toate
neajunsurile in ceea ce priveste calitatea constructiilor si cadrul arhitectural general, sunt
astazi o realitate a orasului nostru si aici isi petrec viata de fiecare zi peste 14000 de familii.
Totodata, s-au construit si unele cladiri cu functionalitate social — culturald, cum sunt cele ale
Spitalului judetean, Policlinicii nr.2, Hotelul “Célarasi” si fostul Complex hotelier “Perla”,
Cinematograful “Orizont”, localurile liceelor teoretice nr. 1(actual Colegiu “Stirbei Voda”) si nr.
2(atual “Mihai Eminescu”), al Liceului de chimie(actual“Stefan Banulescu”), Liceului auto si
Liceului metalurgic(actual“Danubius”), precum si noi localuri pentru sase scoli generale, opt
gradinite, acestora adaugandu-li-se mii de metri patrati de spatii comerciale.

Schimbari vizibile s-au produs la nivelul vietii economice si social-culturale si dupa
evenimentele din decembrie 1989, infiintdndu-se numeroase societati comerciale, ca urmare
a initiativelor private, in timp ce fostii “colosi” de stat au disparut in meandrele economiei de
piata. Treptat, Calarasiul si-a recapatat aspectul pronuntat comercial din anii interbelici,
cunoscuta strada Bucuresti devenind deja un fel de Lipscani provincial. De altfel, avand in
vedere noul specific economic, social — cultural si edilitar — urbanistic ce se profileaza deja, in
cadrul municipiului Calarasi putem distinge urmatoarele zone functionale:

a)_Zona de nord cuprinde cartierele Gara si Caramidari, cu imprejurimile lor, avand ca



limita de sud Bulevardul Republicii, iar ca limita de nord terenurile fostului I.A.S. Calarasi. Se
caracterizeaza, in primul rand, prin functia sa industriala, aici find amplasate Fabrica de
confectii (S.C. “Catex” SA), Fabrica de sticla Saint-Gobain, Fabrica de zahar, Fabrica de
nutreturi combinate , precum si alte sectii de confectii metalice, constructii si prestari servicii.
Cresterea pasarilor este prezenta in zona prin S.C. “Avicola”, una dintre marile societati de
profil din Romania, care livreaza produsele sale atat pe piata interna céat si pe cea a Uniunii
Europene. Functia de transport este evidentiata de prezenta in aceasta zona a Garii C.F.R. si
Autogarii Calarasi (ambele dispunand de constructii moderne, realizate in anii 1986 — 1988),
precum si a unor intreprinderi specializate in transportul auto de calatori. Societatile
specializate in colectare de deseuri metalice, de aprovizionare pentru industrie si agricultura,
depozitele de combus-tibil si cele ale materialelor de constructii, precum si cele de mobila,
intaresc functia de depozitare si desfacere a acestei zone. Amintim, totodata, ca aici
functioneaza doua unitati de invatamant(Scoala speciala nr. 1 - in localul fostului Liceu teoretic
nr.1, si Grupul scolar auto), Inspectoratul scolar judetean, Complexul sportiv al municipiului,
precum si numeroase unitati comerciale private de tip supermarket: Kaufland, Lidl, Catex si
Penny 4.

b) Zona centrald se evidentiaza prin rolul sau pregnant politico-administrativ, social-
cultural, comercial, portuar si de agrement. Retin atentia sediile Consiliului judetean si
Prefecturii, Primariei municipiului, Directiei judetene pentru cultura, culte si patrimoniul cultural
national, Gimnaziului Carol |, Muzeului “Dunarii de Jos”, Directiei judetene a Arhivelor
Nationale(fosta Casarma a pompierilor). Rolul pronuntat cultural-educativ al acestei zone este
dat si de prezenta in acest areal a Centrului cultural judetean si a Bibliotecii judetene
“Alexandru Odobescu”, Liceului comercial, Complexul hotelier “Calarasi’, sediul Postei
centrale, unde functioneaza si Statia locald de televiziune “Antena 3”, Spitalul judetean si
Policlinica nr. 1, Parcul de agrement si Gradina zoologica, sediile unor partide politice, precum
si cele ale bancilor comerciala, agricola si a Camerei de comert si industrie, la care se adauga
recentele cladiri ale Palatului fiscal si ale Palatului de justitie. Parcul Central si blocurile de
locuit, intregesc ansamblul arhitectonic si functional al centrului civic al municipiului.

c) Zona semicentrald, reprezentata prin cartierele Volna, Caragiale si Port este, in
general, o zon& de locuit. In aceasta parte a orasului gasim in mod dispersat si cateva sedii
ale unor societati comerciale, precum si numeroase unitati de desfacere a produselor
agroalimentare, industriale si farmaceutice. In aceastd zon& aspectul predominant este cel
comercial dat, Tn mod deosebit, de numeroasele magazine deschise pe strazile Bucuresti,
Grivita, Flacara, Progresul si Cuza Voda. Gasim si cateva unitati sociale si de invatamant (
CJRAE - in fostul local al Scoala nr. 4, dispensarele medicale umane nr. 3-4, 5-6), precum si
Uzina de apa a orasului. De remarcat ca prin prezenta in acesta zona a Combinatului de carne
“ALDIS”, unul din cei mai mari producatori de mezeluri din Romania, caracterul industrial al
acestui areal devine tot mai pronuntat. Prin existenta in acest areal a Parcului “Dumbrava”, a
Hotelului “Hestia” si a Gradinii zoologice zona a capatat un pronuntat caracter turistic si de
agrement.

d) Zona de est, care se intinde de la calea ferata ce leaga Statia CFR Calarasi cu
Portul, pana la contactul cu comuna Modelu, este in primul rdnd o zona industriala, conturata
dupa anul 1962, reprezentatd de Combinatul de celuloza si hartie (S.C. “Sofidel” SA) si
Intreprinderea materialelor de constructii (S.C. “Prefab” SA), in ultima perioada, aici s-a
consolidat si un important nucleu de prestari servicii si desfacerea unor produse specializate,
cum este cazul S.C. “Condorul”, care livreaza autoturismele roméanesti produse la Pitesti, a
Complexului alimentar “D’all Class”, dar mai ales a Magazinului “Dedeman”, construit recent.
De asemenea, in aceastad parte a orasului se gasesc doua unitati militare, Pompierii si
Jandarmeria, aceasta din urma functionand in fosta cazarma a Regimentului 23 infanterie, o
scoala generala si, bineinteles, numeroase case de locuit si spatii comerciale.




e) Zona de nord-vest, cu un pronuntat caracter industrial, grupeaza complexul de unitati
economice de pe fosta Platforma siderurgica (S.C. “Donalam” SA, S.C. “Tenaris” SA, S.C.
“Astalrom” SA, S.C. “Sidertrans” SA, S.C. “Martifer” SA), precum si alte intreprinderi private
care s-au constituit in ultimii ani, dintre care amintim Fabrica de oxigen, argon si azot a
Concernului SIAD. Directia silvica judeteana, Admininistratia nationala de imbunatatiri funciare
si Intreprinderea piscicola Calarasi (S.C. “Piscicola” SA) completeaza aspectul functional al
acestei zone.

Prof. dr. Constantin TUDOR



