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1.1.SCOPUL r | ROLUL DOCUMENTATFI E

Pl anul de mobilitate urbaobBmpepmentathD etd
dezvol tare teritorialD periurbaniD / metropol
I constituie instrumentul de planificare s
dezvoltarea spasial D geridrbare/aétriopolithae a acestord du a z
nevoile de mobilitate Fi transport ale perso
"mbunDtDtirea accesibilitDtidi 10 o bunD int
transport.

Mobilitatea Wwrbamld admbdfiume depl asBDril or per
cotidiene |l egate de muncQh, activitDti 11/ sa
etc), cumpBDr Dtur.i 11 activitpDti denpepatetcer d
sau metropolitan.

Pent ru asigurarea unei mobil itDti ur bane
strategichD teritoriallD prin care snD fie cor
zona ©periurbanhD/ metropolitanhD cu nevoile de
bunuril or i mDr furilor.

AceastnD planificare este realizathD prin P
constituie un document strategic I un i ns
specifice, care are | a bazD untomamiesditwadeede t r a n
model are a traficului, av©nd ca scop rezol va
"ntreprinderilor din oral i din zonele "~ nve
obiectivelor europene “"getieclhhhehi peoteéceiens

Prin Planul de Mobilitate UrbanhD DurabilD
prioritPRDti pentru un transport durabil, avon
sustenabile, inclusiv din punct de vedereso c i a l 1 i al protectiei m ¢
ur bane. Pl anul de Mobilitate UrbanihD Durabil
sustenabil D pentru zona urbanl chDreia i se a
de planificare, luand in considerar e princi piile de integrare,
pun®©nd un accent deosebit pe implicarea ceth
politicilor “ntre sectoar e, “ntre di ferite
invecinate.

Elaborarea pr ezent ul ui plan de mobilitate este
noil or abordpDri ale Uniunii Europene privi
structurale “n cadrul regiunilor dezvoltate
pentru perioada pr ogr am&toi2cZnD DE2 lasemenea, scopul |
acela de a reanaliza i actualiza datele ref
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de vedere al efectul ui i mpl ement Dr i i proiec
mobilit ate aferent perioadei anterioare.

El aborarea Planurilor de Mobilitatea Ur ba
EuropeanhD "n vederea solutionarea probl emel ¢
abordpnri i ntegrate a mobilitDti]

Pentru a rPNDspunde actualelor provocQDri,
include, at®©t "n partea de analizD, de model
de " mbunDtNDtire a acestui a, el emente specif
transport de pe teritoriul Municipiului CRDI1 NDyiajyal e comunel or “~nveci

de acoperire a documentul ui de pl anificar
accesibilitRDtii localitRDtilor i a restaemnabil
a mijloacel or de transport din punct de vede
buna integrare a diferitelor modur.i de mobi |

Prin urmare, pr ezent ul Pl an de Mobilitate Urbani

vederegeografi ¢, supraf at@DIMurnacii pjfiiulauizonei 1s$salkstue
elaborat pentru perioada 20 21 §2027.

T
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Fig. 10HataMuni ci pi ul ui CRI Dr ari

Municipiul CRDIDrajyi este rejedinta judetul
al acestuia i unul dintre cele mai i mporta
Este situatin parteadesud-e st a judetul ui, pe t ercotactulcu nf er
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l unca DunDrii, pe malul st®©ng al v 2 fatiudicei Bo
nordi cPRP1yi I2hgitudine estich, “n zona tran:t
strategichD ce 7~ oferND perspecei et de dbBzvel
Centrale i Peninsula BalcanichBD, dar i a ci

Zona ur banhi functional D analizath I ncl u
CiochDneyti, comuna GrDPDdijtea, comuna Diddhi s«
comuna Model u, comuna DnNaghl im@amumra MRonsae trit e f

Gradistea

0 25 Skm
—t—

Legenda
I Municipiu
B Zone urbane functionale ale centrelor urbane de peste 50.000 loc.

Fig. 28Zona Ur banhD GMunRrtairoinal N

Aria de acoperire selectathD va permite 1in
transportului durabilcuce | el al te proiecte incluse “"n str,
sustenabi |l D @nNDMOmnayxi pjul ale | ocalitDt.,avaod di

drept rezultat obtinerea unor rezultate opti

medi ecphomice, obiective “"n domeni ul i ntegr I
vietii cetDtenilor.

Pl anificarea mobilitRtii urbane durabile e
tratarea eficienthD a complexiltDdel Mobt Fabhap
Durabil D pune un accent deosebit pe implicar
cooperarea vasthD “"n diferite niveluri de guv
urbanihD durabil D subl i ni aeallde a dceperiatGate mspaceela n e
mobi |l i tDtii, modair maniiersl®rivatcagr atnld,r i de
urbanfD functional D, nu doar o singurBD munici

'Sursn: Strategia I ntegr at2 2d’e aDevawa Icti gri eu | Wiri b &0 NZ G 1

4
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Pl anul de Mobilitate Uuub@mINNabadye $coplcrBarea | M

unui sistem de transport care sD rDspundD wur
- Accesibilitate: asi gurarea de optiuni de transpor

acejtia shD ai b aceevilcaidestktiseatiial €. i

-SiguranthD Ri "snbaumMittDat e ea condi tiilor de
t ot i utilizatorii sistemului de transport 7

-Medi u sDnRtdauscerea pol ulDrii at mo gdzew efacte | |
de sernD 11 a consumului de energie

-Eficienta:ecaormamiDdMti rea eficientei 1 i f
persoane i mDr f ur i

- Calitatea mediului urban : crejyterea atractivitDtili 1 i
peisajuluiurban, pent ru beneficiul cetNDtenilor, econo

cntruc®©t obiectivul principal al Pl anul ui
unui sistem de transport durabil, accesibil,
studiuuicuprind i |l ocalithRDtile aflate “"n i media
urbanhD functional D, avOOnd “"n vedere c¢chD 1loc
mobilitate 7 de transport, “n legDturnD dir
propuse prin planul de actiune se vor adresa

Implementarea PMUD va asigura punerea in aplicare a conceptelor europene de
planificare i de management pentru mobilite
specifice r egi uni i 11 include I|lista mDsurilor/ pr
termen scurt, mediu i l ung.

Scopul Pl anul ui de Mobilitate Urbanhi Du
reprezentat de " mbunDtDtirea ackteshDbil deDtiai
sustenabil D pentru “"ntreaga arie de studiu s
care sD rPDspundD ur mNDtoarel or obiective prin

x Este accesibil 7171 satisface nevoile de m

x Echil i breaznD i rDspunde cererilor diver s
ale rezidentilor i economi ei ;

x Sustine o dezvoltare echilibratnpD i o m,
transport;

x RespecthD cerintele durabilviitalBtiiliitaeehielc
echitate social D, sDnhDtate i calitate
OptimizeazlD eficacitatea 1i eficienta c:¢

x UtilizeazD eficient spatiul urban, infr:

Xx cmbunhDtNDtejte atractivictadtietalt me divuileuii i u
publice;

CmbunDt Dteyjte siguranta i securitatea

x Reduce poluarea aerul ui 1 i a zgomotul ui
consumul de energie;

x Contribuie la " mbunDtNDtirea per f cporhant
transeuropene 7 a sistemul ui de transpi
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1.2. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOF DE
PLANI FI CARE SPARI ALMN

La el aborarea Planul ui de MEDI D daptfeo skr baaw
vedere “"ncadrareavegidecodl el doeamemted or de pl
national, judetean i | ocal

1.221. NI VEL NATI ONAL

Strategia de Dezvoltare TeritorialbD a |

Conform Legi i 350/ 2001 privind Amenajarea
cu modi ficDritel gi ulctoenrpil ced rhe “n marti e 201
programele de dezvoltare durabil D ° nStpategaf i |
de dezvoltare teritoriallD a RomOni ei

Strategia de dezvoltare teritoritelGlveraul Rom
RomO©ni ei "n 05.10.2016, este rezultatul unui
transpune “n plan teritorial obiectivele i
orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de aa sigura un cadru integrat
de planificare strategich care sD orienteze
Mi siunea acestuia este de a asigura o dezvol

de dezvoltare i avantiatjoerlieu |l cud mpneattiitoinvael a’'lne
global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de
O importantlD deosebitD pentru teritoriul nat

OG.l.Asigurarea unei integrDri fupatiahatera
prin sprijinirea i nterconectDridi eficiente
broadband,;

0OG2.Crejterea calitDRDtii vietii pr-edi tdetzwaolbt
serviciilor publice “"n uwuedeneajybasrguablDei deun
1 i incluzive,;

OG3.Dezvoltarea wunei retele de |l ocalitDti
specializDrii teritoriale i formarea zonel o

OG4.Protejarea patrimoni ulliuivanlactruirfailc ajrie ac oe
identitate teritoriallD;

OG5.Creyjterea capacitDtii institutionale di
teritorialD.

Obiectivele generale sunt detaliate Tntr -un pachet de obiective specifice care
formeazlD cadrculdestorbateedg i ve al SDTR. Dintre
ur mPDt oarel e:



Pl anul de mobilitate urbanhD durdal®da I D al i pi
OS.11. Dezvol tarea unei retele de transport
asigure gestionarea fluxurilor de oameni 1 i
intre terito r i u | national i pietele din spatiul eu
0S.22. Asigurarea unei accesibilitDti Cresc:!
conectivitDtiI eficiente “"ntre orajele mari )
0S23. Crejterea atractivitDtial e spat ini |"ombuun
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor s|
transport adaptate nevoilor 11 specificului
0S32. ¢cncurajarea dezvol tDrii zonel or ur ban:

polarizator la nivelul teritoriului.
cn el aborarea Planul ui de-aMobnutt aboet Udlka
corel Drii cu obiectivele secundare mentionat
Deasemeneg "n cadr ul SDTR sunt evidentiate )
el aborarea Planul ui de Mobilitate UrbaniD Du
i nvestitional e publ i ce recomandat e pentru [
prioritizareainve st i t i il or privind dezvoltarea infras
Pl anul de Amenajare a Teritoriul ui Nati
Conform Legi. 350/ 2001 privind Amenajarea
cu modificDrile i compl et Dr i Planul del amenajdrecaa r e
teritoriuldPATNnatepmnazi nt document ul CuU car e

sint eza programel or strategice sectoriale pe t
t Drii

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenaj are a teridSectulbnipaaleil nah d&lunicipu al i f

CnRDI NDapaintine categori ei l ocalitDtilor de ran
Z Populatie: de |l a circa 50.000 | a circa .
o zonhD de i nfl ueniiD:000cde locatari 200. 000

o RazlD de ser i80km: <circa 60

o Acce s ul la chDile de comunicatie:

o acces direct l a cel putin doul si st
(traseu de cale ferathD principall, d
pornesc din acel | oc, eventual aerop:¢

Z Funct i nomice: e c o

o capacithDti de productie diversificate

productive, social-c ul t ur al e 7 i i nformative <cu

judeteanni

Z Nivel de dotare -echipare:
oinstitutidi de deci zi e pol ietiicMp o ratdanm
judeteanni: sedi i al e administratiei

7
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descentralizate “"n teritoriu ale min
neguvernamental e; sedi i de partid, d
neguvernamentaoarliei;, jturdiebcudtal e, procur é
institutii juridice

educati e, cercetare JtiintifichDh: I N
filiale ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute
nationale de cercetare,;

sNDnNDt at e, aisailslx:enstpd tsaolc clinic unive
spitale de specialitate, statie de
specialitate (boli cronice, persoane
centre psihiatrice), c¢cBDmine dréelinddt r ©
etc.;

cul tur D: case de culturnD cu snDIIi de
concert., de expozitie, de conferinte
biblioteci, edituri, tipografii etc.;

comer t servicii comer ci aliler eqpmomisi:t at e
centre comerciale, camere de comer t,
110 de mDrfuri, magazine specializat e
amDnunt ul |, magazine de prezentare,
calitate; po snizére dunor tBrguri impogante;r g a
turism: hoteluri de 3 stele cu cel pi
massmedia: massme di a judeteanlD (posturi de
publicatii cotidiene sau periodice;
finante, bDnci , asigurDriDtisluewmnur-faha
bancare i de asigurDri;

sport, agrement: zone de recreare I
competi tii sportive de nivel nati ona
alte dotDri di versificate pentr(sDpet
polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale

etc.);

protectia mediul ui: agentii de prote
echi pamente specifice pentru mentine
igienei urbane; alimentare cu aphD i canalizar e: re
aphR, sistem colector de canalizare, ¢
culte: | Dcajuri de cult, episcopii, s
cultelor autorizate;

transport/ comunicatii: g D rnmun, ceatale o g Nr
telefonice automate, fax, poy1tnD etc;
ordine, securitate: institutii speci/l
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1.2.2. NIVEL REGIONAL | JUDETEAN
La el aborarea Pl anul ui de Mobilitate Urba
2027,afostavut D " n vedere "~ ncadrarea i corelare

existente la nivel regional.

Pl anul de Dezvol t-BuneniaRR@2yi2ekh al N Sud

Pl anul de De zv ol t-Buntenia Re@2ir2027n prihcipalulSdoaiment
strategic al dez ulnttgmiiia, r € giiunpiriop®wndce sND co
directiile de dezvoltare formul ate at Ot de

(Pl anul Nati onal 2@20) D e zcveot| tyair ed e2 Ocledl e(Plahd del a n
Dezvoltare Re@piat #t Hhild Regi onal D de Speci
2020).

Elaborat intr -un larg cadru partenerial, Pl an ul de Dezvoltare Re
Sud- Muntenia 2021-2027pr opune o0 nhoul abor daorle tiircielrabyd
anume trecerea | a noua generatie de politic
componentlD de durabilitate. Astfel, pe | ©ngh
noua politich vizeazD i o neirategitewurdpene (Pacwull ar e
Ecologic European, Noua Strategi-@ai Agendaw?830r i a |
pentru Dezvol,t agtec)DuyiaPn&adi amal e Ndti onal de
Pl anul Nati onal de Redr esarmalrll de zDd z wa)ltthDar
precum i cu actiunile vizate de politicile

¢cn cadrul PDR Sud Munteni a, Municipiul cn
ridicat de dezvoltare pr i n pozi tia sa de nldo cuaperspecave de r i v
dezvoltare intepgenéed®Oheudiom aBel gari a, prin r
domeniul transportului, logistic, turistic.

Viziuneast rategi ¢ aMuRen@ ipentnui perioafauad21-2 027 eQt e:
regiune dinaeampeRDRi cp o economie modernhD RI
al uti i zDrii resurselor RiIi O0.societate echi

Obiectivul general al PDR SV12021-2027 este reprezentatde: a St i mul ar ea un-t

de crerRtere economiabbiNDdarabgl DnRi 8Sadi Mubten
R favorabil D incluziuni.i soci al e, care sD
vietii locuitorilor sBhDio

PDRSud Muntenia 202:2 027 st abil ejyte o serie de obi
grupate pe pri ori t Dt i, care vor ghida i mpl ement ar

atingerea obiectivului strategic general.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru
domeni ul mobi |l i tDtil ur bane durabile ur mRDtoa
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Z Prioritatea 1. Dezvol tarea durabil D a infrastruc

o Obiectiv strategic 1 : Crejyterea atractivitDtil
Sud Muntenia prin dezvoltarea mobil:i
bunurilor 11 sewederidd opr ccnomwelXrei i":nd e z

A MDsur & IDezvoltarea 1 i moderni za
transport

Z Prioritatea 2: Dezvol tare urbaniD durabil D

o Obiectiv strategic : Dezvol tarea policentrich a
urbane:
A MD's u2.2a Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal,
competitiv, ecol ogi c 1 i i ntel i ge
functional e

Strategia de dezvoltare durabil D a | ud:¢

Strategia de dezvoltare durabil D a &087det u
el aborathD | a "~ nceputfuaptaunulculd ev2idza tuvnoelan d i e N a
pentru aneslt e20c2/n:ceantrathD pe dezvoltarea eco
medi ul ui de afacer.i existent din agriculturh
urilor |l ocale puternic i dinamic, dar i pe
dezvol t©nd sectorul serviciiloyijytuwviasoire fic
destinatie atractivhD “n peisajul national i

Ast fel, viziunea de dezvoltare DBezvwoltareae gi c
durabil D a judetul ui CnI NDr ari este centrathn
sustinudteRvdoét area capital ul ui uman, R “n ec
l ocui rii "n toate comunithDtile judetului, as
dezvoltarea admind.stratiei publ i ce

Rel evante pentru do m®hbiactivdl strate lygic 7. ReéegEneraréea s u n
l ocalitRDtilor R a infrast  regpecivuAx a @rdii ornittaal
Dezvoltarea RI moder ni zar e a Inicadifulragestei axe cdnu r i i
previDzute ca mDsuri: dezvoltaréda framopglertni
i nterurban pentru chDIDtori, dezvoltarea infr
gradul ui de utilizare a infrastructuri:.i port
facilitare a accesului la culoarele de transport f er ovi ar, rutier i nav

Strategia de dezvoltare durabil D a-202d,det ul
fost aprobathD prin HotNDr©rea 27/ 24.02.2021.

10
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1.2.3. NIVEL LOCAL
Planul Urbanistic General al Municipiului  CHDI1 Dr a i

Planul urbanistic general al Munici piului CRI Draprezi nt D principa
de planificare operational D, constituind ba
actiunilor de dezvoltare. Pl anul urbanistic
mDsurile de dezRELDt Braja | ocal i

cntruc®©t varianta actual D a Pl an@pdlulDafashrib an

real i zantwl BOO8 im mo ment ul el aborDrii prezekPanuwl!l ui
Urbanistic General al muni ci piul ui CDI Nr ayi
documenfimdteisetii mat N | dmi jnlcepuwlt wi anul ui 2022
format GIS. Motivele pentru care PUG-u | intrnD “n act ualeiegmarea s uI
termenul ui de valabilitate, necesitatea rec¢
obiective ale viitoarei documentatii de urba

Strategia I ntegrathiD de-2@2azMuoidiptulai rGCeld | UYrbaayr

Strategia i nt eagrrea tuly bdaen Id erzevporletzi nt N cadr ul
de identificare a directiilor strategice de
pentru care vor fi alocate resurse, cu scopu
Acest promes plcamisfii car ea operasional N, car
programel or , proiectelor, ac si u-oniirteoval de tim@ s u r i
stabilit, a resurselor necesar e, a rezultat

care trebuie a sumate.

AvoOnd rolul de document de planificare str
UrbanhD pentru Municipiul CDI Nr ajyi 10 Zona
prioritare de interven®WkR62pentur mDoirmd omBOulhi
responsabil D a resurselor disponibile pentru

Strategia vizeazhD at©t Municipiul CnDI Dr a)
Urbane Functionale CDIDrayi, respectialna, Cio
GrnNDdiytea, Modelu, Roseti, Stefan VodD i VC

¢cn el aborarea Planul ui d e -aMoabviulti t ‘an ev dJd ére

acoperire teritorial RP2Xx2a7-ggsigurancorelaned cuwhiecti@eleD U 2
strat egi c elprqiectelenrglase in respectivul document strategic.

In concluzie, n real i zarea Pl anul ui de Mobilitate
CnIl NDraajyasisgur at corelarea cu documentele de
specificate anterior, astfel “~ nc ©t , prin aplicarea PMUD s fi
l a nivel regional i national, tintele stabi
relevante pentru aria de studiu avuthD " n ved

11
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1.3. INCADRAREA 1IN PREVEDERILE DOCUMENTE _OR
STRATEGIE SECTORIALE
Documentele strategice sectoriale relevant

evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului CRDI1 Dr agst f el “nc Ot S
incadrarea in prevederile acestor documente, sunt prezentate in continuare.

STRATEGI A COMI S| EI EUROPENE PENTRU O M
I NTELI GENTN

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene

pentru o mobilitate sustenabil D i i nteligen
lungpentru un sistem de transport 73 mobilita
digitalizat, rezilient, echitabil i competi

¢cn raportul privind concluziile adoptate,
au fostavute invedereinelaborareaPl anul ui de Mobi l i tate Ur ban

CNI N202132027:

- transportul European trebuie sD devinD n
1 i rezilient, iar sectorul transporturil
"ndeplinirea obiectivului de realizare a
“"n conformitate cu Acordul de |l a Pari s,
reducere internhD nethD a emisiilor de ga
putin 5B "% p2&bn3 0, comparativ cu 1990.

- " n paralel cu reorientarea c¢chDtre moduri
modurile de transport ar ansport uunimbdor p
care sND |l e mentinhD trebui s c oemisitoidmui e
sectorul tr competitivitatea i sND tinn
emisiilor

- solutiile generatoare de emisi.i schNzut e
pentru transport cu continut redus ofdie ca
solutii eficiente pentru tranzitie 11 ¢cf
se evita introducerea pe piathD a celor m
fiecare mod de transport in parte.

- mDsurile de politici di mrddmeriuul sthr aresp
apoluatorul pl Dtejtebd 1 i autilizatorul
transport.

- ar trebui sND fie instituite stimulente ¢
a unui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinn oi rea i mo de
vehiculelor, a navelor, a sistemelor i

- digitalizarea i promovarea inovDnDri.i “n
motrice esentiale pentru competitivitate
de transport a | UE, "ntrucot pot "mbunDt Dt S

12
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reducerea polubDrii, pot aduce o mai mar
confort i pot promova un ecosystem inte

- politicile " n materiata@aetntel@duwmispostD 7eflin
identificathD "n Declaratia de | a Passau
inteligente pentru mobilitate 0 digitalizarea ca vector pentru realizarea unei
mobilitPRti a viitorului suisdiematbed.e, si g

- multimodalitatea necesithD informati. de
biletelor i de plathD multimodale i I nt

- pe | ©nghN dezvoltarea i i mpl ementarea ur
punct de vedere climatic, este nec esar D 7 i modi ficarea
utilizatorilor sistemul ui de transport

- subliniazh fapt ul ch infrastructur a t
automatizarea.

- dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar t r ebui sN se b
continuare pe o gamBD | arghN de tehnol ogi i
tehnol ogiil e-Fimobplkecgm Wi pe servici. ]
esentiale din punct de vedere strategic,

- pentru obtinerea unui transport i a unei n
necesriD o infrastructurhD de transport m
"naltnD performantin, care s contribuie
statel or membrtUE i regiu

- importanta promovDrii mobilitRtii active
pe | os, utilizarea transportul ui publ i
gestionarea eficace a mobilitDtii, mu | t
sustenabile " n toate tipurile de transport (1
astfel cum se solicithD “n Declaratia de
acnceputul unei noi ere: mobilitate cur a

- transportul publica f ost grav afectat de criza -prov
19, i ar rPNDspunsul “n materie de politic
ncrederii. 1 i consolidarea reziliente
transformarea 7 modemamciezsamuea g us taesn aghuir
accesibilitatea transportul ui, avoOnd " n
public “"n coeziunea socialBbD i teritori a

- politia " n domeni ul transporturilor ar
promovand disponibilitate a 1 i accesibilitatea pentr
grupurile vulnerabil e, cum ar fi per soat
redush i persoanele cu handicap, precun

13
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MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL RED

Pe data de 24 martie 2021, negoci ator i i C
European au ajuns laun acord provizoriu cu pri vire | a cea de a do
emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) . MIE 2.0 va
continfuianasnl eze -cheokeectne domeni il e transpor
energiei . Acest a Vv a pdrieadgac202l e262a, cu um buget total semnificativ
de 33,71 miliardeEUR ( " n preturi curente).

Buget el e pentru fiecare sector vor fii (" n pi

- transporturi: 25,81 miliarde EUR (incl

beneficiare ale fondurilor de coeziune)
- energie: 5,84 miliarde EUR
- sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

indomeniul transport ur i |l or, MIE 2.0 va promova retel
“n scopul dezvol tDrii 1 i al moderni zDri. i n
chRil or navigabile interioare, precum 7 “n
securitate . Se va acorda prioritate continuDri.i
transport (TEN-T), punandu-s e accent ul pe verigile |ipshD )

cu valoare adRugathD pentru UE.

Politica de Coeziune (PC) 20 21-2027

¢cn cursul anul ui 2018, Comi si a Eupahetelani
legislativ pentru Politica de Coeziune (PC) 2021 -2027, care cuprinde:

U Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

U Regul ament ul privind Fondul eugepBRN R
Fondul de coeziune (FC)
U Regul ament ul privind cooperarea teritor
U Regul ament ul privind mecani smul de coofy
U Regul ament ul privind aFondul soci al eur
Politica de coezi une c ondeidazwltare soduse amive] i n e
| ocal 1 i sND autonomi zeze gestionarea fondur
di mensiunea urbaniD a politicii de coeziune,
dur abi | e-umnou pmgramrde aolaborar e " n r et ea i de conso
dedicat autoritDtilodnuthamne yv Dsub.baeaWumur ea e

Viziunea privind politica de coeziune in perioada 2021 -2027 cuprinde:

U ¢cmbunhDtNDtirea competitivitRDtii i susti
U Promovarea investi tiil or ver zi, adaptarea | &
rDspuns proactiv | a potentiale riscuri

14
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U Asigurarea accesibilitDtii persoanel or
U Dezvoltarea serviciilor publice de cali

STRATEGI A ANAFTIPENTRU DEZVOLTAREA DURAB
(SNDDR) 2030

SNDDR 2030 reprezinthD document ul ce fund
tematice de dezvoltare | a nivel nati onal
Prin aceasthD strategi e, Rom©ni a SsSyuistshab
Agendei 2030 i I mpl ementarea setul ui de 17
Strategia national D pentru dezvoltarea dur
RomO©ni ei pe trei pil oni principali, social,
Strategia este orient at N cNtre cetNDtean i se cent
rezilienthD 171 “ncrederea c¢chD st at uunmadeadhitalEl,) t e
eficiendn)iymedina rcurat, “n mod echilibrat i
¢cn cadr ul SNDDR suet nptéepnpearal @t penhitmue fi ec
de dezvoltare durabil D specificate “n Agend:
2030, pentru ejyalonarea rationallD a .eforturi

Obiectivel e de d e z v otk tpanr docuntentul atkaiedicDsuna s U Mme
ur mPDt oarel e:

ODD 1: Eradicarea sBDrDciei “"n toate for
ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea ¢
nutritiei i promovarea unei agricul tur
x ODD3: Asigurarea unei Vieti sNDnhDtoase
orice vOrstnDnh

x ODDA4: Garantarea unei edw@ateiai opeord alnii
"nvDt ar el udhegul Vvietii pentru toti

x ODD 5: Realizarea wegalitDti]i de gen i
fetelor

x ODD 6: Asigurarea disponibilitpDtii i r
pentru toti

x ODD7:Asigurarea accesul ui tuturor Il-an ene
mod sigur, durabil i moder n

x ODD 8: Promovarea unei crejteri econor
durabil D, a ocupDrii depline i produc:
locuri de munchD decente pentru toti

x ODD 9: Construirea unor infrastructuri
durabil e 7i "ncurajarea inovatiei

ODD 10: Reducerea inegalithRDtilor "~ n int
ODD 11: Dezvoltarea orr ayumdma pdntar uajceaz
deschise tuturor, sigure, reziliente i

15
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o orajele trebuie s fie deschise tutu

¢cn plus, orajele trebuie sND combath
0 asigurarea accesului la sisteme de transport si gur e, I a [
echitabile, accesibile i durabil e g
o mbunDtNDtirea sigurantei rutiere, ' n
de transport publ i c, acordo©nd o at e
afl ati “n situatii vul neer achui Ide,z afbe nhe
n etate
ODD 12: Asigurarea unor tipare de cons.
ODD 13: Luarea unor mBDsur.i urgente de c
a impactului lor
x ODD 14: Conservarea i wutili zaresaseldrur act
marine pentru o dezvoltare durabil
x ODD 15: Protejarea, restaurarea ] i [
ecosi stemel or terestre, gestionarea d
deyertificDrii, stoparea i r epaderdor e a
de biodiversitate
x ODD 16: Promovarea unor societD¢ti pajn
durabil D, a accesului |l a justitie pentr
responsabile i incluzive | a toate ni ve
x ODD 17: Consolidarea mijoacel or de i mpl ement ar e
parteneriatul ui gl obal pentru dezvol tar

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Master Planul General de Transport a fost adoptat in luna octombrie 2016 prin
Hot Dr ©r ea Guver nul uiDocamemud estelun iBsBuBnén? €rateégyic de

planificare a investitiilor maj ore | a nivel
rutier, feroviar, naval 1 i aeri an. VizeazD e
"mbunDt NDtire a urbana fine pdentificater de | panurile de mobilitate.
Orizontul de timp al pl ani fichDri.i este anu
model ul ui de transport nati onal “n anul 203
intervalul 2030 -2040, preciziapr ognozel or fiind | imitathD pent

Master Planul General de Transport al RomC
“"n mod durabil, wunul di nt r eUmsitenude transpoet iueabils a | e
(sustenabil)o.

MDsurile propuse de prezentul Pl an de Mobi
pornind de | a nevoile identificate "~ n teren

nati onal
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ROMANIA CATCHIN@WP REGIONSO DEZVOLTARE URBENABISLW
2021-2027

Documentul, e mi s de Banca Mondi al N, Comi si a Eul
propune cinci obiective de politich, dintre
f ost avut “"n vedere “"n realizarbegd NPl anul ui d

Obiectivul dG& BHuwuorloiptll cnih dMaecinleictt att dd Ri conecti
a tehnol ogi ei i nf ormati ei R comunicatiilor;

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2Z2P7

Romania este in curs de elaborare a unui nou de Acord de parteneriat pentru

perioada 2021-2027, afl at "n negociere cu Comisia EI
documentul programatic-c hei e prin care tara i stabil e
cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021 -2027.

Acordul de Parteneriat i Progr amd/auf@per a
consolidate Tn urma unui proces intens de consultare inter -i nst i tuti onal N,
i nformale cu Comisia Europeanhi, precum 7 p e
partenerilor socio-e c on o mi c i rel evant.i

CONCEPTUL STRATEGI C DE DEZVOLTARE TERI"-

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritor
este un document strategic privind dezvoltar
mediu 17i lung a RomOni ei

Obi ectivul general al CSDT iidntseuctaile Urguair ar e ¢
Europene prin afirmar-@e@antiidemttiatlI®t,i ia rregli winu
creyterea coeziuni. spatial e i a competiti
Romaniei.

Obiectivul general este detaliat in cinci  obiective strategice majore:

V Racordarea | a reteaua europeaniD a pol
spatial D;
V Structurarea 1i dezvoltarea retelei de
V Afirmarea soliodamilt Adieicvart Wacategoriil
V Consolidarea i dezvoltarea r-egiomdleei de | egit
V Valorificarea patrimoniul ui natur al 1 i
CSDT Rom®©nia 2030 stabileyjyte Iiniile direc
|l a scarnD regional N, i nterregiatniaillDor nraeli eomaan
transfrontalier i transnational, corel ©ond

nivelul teritoriului.
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PLANUL NATI ONAL DE RELANSARE SI REZI LI I

Pl anul Nati onal de Redresare 1i tRtedcial i en:
RomOni ei care stabileyte domeniile i pri ol
el aborate pentru fiecare domeniu de investi:t
de FTarnD (RST) 1i cu Regul ament ele eCsotne sa seiig UEr
Facilitatea de Redresare i RezilienthD (FRR)
st Drii economice a RomOGni ei, consolidarea c:
pandemichD i asigurarea uneiungcreyteri econor

Pl anul Nati onal de Redresare 7i Rezilientl
de cDtre Ministerul Fonduril or Europene "~ n |

Obiecti vul gener al al PNRR este de a stal
directridilpalpaide reformhD ale Rom©niei “~n aco
ale Comisiei Europene pentru a asigura amel
consolida capacitatea de rezilientD | a nivel

Din obiectivul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, intre acestea
inscriindu-s e 1 I nvestitiile " n dezvoitdreaaisfrastructarii ur N,
specifice Tn domenii considerate strategice pentru Romania precum transporturi ,
schi mbDricecl ienmer gie 1 i energi e regenerabil
moderni zarea serviciilor publice |l ocale, sDn
publice prestate “n interesul popul atiei, f
publice pr est at e sau standardel e deperdtroa GimbuablDe Dy
conectivitatea | ocalitDtilor wurbanesadpantmee t el
crejyte capacitatea de rezilienthD a |l ocalitDt

Componenta de inVvestieiabar 8NBRRpa baza a
obiective specifice. Dintre domeniile de in
mentionate "~ n cadrul Pi | drangportulidurabil. este repre

PROGRAMUL OPERATI ONAL2OREGI ONAL 2021

Spre deosebire de situatia de poO©nDhD acum,
DezvoltDrii, “~n peri-@RURDR dadi dgfatcai io 8 programediec@ed 2 1
gestionat de Autoritatea de Management de | ;
(ADR) din fiecare regiune.

POR 20212027 va avea o alocare de 11.068.930.000,00 euro, din care:
- 8.759.540.000 euro FEDR
- 2.323.690.000 euro Buget de stat.

- Cn conformitate cu daprabaten den Guvdrnell Rong@rnidi o n a
(Memo),AgenSi a de Dezvol t ar-BunRmagviao masli tg u(r ADR
de Autoritate de Management pentru Pr ogr a mu | OperaSional
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regiunea Sud-Muntenia 2021-2027, aspecte refl eAcordaliide K i
Parteneriat" n curs de negociere cu Comisia Eur

Progr amul Oper asi o062V peRre pgiumea Sud -Huhtenla , este
un document strategic de programare care aco

inovare, IMM-uri, digitalizare, ef i ci ent D energetich, dezvolt a
conectivitate, bi odiversitate, infrastructur
cultural.

Programul Oper asi-@dapentrkregunea dud-Munteriia? care face

obiectul negoci eri. cu Comi si a Europeanni,
prevederile cadrului strategic comun european2021 -2 027 i al e Regul ame.|
aferente.

PrioritDti de i nvestitidi careoperadvromnaina
prezinthD |l egPRturnN directhD cu mobilitatea urb

Axa Pri orQ traergld u eprietanoaserclanrediul
Obiectiv Specific 2.8:Pr omovarea mobi |l itDtidi ur bane m

Axa Pr i ®adOrdgiameBccesi bi I N

Obiectiv Specific 3.3: Dezvol tarea unei mobi |l i tDti na
durabil e, reziliente " n fata schimbDrilor cl
"mbunDt Dtirea alc creis ual umiabkiantalieEEN | |

cn realizarea Planul ui de MbIDliNavdosidvete MJr b a
vedere prevederile documentelor strategice
posibilitRtile de finantar e pperioada3D21@2@27.a mel e
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1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAFR.EA
ECONOMI Ch, SOCI ALn LI DE CAL
DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAJRILOR

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economi ch s ocuraturél din docudentele de glanificare ale UAT -urilor sunt
prezentate mai jos.

Pl anul de Dezvol t-BlunteniaRe2d 22 al N Sud

Pl anul de Mobilitate UrbanhD Durabil D va
obiectivel e, di rect i elprepusd B niglcreégionaln grin RDR Sua) s u r
Muntenia 2021-2027, principalele puncte comune fiind prezentate intr -un capitol anterior.

¢ n mo ment ul finalizDridi documentul ui str
asigurarea corelDriiadobiee¢ii Vel ordestarcati aiqiec
proiecte din Planul de Mobilitate UrbaniD Dur
corespunzBPDtoare stabilite ~ n -Muntema2D21-2087. Dez v o

Strategia Integrata de Dezvoltare Dur abi I D a Muni ci pi ul ui
perioada de programare 2021 -2027

aStrategia de Dezvoltare Durabil D a Muni
programare 2021-2 0276 este un document cadru de r ef
strategice clare pentru vi i t or ul orajul ui 1 i al cet Dt
importante in toate domeniile de activitate.

cntruc®©t el aborarea celor doulD document e
aceea)li p-a asigwadabrBlareaplanuriior de acti une propuse.

Ast fel, proiectele corespunzDtoare scenar
UrbanhD Durabil D se reghRsesc 7, nn cAdruaabiedtivela e a c
propuse prin documentul strategic .

Strategia Smart City 2021-2027 a Muni ci piul ui CnIl NDr &
Functionale CRDI Drajyi

Strategia de Smart City a municipiului C
programatic care are 'n vedere dezvoltarea
tehnologiilor di gi t al e cu I mpact pozitiv asupra cal
medi ul ui , dezvol tDrii medi ul ui de afaceri 1 i
societnDtili “n general, cu alte cuvinte o0 dez
oameni i mediul “nconjurDtor.
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Strategia are “"n vedere preghDtirea pachet
Urbane Functionale CDIDrayi, cu privire | a ¢
"n vedere faptul c N s un servigiloribazate peadigitalizaray t i | i
accesibilitate 7 confort. Prin aceste mDsu
necesare pentru furnizarea serviciilor I NOV
i mpactul ui uman asupea medeblblbuijydeccajiteate

In cadrul documentului strategic este dedicat un capitol special mobi | it Dt
inteligente “n ur ma anali zel or rezul t ©nd o] ser.i
referitoare la:

- MIlo6Management ul mo b i teiurbdde i i ur bane 7 I n

- Ml 2dTransport public

- MI3dTransport nemotorizat i1 accesibilita

- MI 4 0 Infrastructura sistemului de transport urban, inclusiv cea a Sistemelor

Inteligente pentru Transporturi

- MI56Logi stica urbani

in elaborarea Planului de Mobilitate Ubbanf Durabil D au fost
directiile de actiune 1i portofoliul deasmroi e
asigurandus e o abordare unitari, care s asigur
propuse, precum i ecient Di aafeond@tr i mar eki s
accesate prin finantDri n e r da20Y.uimtegrarba & aivel” n
strategic va permite o abordare integrath e

accelera tranzitiat.cDtre orajul intelige
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2 ANALIZA SITUATIEI EXisTE

2.1. CONTEXTUL SOCIECONOMIC CU IDENTIFICARIZA
DENSI ThrRI LOR DE POPULARI Iz
ECONOMICE

cn acest Ssubcapitol sunt prezemctoamtoeni pei n
dezvoltare wurbanhD ale iMunievipdeantuiiat@dDl da taqli
popul atia existentn, di stributia popul atiei,
pe grupe de vOrsthD 1i densitatea popul ati ei

Municipiul CDI Drajyi este rejedinta judetul
reprezent ©nd cel ma i npancigalul centau) ecodomic, pqliticad e ]
administratiiv i cultural

Principalii indicatori socio -e c o n o mi c i la nivel ul Muni ci pi

,

2020, sunt prezentat.i n tabelul de mai | os.

Tabel 1. Principalii indicatorisocio -e conomi ci , Muni c20'pi ul CRI N

Popul ajSuprafat | Densitatea
(nr. locuitori) (km?) (locuitori’lkm  2)

Municipiul
CnIl NDr aj

ZUF rural
CDI Nr aj

74.737 133,22 561

43.766 1.118,45 39

Conform bazei de date INS Tempo online (date iulie 20 20) , evolutia dem
Municipiulwui £LNDEZEO®Onah)i UrbanénFegcsioatbl e sch
intervalul 2014 62020 (cu exceptia comunei Cuza VodDn,
creltemaeprpste tendinte demografice corespunzc
decl inul ui numBDr ul ui de | ocuitor.i

,

Evol uto@r a@feimch este prezentath n graficel
cOt i |l @omuvel cadmponent e al e ZoDeasemedeabeaten e F
evidentiathD grafic evolutia similarnD a popul

'Sur sn: I nstitutul National de StatistichD; Strategia
2021-2027
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m CIOCANESTI B CUZA VODA = DICHISENI DRAGALINA ®GRADISTEA
m MODELU  ®m ROSETI m STEFAN VODR VALCELELE
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Fig. 5. Evodapgtulaat i ei ZUF202NI NDrari, 2014
Distributia pe categorii de VvOmgtelduan pop ul

pesexe,est e prezent at Maijosy artafti cpuelntdes Muni ci pi
pentru Zona UrbanhD Fancit.i onal D rural D CDI Dr

85 ani si peste —
80-84 ani —
75-79 ani T
70-74 ani
65-69 ani
60-64 ani
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Fig. 6. Piramida vOrstelor20 Municipiul CR

1Sur sn: I nstitutul Nati onal de StatisticQh
2Sur §Pstitutul Nati onal de StatisticQh
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Fig. 7. Piramida varstelor, ZUFruralCRIl Nr ar”Ri , 2020

Evolutia repartitielil popul ati ei p graficuladé e g o |

mai jos, fiind “nshD utilizate intervalele cae&
mobilitate, prin prisma ocupatiei per soane
pensionar).
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Fig. 9. Evolutia popul ati e iZUFgwal Cralt lRrgaor20200 2101 & Or

Din analiza graficul ui reprezent ©nd evol
constathD chD popuCRlt Dyaia Mu nd an gii ulrubane Functi
prezintlD tendinta general D a sporul ui nat u
preponder ent adul thD, “"n crejtere “n special “n

cn ceea ce privejte repartitia popul atiei
popul ati ei d,e ‘srexcdzuni nMumni ci pi ol Wdii sCBI Bua7y i

,

pentru ZUFruralCD I NDragupN cum se remarch i n grafi

Masculin
Feminin 48%

52%

Fig. 100 Di stributia popul atiei B sexe, Muni

Nati onal de Statis
Nati onal de Statis
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Masculin
50%

Feminin
50%

Fig. 1. Di stri buti a po gWFlrumatCI2li Drpaeris,e x2020

lasd icitarea consultantul ui, Beneficiarul
| ocui toril or muni ci piul ui CnDI NDr ay i la nivel
di stributia popul ati ei pe zone de trafic,
tansport. Zonificarea teritoriului i repartit

referitor la modelul de transport.

Structura fortei de munchD este “"n str©nsh
ur mare un i mpact putBtrnic DPinapupct debveéeder
activhD reprezintlD acea parte a popul atiei <ca
sNDnNDtate pentru a putea fi angajatnhD | a un mo
care mbDsoarND €dodirnapepulparita activhD care | uc

Evolutia numBDrul ui d 20195(udtimelervalaitnclusepihadda dé n  at
date INS) este prezentathD "~ n graficul de ma
oscilantDn, daarri “dne vuvdnalmizhD numDr ul de sal ar

creschDtoar e.

1Sur sn: I nstitutul Nati onal de Statistich
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Fig. 12. Evolutia numBDrul ui de sal4a01dtat i, Muni
cnhn ceea ce priveyjte numBDrul ménizate delldS,laal ar
ni vel ul anul ui 2019, “n judet ul CnDI NDr ay i a
reprezent®©nd 7,39% din totalul regional 1 i (
2019, fathD de anul 2010, ndmBuoulul CeEBra)deasa
Repartizarea salariatilor pe activitDti a
anului 2019, “n judetul CRDINDrajyi, numBDrul me
“n activitDti s peci fliatservicila ¢56,88%)) Urmat detsecroruli ar ,
secundar, cel al industriei 1i constructiilo
Referitor | a numBDrul mediu de salariati ’
Functional D CDI Drayi, laocceasltieti at i d Lemucl cenapzon e 6
reprezent®©nd 59,44% din totalul judet ean. D
mediu de sal ari at]i a crescut cu 10, 24 %, “n @
poate mentine aceea)i Ciluieagest@ma e sustinuthD a n
27.000

26.047

. 257426565
25.000 24579, 229_"_2.f1_._7.f1_3.__.2_4.§55 .............

24.000 23.627 '2”3-96."‘._“2'?{._999 ............. .

23.000 I I I I I

22.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fig. 13 Evolutia numBDrului mediu de salari 0%, Zor

ISurdd: I nstitute®t aNastoo&l d
2Sur SNDrategia Integrath deO0R&zvao IMuari e i Wrildmud ZTWO2Dr ay i
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Dintre localitRDtile componente, "~ n anul 2
numBDr de sal ar i at ireprezZ2r2andl8d,86% plie totald iaragestrat in ZUF
117 57,28% din totalul “nregistrat |l a nivelul
Referitor | a numBDrul mediu de salari ati d
situathD comuna Dragalina (ddeIll%)(2,ul Mm%k N)ideC
La pol ul opus regRNsim comunele rtefan VodD (
cn anul 2020 au fost “nregistrate crejter
la nivel national (54, 76%) ,ncPs I N 13 egi pomal
muni ci pal (40, 06 %) , I ar munici pi ul CDI Nr aqyi

|l ocale active din Zona UrbanhD Functional D CR

5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Muni ci pi ul 1.8BI Dr1A29i 1.510 1.613 1.726 1.863 1.888
ZUF CDRDI Nr a1.5633 1.623 1.714 1.850 1.981 2.161 2.195
Judetul CRDB.IBO a) i3.394 3.660 4.011 4.427 4.907 5.027

Fig. 4 Evol utia unitDtdMuari cligdradlreriCGdddZovae Ur banhD F
ChRI Nr ari R i j udeégogd CnNI NDrari, 2014

,

cn ceea ce privejte densitatea ntreprind

(39,59 “"ntreprinder:. la 1.000 |l ocuitori) i
intreprinderi |l a 1.000 | ocuitori) nu dephDjesc
locuitori).

cn medi ul rur al al zonei urbane funtiona

ntreprinderilor Il a 1.000 de | oc€wiztaoViodsae R®
Dichiseni.

Ca tipologie a “"ntreprinderilor, medi ul
ur mDtoarel e caracteristici
V87,89% din societhDtile comerciale active
25,49% din cifra de afaceripe pl an | oc al 1 i 20, 78% din | o
V51,36% din ci fra de afaceri l ocal D est e
"ntreprinderile mijlocii, care concentre
reprezintiD 11,81% din mediul de afaceri ;

!Sur §Drategia IntegrathD deO0Re&zwo IMuanri e i ri wdud W2 Dr aq i
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V intreprinderile mar i reprezintn 0,30% din mediul de

cifra de afaceri 11 30,70% din locurile d
cn ceea ce priveljte repartitia fdctoaekldor d
activitate de | a nivel ul Zo reamaitdardpandeze aEifven c t i
de afaceri generate “n anul 2020 sunt i ndusH
cea mai mi chD pondere a cifrei de afaceri ge.
silvicultura i pescuitul (9, 55%)

120,00%

Wl 3NR Odt O dNNE & APBN S dzt GJBREE U LIS ESPRW i

. 80,00%
Industrie 41,58% 48,68%
60,00% 16,47%
[ 2y &iNdzOG A A -
40,00% 9,65% 9,50%
m Servicii L8.34%]
20,00% .
m/ 2 YSNJI 0,00%
%! C | Nt NNHzZDA OA LA dzt /ZOFERNrA U A
Fig. 15.Di stri butia cifrei de afaceri pe sectoare d
ZUFdme di ul rur al R i Zona UrbahnN Functiona

Din punct de vedere al cifrei de afaceri generate, cele mai mari intreprind eri din
Zona UrbanDD Functional D CRDI NDr a) topul pamelorxiecd i u |
fiind redat in tabelul de mai jos

Tabel 2 Top 5 “nteprinderi duph cifra de afac?eri,
Top 5 Tnteprinderi Cod CAEN ‘ Cifra de _afacen Numir me g
(lei) angaj at
Saint ngqm Glass 2311 - Fabricarea sticlei plate 529.768.029 511
Romania SRL
Donalam SRL 2410-Productia de met g 56645 268
forme primare i
Sofidel Romania SA 1712-Fabri carea hOrti 274541526 248
Remat SA 3832 -Rec_upergrea materialelor 226.058.785 151
reciclabile sortate
ALDIS SRL 1013- Fabncarea prpduselor f:hﬂ carne 220 573.873 959
(inclusiv din car

l1Sur SsDrategi a Drzegl ataMedd®@ORIANA MORLcipiului CNDINDrajyi
2Sur sn: I nstitutul National de StatistichD; Strategia
2021-2027
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Din punct de vedere al numBDrul ui d26 acestamer i
estede 377" n Muni ci p,iinirko cCrel)Mreacyeint uat N fatN de v
anteriori, aja cum se oOobsedg vdldagiD magizk@ifld@ bfloi
restrictiilor impuse de pandemie

800
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Fig. 16. Evolutia numDrul ui de RrRo4R2620% , Muni ci f

Din valorile prezentate “n graficul de mai

lanivelul j udet ul ui CRDI NDrayi i a Zonei Ur bane Fur
12.000
10.000

8.000

6.000

4.000 |

2.000 | I I I
0 I I I I I Al B Be B I

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
BJude Gul 9G3R0I6H688a7@T2 8.817 8.599 7.232 7.412 4.487 3.799 3.242 3.890
mZUF Ct | £2r79701i925 1.992 2.364 1.780 1.202 1.233 698 617 495 829

Fig. 17 Evolutia numDrului de-202¢meri , ZUF C
1Sursn I nstitutul Nati onal de StatisticQh
2Surshnh I nstitutullD National de Statistic
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Zonel e principale de atragere a depl asnDr
ur mNt oar e.

T ot u ifisemmalate cateva aspecte, referitoare la principalele zone de atragere

pentru deplasBDrile Il a | ocul de munc?ih, cump
turistice 11 divertisment.

Din punct de vedere al di stributienunesespPat
ponderea cea mai mare o detin zona centrallD,
11 firmele cu un numBDr mar e de eavnigdaeg nattiiat ec el
ur mRDtor, "~ n caraedrsewsmt Jpr enawingdlatud de angaj ati

Tabel 3. Lista principalilor angajatori din
DENUMIREA FIRMEI NR. SALARIATI ADRESASEDIULUI SOCIAPUNCT DE LUCRU
ALDIS SRL 959 Str. General Costica Stefanescu, nr. 1
CATEX SA 402 Str. Eroilor, nr. 49 ,Calarasi
ECOAQUA SA 491 Str. Progresul, bl . BB
ALEX CONF DESIGN SRL 109 Strada Stirbei Voda, Nr: 16
ROMPLY MEROPS SRL 157 Str. lon Luca Caragiale , nr.2a Calarasi
SAINT GOBAIN GLASS 511 Str. Varianta Nord, nr.61
ROMANIA SRL
SOFIDELROMANIA SA 248 Str. Bucuresti , nr.358 Calarasi
DONALAM SRL 268 Prel. Bucuresti , nr.162
SC PREFAB SA 349 Str. Prel Bucuresti, nr.2 -4

Principalele zone de atragere/ generare de
scopuri personale sunt zonacentral D (care concentreazl <ce

administrative, financiare, culturale i com
Mare) i zonel e ~ n c ar warilesraspectiv:iKautlaada Rradi, Penayp e r ma
Lidl. Amplasareapr i nci pal el or spatii comerciale din

tabelul de mai jos:

Tabel 4. Lista principalelor spatii comerci al
Nr.
DENUMIRE ADRESA

crt.

1 BAZAR Str. Belsugului, nr.2D2/ str . Cornisei

2 Kaufland Str. Eroilor nr.49B/Bd. Republicii

3 Lidl- in constructie Str. Eroilor nr.49B/Bd. Republicii

4 Penny Market Str.Prel Bucuresti, nr.93
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5 Penny Market Str. Belsugului, nr.39

6 Profi Market Str.Prel Bucuresti, nr.2

7 Profi Market Str. Borcea, nr417

8 Flanco Str. Nicolae Titulescu, Nr.2, Bl. C31, Parter

9 Altex Complex BigOr i zont |, Prelungi
10 Piata Orizont Str.Prel. Bucuresti/Str.Belsugului

11 Piata Centrala (Mare) Str.Dobrogei/Str.Pietei

12 Piata Cuzad/oda Bd. Republicii/Bd. Cuza-Voda

13 Market Agneza Bd. Republicii/Bd. Cuza -Voda

14 Lem's Str. Grivita, nr. 4

Aja cum se va vedea din repartitia scopur.i

CnI NDrape | ©ngN depl asarea | a | ocul de muncnh
" constituie deplasarea el evilor | anelarparet Dt i
T "nsotesc pe ace)tia. Prin wurmare, uni t Dt
puncte i mportante de atragere/ gamemngrafaede
reali zate de ministerul Educatieur fii der’'creu Il
existente “"n Zona UrbanhD Functional D CDI Dr aj

MUNI CI PI UL ChLnNnRATr I

Z COLEGI UL ECONOMI C CnLnNnRATC I

Z COLEGI UL NATI ONAL "BARBU rrTIRBEI' "™ CALATF
Z GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 11 ChnlLt
Z GRnDI NI FA CU PROGRAMLM®&®RRMAL NR. 10

Z GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR. 12 ChnLnNnF
Z GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 6 ChLNnR/
Z GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 7 ChLNnR/
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL SI PRELUNGI
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "AMICII"
Z GRnDI BRUFRROGRAM PRELUNGI T "ARI CEL" CnlL?]
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "ROSTOGC(
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "STEP B)
Z GRnDI NI FA CU PROGRAM PRELUNGIT ,, FTARA (
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "VOI NI CE
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.5 ChLnNnRATrI
Z GRnDI NI FA PROGRAM NORMAL NR.1 ChLNnRATI
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 2 ChLnNnRATrI
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 3 ChLnRATrI
Z GRnDI NI FA PROGRAM NORMAL NR. 4 ChLNnRATI
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 8 ChLnNnRATr I
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LI CEUL "DAMWRBArUS" ChlL
LI CEUL PEDAGOGI C "rTEFAN BNNULESCU" Chnl
LI CEUL TEHNOLOGI C "DAN MATEESCU" ChLnNnR/
LICEUL TEHNOLOGIC "SANDU ALDEA" CALARASI
LI CEUL TEHNOLOGI C TRANSPORTURI AUTO Chnl
LI CEUL TEORETI C " MI HAI EMI NESCU" ChLnR/
r COALA GI MNAZI 8abnRAEAROL | "
COALA GI MNAZI ALn "CONSTANTI N BRANCOVE/
COALA GI MNAZI ALn "HELI KON" ChLnNnRATC I
COALA GI MNAZI ALn " MI HAI VI TEAZUL" ChnLT
COALA GI MNAZI ALn " MI RCEA VODA" CnLNnRAT
COALA GI MNAZI ALn " NI COLAE TI T TULESCU" (
COALA GI MNAZIMRAr INR. 7 ChnlL
COALA GI MNAZI ALn SPECI ALA NR.1 CnLNRAT
COALA GI MNAZI ALn "TUDOR VLADI MI RESCU"
COALA POSTLI CEALN OFEGO6 CnLNnRAT I
COALA POSTLI CEALN SANITARN "POMPEI SAI
r COALA PRI MARNn NR. 6 ChLnNnRATrI
Comuna CiocDhDneyti
GRNnDI NI FA CU MMRQGRARMINCR OCnhNETr TI
GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 2 CIl OCN?U
GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 3 CIl OCnN?U
GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 4 CIl OCN?U
r COALA GI MNAZI ALn NR. 1 CI OChNErTI
r COALA PRI MARNn NR. 1 CI OCnhnNEr TI
Comuna Cuza VodDdD
Z GRnNnDI NI TA PRQGRAWR.NORMZA VODN
Z rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 CUZA VODN
Comuna Dichiseni
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 1 DI CHI SENI
Z rCOALA GI MNAZI ALn NR. 1 DI CHI SENI
Comuna Draglina
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T NR.1 DR/
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.1 DRAGALI N/
Z LICEULTEHNOLOGIC "DUILIU ZAMFIRESCU" DRAGALINA
Z rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 DRAGALI NA
Comuna GrNDdijJtea
Z GRADI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR.1 GRNDI
Z LI CEUL TEHNOLOGI C "CONSTANTI N GEORGE C/
Comuna Modelu
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T " BROTAC
Z GRnDI NI TA PROG. NORMAL NR.1 MODELU
Z GRnDI NI TA PROG. NORMAL NR. 2 MODELU

AN AN AN AN ANANANANANANANANANANANAN NN
e T T T e N e T T T

N N AN AN N N
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zZ rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 MODELU

zZ rCOALA GI MNAZI ALn NR. 2 MODELU
Comuna Roseti

Z GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL " ELI SABET/

Z r COALA GI MNAZI ALn "1 ANCU ROSETTI " ROSE?-?
Comuna rbdBRan V

Z GRnDI NI FTA PROG. NORMAL NR.1 rTEFAN VODTI

Z rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 rTEFAN VODN
Comuna Valcelele

Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.1 VagLCELELETE

Z rCOALA GI MNAZI ALn " FLORENTA ALBU" VaglLd(

cn ceea ce privejte atractiile turdcaguli ce
di vertismentul ui, principalele zone identifi
Mar e, Parcul Dumbrava i Par cul Central, Gr0D
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22. REREAUA STRADALHDN

22.1. | NFRASTRUCTURA RUTI ERMN

Municipiul CRI Dr ayi, ampl asetst” m RomMOnd edeg swd r
|l a reteaua de coridoare der.t rPansip@rotzipgam eu,
acces direct 1 faci l |-@o nasu tang tar, a dlaa ARar tR
coridorului RinrDunDr e, precum i |l a magi sG@amd taa nftear,0"
linia 802.

LegRtura municiopiul ui cu teritoriul sNDu d
drumuri:

Z DN3: direct-ia@ahlBiucwcu(MeY)Xiji Silistra (S)

DN21: C{Xlohbziea i | egPNDtura cu A2

Z
Z DN31: CdQdlnlreamiit a
Z DN3B: C{HelXreatii

Ret eaua stradal D urbanhi este di spusni su
dreptunghiul ar e, cCu axa ©bBngstudi RaehDupegi de a
Bucureyjti g pamité¢ asprsenEst) i str. Grivita s
scurtn, p e-S: atr. Prelangiiea Sloboziei, str. Sloboziei, bd. Republicii, str.

Eroilor.

Trama stradal D a orajul ui este compush di |
cCu c©te doul benzi pe sens, al Dt ur i de zone
Republicii) i pO©nhN | a strNzi cu gabarit foa

DatorithD numBDrul ui mare de strDzi cCu gabe
introduceriide sensuriunice, care shD permithND o utilizare mai
permi t©nd inclusiv un numDr mai mare de | ocu

Reteaua stradallD cuprindae GcGde Dtiegldteurclat e
circulatia majorhD “~ntre ipanllead(eoledtoare, cdrd poeiaa | e
fluxurile de trafic din zonele functionad e )
(de folosinthD | ocaln, care asiguriD accesul
ocazionale).

Reprezent ar eraetgerleefii crifuta ere a Municipiului
figura urmDtoare.

cn vederea analizei capacitDtii de <circul a
a Municipiului cnl NDrajyi, au fost wutilizagye d
10 au fost realizate constatDri “n teren. c
categoria de “"ncadrare a strBDzilor, cO©t i s

au fost asfaltate.
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Fig. 18. Reteaua rutiernD a Municipiului CNnIl Dr ari
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Astfel, strPNDzile reabilitate " n ul timii ar
- 2014

o Str. lon Luca Caragiale (2014)
- 2015:

o Str. Beljyugul ui

o Str. Corniei

o Tratament bituminos pe strRDzile adiac
- 2016:

o Str . CRDrDmi dar i

o Str. Salcamilor

o Str. Sulfinei, tronsonul Panduri, varianta nord

o Tratament bituminos pe str. Oituz i

o Tratament bituminos pe str. Stadionul
- 2017:

o Str. Cornisel, str. Progresul, str. Scolii, str. Crinului, str. Liliacului, str.

Ghe. Doja;

- 2018:

0 Soseaua de Rocada, str. Unirii, str. Ciresilor, str.Nicolae lorga, str. Mihail
Sadoveanu, str. Doina, str. George Cosbuc, str. Muncel, str. Ciresoaia, str.
Ecaterina Teodoroiu, str. Eremia Grigorescu, str. Miron Costin, str.
Stanjeneilor, str. Sil ozului, str. Teilor;

- 2019:

o Str. Panduri, str. Victoriei, str. Macului, str. Navodari, str. Varianta Nord,
str. Cuza Voda, str. Micsunelelor, str. Gradinari, str. Turturelelor, str.
Frunzelor, str. Toamnei, str. Fundatura Cazarmii Il, str. Fundatura
Cazarmii IV, Prelungirea Mihai Viteazu, str. Prunului, str. Romana;

- 2020:

o Str. Gradistea, str. Crangului , str. Mihai Viteazu, str. Navodari, str.
Dumbravei, B-dul Cuza Voda , Str. Stirbei Voda, Str. Musetelului,
prelungire strada Stirbei Voda, Str. 1848, str. Stadionului, str. Ciocéarliei,
str. Hori a, str. Clol ca, str. Mi r on
Garajului 1, str. Olteniei, str. Bobalna, str. Muncii, Prel. Muncii, str. Mihalil
KogBhDIlniceanu, trd@.ns,onstsrt.r .PdMuaacliapcih,

- 2021:
o Str. Zefirului, str. Grivita, Bulevardul Nicolae Titulescu, str. Luceafarului;

In procesul de colectare a datelor, a fost realizat un chestionar online asupra
probl emel or generale | egate de mobilitate. L
de130de cet.Nt eni

Dintre ace)ti d&@3ceutnDtneunmNr rd@hr ézent &ndespon
identi ficat infraprnirncit malal murnMUedridbmQpaiar un CN |
numBDr de 85 de r esponde ntinfrastccuni® pridorgatell ~ mbun Dt
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Prin wurmar e, “"n el aborarea pachetul ui de
Mobilitate UrbanfD Durabiln al Municipiului
actiunilor de moder ni zar e 7 iiereravantiursk intvedere a

i nclusiv extinderea acesteia odatD cu apari:
proiectele propuse se va tine cont de necesi
identificate "~ n cadrul earniarleiaz eiint epgrreacludm a) ic e
rutierprintr -o i nfrastructurD modernni.

Proiecte propuse/in curs de implementare

in cadrul analizelor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,

conform prevederilor prorwii et asttirvux tar Bl ared la
UrbanhD Durabiln, va fi avut " n vedere Scenar
acesta reprezent©nd situatia viitoare, “n C
vor realiza/implementa cu certitudine, “~ nai nte de ani.i de prognoz

¢cn aceasthD categori e vor fi i ncl use ur m

infrastructurii rutiere:

- Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Calarasi prin modernizarea
infrastructurii cailor de rulare a transportului public local

- Proiectare 11 executie, reabilitare 7i m
- Reparatii capitale st élDatil, nj uuenti wcli pCrull N1
¢cn el aborarea pachetului de mDsuri i proi
Durabi Il D al Municipiului CRDIDraji, se va acor
1 i reabilitare a liafmiaseélrwilctumtnegiuiti 2oree Ur
avanduus e “n vedere inclusiv extindercateresaczoret ei 8

rezidenti al e.

cn proiectele propuse se va tine cont de

circulatie identificate n cadrul analizei,
transport rutierprintr -o i nfrastructur D modernh
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22.2. SI| GURANTA RUTI ERN

Siguranta rutierD este consideratihD o prio
Carta Al bn a dfroaanisep odret wrairlcaurr s pentru un spat

ca tinthD pentru problema sigurantei r tieteine r e
anul 2050, iar ca tinthD intermediarBhD pentru
2010.

Pe plan national a fost el aboratn Strateg
perioada2016-2020 care traseazlD | inirielae potlridatiegiic &
rutiernD i met odel e de asigurare 1 i " mbun
reglementeazD domeniul sigurantei rutiere pr
nr . 265/ 2008, actualizatpD “mri vainrud esltéi gma rn
circul ati ei pe infrastructurD rutieri.

Siguranta circulatiei a fost analizathD " n
2016-2020. Val orile prezentate "~ n continuare se
municipiul u i Cnl Nnrayi, “"n zona intravilanD acoper
drumurile nationale din zona administrativDi
DN3B, DN3D).

¢cn perioada analizat D, vairn ditdlae macn@@mutd u’in
2018, at Ot pentru accidentele grave, c Ot 11
accentuathD “n wultimii doi ani ai perioadei d
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Consecinteptel accjdevariatia acestora sunt
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2017 2018 2019 2020
EMor tmiRDnNni t i mRYDPraivt i uyor
Variatia conseci 12020or accident el

descreschRtoar e a numBbr ul-2020 estee a

posi bil sN cauzmM diepgtul ati a redusiD datorattl
prevenirea rDspOndiri.i CoviI D 19
DuphlD cum se observnin, pentru numBDr ul de m
aceea)li tendciomtsDagdyderah cazul numBDrul ui de
numBDrul de rDniti uyor “nregistreBaznND o cre )t
cn ceea ce priveyjte cauzele producerii ac
identificate detaliat pentruanul20 20yjisunts peci fi cate " n tabelul u
ponderea acestora a fost reprezentathD grafic
Tabel 5. Cauzele sanctiunil20r contraventi
Cauzele sanctiunilor co 2020
Abateri comigse de bicicb
Abateri comise de pietoni 4
DepDyiri neregul amentar 2
Nerespectarea distantn 1
Neacordare prioritate vehicule 18
Neacordare prioritate pietoni 11
Viteza neadaptathD | a co?2
Alte abateriale conducRtoril or «7
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mAbateri comi se de bi omiAlateii corhise de pietoni

EDep DY i ri neregul amentidNree espectarea distantD
® Neacordare prioritate vehicule m Neacordare prioritate pietoni

mViteza neadaptatiD | a mdon @i tabialterde adier conatic

Fig. 21. Cauzele producerii accidentelor, 20 20

Prin ur mar e, s e observiD c¢cND accidentele .
pietonilor 11 bicicl iyt i A0y dinaatalulaccigentelad. dJn e i
procent semnificativ 7| r epeatc bnddiorijate (26%) i d e

Arterele identificate ca vulnerabile din

prezentand mai mult de un accident gravinanul 2020, sunt ur mDtoarel e:
Z Str. B u T acaidentie) i (

Z Str. Republicii ( 7 accidente)

Z Str. Rocada (2 accidente)

Z Str. Prograsul (2 accidente)

Z Str. Plevna (2 accidente)

Z Str. Grivita (6 accidente)

Z DNB3 (3 accidente).

¢cn Planul de Mobil it aGmel kranz20a7Rda2 1f Mumn inc il pis
1 i proiecte care s conduchD | a crejterea si
probl emel or | egate de: organi zarea <circul ati
managementul traficului, treceridep i et oni semnali zar e, semnal i
pentru bicicliyti si crearea de solutii alte
i mpul si onar ea ut i i zDrii cu preponderentn
mobilitate al anmeestelake-sharidg-ula,y an ucmDr ul de accide
vertiginos, “n beneficiul creyteri:i perf or ma
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2.2.3. TRAFIC

in urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat acestui
subiect, aurezultatprincipa | el e zone/ artere “n care existh
s conduch | a congesti: de circul atie. Rezul
jos, corespunzDtoare orei de voOrf de di mi nea

Nivel de serviciu

A
B
r ,Y,'.V.‘,\Q m C
a
0]
D
% :
MOLDOVENI BARBU STIRBEI E
- F
o 1
ZONA
NG 5 0BO
| N
{0}
Kaufla Li‘,d‘sf%:d@ a
{30}

a@

o CENURL Cedema"O
o ac}

Inspectoratul
De Jandarmi Judetean

Fig. 222 Gradul ade ahcBRe¢el ei r uintenaaluleevarb u202dvehi cu

O analizn detaliathD i prezentarea fluxur

pe 12 or e, respectiv pe or elaemide Dy Orvfa dd di
capitolul referit or la colectarea de date.

Principalele concentrDri de trafic pentru
arterele principale, respectiv pe Pr el ungi r ea Bucurepei ,di sect
| ongitudinal D a orajul ui, regqpecHri oviplgone d iPrree
transversal D. De asemenea, se constatinhD un tr
de tranzit, pe DN3D, DN2 1B, DN21 7y DN3B (es

cn urma anali zei rdspunsurilor |l a chestio
mobilitate ment-aonahs badtaldtieoMi,i sapreci azlD mo

a traficul ui rutier drept foarte <P8%wpespedtv sl a
bun 11 foé&r te bun
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cn capitolele urmDtoare va fi evidentiathD
a i mplementDridi proiectelor incluse "~ n Scen

executate in perioada 2021-2023, pentrucareaf ost obti nut D deja fin

Pe |1 ©ngnD proiectele mentionate |l a capitolL

proiect important inclus in Scenariul 1 este:

- cmbunDtNDtirea transportul ui public de c¢D
performantelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al
traficul ui (o monitorizare video, bazat

Proiectul vizeazD i mplementarea unui Si st

care s asi g uritaie pentruwedhiouele de trpnsgord public la trecerea prin
i ntersectiile semaforizat e, contribuind as’

principalele artere rutiere din municipiu.

Proiectele 17i mDsurile stabilitabptiDnaPl Mo
C NI Dpeatry perioada 2021-2027v or propune actiuni prin car
fluenthD a traficului. ¢cn plus, analiza retel
a circul atiei care shD ftiiamN)iconmendient elaxeaege @
implementarea proiectelor din Scenariul S1 , prin ext i nder ea 1 mpl ement
inteligente pentru transporturi, i nt r oducerea de regul.i noi de
cazul (sensuri unice, viraje interzis e etc.), vor contribui in mod semnificativ la orientarea
fluxurilor de trafic "n sensul reducerii con

224, PARCNhRI

Politica de gestionare a parcBDrii ur bane
instrumente aflate | pedtspoaitiingd | mreinmAr itiilpoce
ur banhi, pentru a controla amenajarea i ut il
pentru a determina calitatea vieti. ur bane )

cn ul ti midi ani , " nRomEdjna reii t astee aa fdrfa jped oage
probl emD a | ipsei | ocuril or de parcar e, at ©
|l ocuinte, asociatlD cu crejterea considerabil

Orajyel e mari ii emedsiei aafllel Raosm@nzi "~ n f at a

Z sND continue abordarea centrathD pe trans

ur mGnd a apBhBDrea probleme din ce “"n ce m
sPDnNDtatea publich, cu calitatea vietii |
Z sN i nvwertsiepar ul nesustenabil observat “n
redefini ca oOorajye curate, l'iniytite, vel
Z ¢n vederea evaluDrii situatiei actwuale °
Municipiul CRDI NDr ag i f os't rmed liizAdatal doatel or exi s
reglementDrilor “"n vigoare "' n ceea ce |
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rezidentiale 11 taxele corespunzBDtoare
urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.

Conform datelor colectate |, “n momentul de fathDh, ’ M
ur mRDtoarele facilitRDti pentru parcare:
Z ParcBDri rezidential e: l ocuri de parcar e
colective, destinate parchDrii de rejyedi:!
Z Par cDr i ampldsdte ic 2one special amenajate sau in lungul arterelor
rutiere
ParcBhDrile publice din Municipiul CfaptuRe R i
existhD |l ocuri de parcare rezervate pentru pe
Tabel 6.ListaparchDril or publice, 2021
NR.
CRT. LOCATIA CAPACITATE
1. Pompieri dstr. Prelungirea Bucuresti la intersectia cu str. 1848 30
2. Str.Dobrogei dntre str.Oborului si str.Rocadei 100
3. Obor dstr.Prelungirea Dobrogei 25
4, Prel.Bucuresti (Tr. St+Dr - B-dul Cuza Vodad Stirbei Voda) 165
5. Prel.Bucuresti (Tr. Str. Panduri dstr. Victoriei) 37
6. Bazar Bigd str.Belsugului 9
7. Str.Musetelului 58
8. Str.Musetelului - alveola 19
9. Cornisei - Bazar 36
10. Cimitir Gh. Lazar - Rocada 10
11. Str.Parcului dBiserica sf.Anastasia 10
12. Str.Baraganului d Biserica sf.Anastasia 10
13. Str.Eroilor - Catex 15
14. B-dul Nicolae Titulescu 165
15. Str. Grivita 205
16. Piata Mare dstr. Dobrogei intre str.Sf.Nicolae si 52
str.Independentei
17. Big 1 dstr.Belsugului 46
18. Big 2 dstr.Lalelelor 10
19. Big 3 - Stirbei Voda 28
20. Navrom 50
21. Queen dstr.Sloboziei 19
22. Stadionul municipal 92
23. Parc Dumbrava 34
24. Zoo 20
25. Sala Polivalenta 25
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26. Primarie dstr.Bucuresti, 140A 60
27. Prefectura dstr.Pompieri 40
28. Arhivele statului 0 str.Pompieri 20
29. Primarie 2 dstr.Flacara 22
30. Spitalul Judetean 59
31. Spitalul TBC dstr.Rocadei 8
32. Policlinica 2 18
33. Primaria veche 18
TOTAL 1515

Tabel 7. Statistica locurilor de parcare, 2021

NumBDr : Total 2021
parcare strac ¢cn afar a
Rezident * 1650 1650
Par cBDr i p 843 672 1515
fDrN pl ¢
Total 843 2322 3165
Cea mai mare presiune “n ceea ce prpestre)te
Prelungirea Bucureyti, Ifilnd T ené@as M r umulbuisi aigu
c i r c u diracauzeevehiculelor parcate, ceea ce “~ngreuneazlD trafi

Fig. 23. Parcarede-a | ungul strRNDzii BucureRrt:i
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Dea | ungul strnNDzilor Bucurejsdi red@ls e ttea
par cBhDr i | or atéh Hatoreatt dda rnee,c esi t Dt i i aprovizionDri.i
c ©t concentr Dunoiobi ecti ve de interes pubaupicet e.l NDd

Se constatin, asteela] whpmdagiltoat edee rpear car e,
restrictii (concomitent cu identificar amr uno
i nvestitidi "n realizarea de parcaje subtera
zonele supuse analizei, dar 11 zonele adiace

¢cn Municipiul CDI Nr ay i nu este I mplement a
parchDriiofoymade a utilizatorilor asupra dis

Dintrecei 130de cet Dteni care au compl etat chest
generale | egate de mobilitate, 53mecrettiB¥adu a(n
identificatin f rastructura de stocare/ parchDri ca una
tipurile de infrastructurpD/facilitDti care a

Din analiza celor prezentate mai sus, se impune includerea in Planul de Mobilitate
UrbamMlinda ci piului CRDINDrajyi a unor proiecte 7i
l ocuri de parcar e, publ i ce 1 i rezidenti al
neregul amentar, at ot pe benzile de circul ati

lnacest sens, “nsN, trebuie gNsit un echilikt
1 i politica de reducere a traficul ui aut o,
pietonale.

O solutie o poate reprezenta introduWaoedrl eoa
11 adoptarea unor politici care sD conduch |
cel e mai solicitate i crearea de | ocuri de
negativ capacitatea de transport a infrastructurii rutiere, efectul f i i nd cre)t
mobi |l i tDtii generale |l a nivelul muni ci piulu
transport mai putin poluante, cu i mpact pozi

Pentru obtinerea unor efect e eprezenta onemoduls i st
dintr-o sol uti e integrathn de management oper at
CnRnI Draal NDturi de Si st emul inteligent de ma
management al transportul ui publ i or, Sistemulidaf or 1
mobilitatedBKeSedanangyDprevDzut cu statii int
a bicicletelor, sistemul i n-mahagemente plemu
sisteme care converg cRtre o abordare de tim

¢cn concluzie, “n Planul de Mobilitate Urba
care s completeze politica de parcare prin
cum ar fi:

- utilizarea tehnologiiilor | a Zi i, prin man
i ntroducerea unui sistem de management al
- pietonalizarea 1i separarea prin obstacol
neregul ament ar , at ©t pe benzile de circul
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- nghetarea ndwmlrul Wwie par car e, nsotithN de
- inventariereaintr-o bazhD de date GIS a tuturor | oct
- schi mbarea paradi gmei din Oparcarea este
Oparcarea este inteerxzpilsilziaor ipvenrdre snud est e
- toleranthD zero fathD de parcarea pe trotua
2.3. TRANSPORT PUBLIC
Modurile de transport public functionale °
Z Transport feroviar
Z Transport fluvial
Z Transport auto interurban
Z Transport auto local
Z Taxi
2.3.1. TRANSPORTUL FEROVIAR
Municipiul CnI NDrayi are o conectivitate r
regionale (Constanta, Pl oieyti, Giurgi u, B
intermediul Tiniilor d&0@al&02eyiatdd 5.00Si wur
a municipiului, care permite | egRDturi cu alt
Ploiesti W .~ "\ -.
‘:::z: ‘I/ gl \Dragaﬂe::nairahova @l Cotorca cu J WmBaia Do
P . B S5 Cl ’ Ml Garbovi Murgeanca 'o ihai Vi
IUCureStI Crivina Armalsles} Urugen;_,. ''''' s . . mMihai Vi
Ghiesai B RERIRRE) % Seratuica  Cazanesti Bucu”' tandarei """ Constanta
Bu’fdteoa - CaFiUI i 1 ndrasesti Slobozia-Nau? - miiCogealac
L Chiti 9 Zeps;i . ‘\“ =, Slobozia Veche Targusor Dobrogegs (s::
e N cluntan ‘\ A : Nicolae Balcesc
Buc. Trig ‘iw = lon Fu Le Dragos Vodaj Ciulnita U Fetesti -
Chla NI N  Pasarea Branesti arulesty DBF MRt Y isQaraganu Borc;3|d|u — — 1
hudat \ e Buc. Sud : N }cem”m) !
e Buc. Ny MBerceni : Cernavoda Potigs Murcea ™ 1 Nazarcea
Gradinari 7, oeGJilava : Saligny\te= e gn!a
5 Vidra : Calarasi N. mulm‘rtac A
. Gradistea m Budesti s —— ' Basarabpa &0 ;
Comana : ) Ag.gea 4\(~
ihai Bravu mOltenita . {loeria) Agigea Ecluz} “'Q\
ffgu‘. Baneasa Giurgiu ‘{,“ ..-f"(. (Cobadin) oy ES:'eﬂNfrA R
Fig. 2. Harta |l eghRturilor pe calea® ferath pe
Conform CFR CRIDrtori, existhD 5 trenuri Z i
spre statia CDIDrayi Sud, ti mpul de depl asa

1 Sursa: www.cfr.ro
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pl ecarea este din statia CDIDraji Sud, ntiopgumnDt
doar intervalul orar este schimbat.

Conectivitatea redushD asigurathD de trafici
sND nu fie utilizat | a adevDrata sa capacitat
pentru reteaua rumaierdl e peamtnrsyporragl,ati i |l e p

2.3.2. TRANSPORTUIFLUVIAL
Zona UrbanhD Functional D CRDI Nr a) i-Estads ftusaul st r

DunBDrea i afluentul acestuia, Bratul Borcea
detransport f | uvi al di n Eur opaTflgvialacentrale)a r et el ei TE
Municipi ul Cnl Nnrayi, ampl asat pe mal ul st
granitei cu Bulgari a, are acces diré&kunirae.
Pozitionared e @elagrBEN FEI uvi ul DunDrea) i
traversarea DunDrii |l a Chiciu reprezinth at©
1 i utilizare intenshD a acestuli mod de transp
La nivelul zonei, ~n prazaentChDldxiagtinl compl
Suprafat a Il ncintei portuare concesionat .
I nfrastructurii chRtre CN APD¥ GIA IGrianrigicuo mertc
m2, CRI Nrayi | ndusAmnlirtarla 6i2 .&h3)00dematorib pricgpdli suht2 m
SC AGROVET SRL i SC Meridian (km 97 Bratul
Portul dispune un un cheu vertical din bei
Chiciu este realizathD o ramphD de acostare mo
zonhn.

ChRie comunicati.i
V Retea rutierD:0CN NDP@GBuosuapvy ] DNRF & tBe CtNil
DN 31 O0O6GrEnArtaa i ;

V Retea feroviarD: Port i ndaGitulimilt &St ati a

Dea | ungul aniilor, au fost sapanitae Heandvigarena i
pe Bratul Borcea ( karu 3e7f5¢ c,t ucahti alru cdralerill sde dr
f Dcut fatDn. |l ncapacitatea de navigare pe Br
capacitatea de transportare.

Pentru remedi eqsaed amnistat atpirecii est ul : ac¢mbun
navigatie pe DunBDre “"ntroemCDbBraprojecBr Bel
"mbunDtNDtirea conditiilor de navigatie prin
Borcea i br aPwdDririi .nci pal al

1Sursa: http://apdf.ro/sitevechi/calarasi.html
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233. TRANSPORTUL AUTO JUDETEAN

Cursele pe trasee judetene au drept l oc d
functioneazD ~ n Milrans Com@BRLpE straZi@lloddmativei), Popasul din
Pl opi ("n proximitatea gBDridi CnDI Nr aCele tigiu d )
aut ogDpi i yaumttel 1Jiizate de companiile private dc¢
regul ate de | eghDtuchD peteebeaya saui evhDcomun

v <--—--‘<;F:;

1\
-

Fig. 26 Aut ogara aPopasul din Plopi6é

Fig. 272 Aut ogara abDivertis Tudoro
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Saconstatat chn, datorithnN accesibilitnDtii
cursel e i nterur bane efectuat e di n aceste a
"mbarcarea/debarcarea chDl DRDtorilor, “n statidi
care nu sunt amenajate in acest scop.
cn tabelul urmDtor sunt specificati operat

acejtia curde rfegul atar.cate <cu culoare alba
comunele din Zona UrbanhD Functional D CDI Dr aj

Tabel 88 Operatorii de transport pentru cursele j
COD TRASEU
TRASEU (cu caphDt CDI Draqi DENUMIRE OPERATOR
001 CNDI NDdCGuzia -\CAd Mr ay i i Vechi POPASUL DIN PLOPI S.R.L
002 CnIl D+ \Vdlgelele L&M S.R.L.
003 CnNIl NdVaij)idMihai Viteazu VASILE TRANS S.R.L.
004 ChDI NdGuwmzia V™iIddlo | ae BNl cescu | VASILE TRANS S.R.L.
005 ChDI NDdNaijcio |l ae &MihhiYieeaze u VASILE TRANS S.R.L.
006 CDI D+Gijoic Nneyt i ALI TRANS COM S.R.L.
007 CNDI NdGijoic NnhHmMut i ALI TRANS COM S.R.L.

008 ChHDI NdGumzia H¥@®rdd i gCti @eax NDMOINtNiIs t | GEO TRANS S.R.L.

009 ChDI NDdCGuzia H®rdN i gCti @ma Nn&@lytteni|L&M S.R.L.

010 CnIl D+Daapdlina DIVERTIS TUDOR S.R.L.
011 ChDI NdDaagnadL ehl i u Gar N VASILE TRANS S.R.L.

012 CnNI NdMogeludR o s eBoicea ALI TRANS COM S.R.L.
013 CnNI NdMogeludR o s éDBidhiseni-J eg NI i a ALI TRANS COM S.R.L.
014 CnDI Ddratyeif an VodD rTEFAN TRANS S.R.L.

015 ChDI Ndratyeif an cel Mar e TUDAN S.R.L.

016 CnNIl NdMogeludR o s e DBidhiseni VIDOR S.R.L.

017 MONnNDs BCIreaNaCGuza VORAINDDr ay i VASILE TRANS S.R.L.

027 Ol t enGnNlabDr aq i RAPID TRANS S.R.L.

Din punct de vedere al mobilitDtii, 1inter.
autogBbDri atrag/ genereaziD cDIDtorii. Pentru e
sunt specificate graficele de cir cultcantari@, pen
precum i alte caracteristici: numBDr de vehi
l ungi mea traseului, numDrul de curse pe zi 1
din Anexa | a Hot Dr ©r ea Co n §60/25.00.2009referitbaredlae t e a r
aProgramul d e tcon&rancogt der persoana prin earvicii regulate la nivel
judetean al Judetul ui CDI NDr a1y, awaloahaitl pp@mD
Consililului J u d e60/25a08.2028 Nd W r anpid i fnirc Ar i | e 10
ulterioareo (au fost selectate doar, ittlasivel e
traseele care asigurnD | egNtura cu celelalte
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Tabel 9. Graficul curselor judetene/regulate “n Municipiul

Cod Autog. / localitatea Autog. / localitatea Km pe Nr. Capacit. Nr. Program circulatie Zile de

traseu sens curse transport | vehicule circulatie
planif. (locuri) necesare
active Plecare Sosire

001 Popasul din Plopi/ CLl Etrakii Vecq 15 12 minim 10 2 05:20 06:30 1,2,3,4,5,6,7
Ctltraxi locuri 06:20 07:25 1234567
06:50 08:10 1,2,3,4,5,6,7
07:30 08:50 1,2,3,4,5,6,7
08:50 10:10 1,2,3,4,5,6,7
10:20 11:40 1,2,3,4,5,6,7
11:50 13:10 1,2,3,4,5,6,7
13:20 14:30 1,2,3,4,5,6,7
14:50 16:10 1,2,3,4,5,6,7
16:20 17:40 1,2,3,4,5,6,7
17:50 19:10 1,2,3,4,5,6,7
19:50 21:10 1,2,3,4,5,6,7
002 Popasul din Plopi/ Valcelele 31 4 minim 10 2 05:45 07:55 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 12:45 14:40 1,2,3,4,5,6,7

15:00 07:40 1,2,3,45
17:45 19:55 1,2,3,4,5,6,7
003 Popasul din Plopi/ Mihai Viteazu 31 4 minim 10 1 07:00 09:10 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 13:25 15:30 1,2,3,45,6,7
15:45 17:40 1,2,3,4,5,6,7
17:45 06:50 1,2,3,4,5,6,7
004 Popasul din Plopi/ Ni col ae BLl ce 30 11 minim 10 2 06:55 08:35 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 07:25 09:05 1,2,3,4,5,6,7
09:05 11:05 1,2,3,4,5,6,7
10:45 12:20 1,2,3,4,5,6,7
11:45 13:25 1,2,3,4,5,6,7
12:45 14:25 1,2,3,4,5,6,7
13:45 15:25 1,2,34,5,6,7
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14:45 16:25 1,2,3,45,6,7
15:45 17:25 1,2,3,45,6,7
17:15 06:45 1,2,3,45,6,7
17:45 07:05 1,2,3,4,5,6,7
005 Popasul din Plopi/ Mihai Viteazu 36 minim 10 09:45 11:55 1,2,3,4,5,6,7
CLl Lraxi locuri - - -
006 Al i Trans Co Cioctnexti 25 minim 10 16:50 06:30 1,2,3,4,5,6,7
locuri
007 Al i Trans Co Ulmu 44 minim 10 07:45 11:25 1,2,3,4,5,6,7
locuri 10:05 13:55 1,2,3,4,5,6,7
12:05 15:55 1,2,3,4,5,6,7
15:45 19:25 1,2,3,4,5,6,7
17:30 07:25 1,2,3,4,5,6,7
008 Popasul din Plopi/ MONnktsti 40 minim 10 08:45 12:15 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 14:15 17:20 1,2,3,4,5,6,7
009 Popasul din Plopi/ Il ntens/ 70 minim 10 06:55 13:00 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 08:15 14:30 1,2,3,45,6,7
10:15 16:45 1,2,3,4,5,6,7
11:15 18:45 1,2,3,4,5,6,7
010 Divertis Tud Dragalina 32 minim 10 06:40 08:20 1,2,3,45,6,7
locuri 12:20 15:05 1,2,3,4,5,6,7
17:00 18:55 1,2,3,45,6,7
011 Divertis Tud Lehl iu 65 minim 10 06:10 09:10 1,2,3,45
locuri 12:40 15:35 1,2,3,4,5,6,7
17:30 20:25 1,2,3,45
012 Al i Trans Co Borcea 45 minim 10 05:20 07:55 1,2,3,4,5,6,7
locuri 16:30 19:10 1,2,3,4,5,6,7
19:20 21:50 1,2,3,4,5,6,7
013 Al'i Trans Co Jegtl i a 32 minim 10 05:50 05:15 1,2,3,45,6,7
locuri 07:05 06:55 1,2,3,4,5,6,7
08:20 08:15 1,2,3,4,5,6,7
11:40 09:05 1,2,3,4,5,6,7
17:50 10:25 1,2,3,4,5,6,7
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19:50 13:55 1,2,3,45,6,7

21:20 20:55 1,2,3,45,6,7

22:20 22:15 1,2,3,45,6,7

014 |Divertis Tud ktefan Vodt 19 3 minim 10 1 11:00 12:30 1,2,3,4,5,6,7
locuri 13:00 14:10 1,2,3,4,5,6

14:20 15:30 1,2,3,4,5,6
015 Divertis Tud ktefan cel Mg 49 5 minim 10 1 05:50 08:00 1,2,3,4,5,6,7
locuri 11:00 13:15 1,2,3,4,5,6,7
14:30 17:00 1,2,3,4,5,6,7

17:30 19:40 1,2,3,4,5
016 Divertis Tud Dichiseni 21 5 minim 10 1 06:30 07:40 1,2,3,4,5,6,7
locuri 08:00 09:20 1,2,3,4,5,6,7
10:30 11:45 1,2,3,4,5,6,7

15:00 16:15 1,2,3,45,6,7

17:00 18:10 1,2,3,45,6,7

017 MOntstire Popasul din Plo 40 2 minim 10 1 06:30 15:15 1,2,3,45,6,7
locuri 16:30 19:45 1,2,3,4,5,6,7
027 VI aciu/ Ol Popasul din Plo 70 5 minim 10 5 06:10 11:40 1,2,3,4,5,6,7
locuri 06:30 13:10 1,2,3,4,5,6,7

06:45 14:50 1,2,3,4,5,6,7

07:15 15:30 1,2,3,45,6,7

08:15 17:40 1,2,3,4,5,6,7
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in realizarea modelului de transport, vor fi folosite ca date de intrare atat datele
regul amentel e
i nf ormat.i
capitol ul

prezentate mai sus, e xt r ase di n

interjudetean, c¢cOt 7
care vor fi prezentate ' n
2.3.4. TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL

Operatorul serviciului public de transport persoane in

i | e

muni ci pi ul

socitatea ALI TRANSSoCcOMt&a&ReaClBlbeaxi al D
1996, fiind operator autorizat | ocal
" desf NDyoara activitatea "~ n baza
publ ice i a |l egislatieil privind servici
Activitatea de transport publ icce
caracteristici:
Tabel 10.Car acteri sticile parcului auto pentru
Nr| Categorie a | N N Capacitate| Confort An
transport Tl 0NN
1 Microbuz IVECO 20 TRS.2 2003
2 Microbuz MERCEDES 19 TRS.2 2015
3 Microbuz IVECO 20 TRS.3 2003
4 | Autobuz M3 OTOCAR 22 TRS.ZREZ 2015
5 | Autobuz M3 | TURKKAR 29 TRS.AREZ 2007
6 | Autobuz M3 | TURKKAR 29 TRS.AREZ 2007
7 | Autobuz M3 | TURKKAR 38 TRS.1 2008
8 | Autobuz M3 | TURKKAR 38 TRS.1 2008
9 | Autobuz M3 | TURKKAR 38 TRS.1 2008
10| Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
11| Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
12| Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
13| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2019
14| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2019
15| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2018
16| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2019

1Sursa: https://www.alitrans.ro/transport_local.html

j wdet e
| egi sl at

|aorcea lu rsnel tr
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Exploatarea serviciului de transport public localse face pe 3 trasee, respectiv:

Z Traseul 1: SC SIDERCA S"Blocuri PREFAB
Z Traseul 2: SC SIDERCASYGa roMPDgur eni
Z Traseul 3: SpiCGhigih ul Judet ean

in tabelele centralizatoare de mai jos sunt prezentate traseele de transport public,
graficul de circulatie 11 intervalul de

Tabel 11. Traseele de transport public si programul de transport

succ

Linia Interval de Interval orar
Lungimea succedare
(1) (min)
1 TUR S| DERCA, rcoal a 8 | 15 04:30 - 07:00
2x9km CDI Dr ay i, Tri bunal ( Bi 10 07:00 - 07:20
Portul ui, Par c Aur or a, 6 07:20 - 08:00
PREFAB, Blocuri PREFAB 10 08:00 - 08:30
RETUR: Blocuri PREFAB, PREFABZOMCEH, ISl 15 08:30 - 12:00
CnI Drayi, rcoal a 9, S 10 12:00 - 14:30
Bi serica Vol na, 5 cnl 15 14:30 - 17:00
Fl orilor, Mi rcea VodDN, 10 17:00 - 18:30
15 18:30 - 21:30
30 21:30 - 23:00
2 TUR S| DERCA, rcoal a 8 | 60 06:00 - 20:00
2Xx8,6 cCnl PDrayi, Bi serica Vol
km Economi c, rcoala 6 Pom
Epurare
RETUR: St ati a de E p u r Rompei,
Samari an, Portul ui, ENE
CnI Drayi, Orizont , Par ¢
3 TUR Spitalul Judet ean, 60 06:00 - 08:00
2x9km  Captare, Chiciu 180 08:00 820.00
RETUR Chi ci u, Statie Carg
Spitalul Judetean

Cele 3 trasee sunt reprezentate grafic

56



Pl anul de mobilitate urbanhD durcatd2d I N al

Lehliu Linia 1

Slobozia Linia 2

Linia3

Chiciu

Fig.28. Liniile de transport public de chDIl Dt
Costul unei c¢cNDI NDtorurban esabBasder 2ul eplbbil
cn tabel ul ur mRDt or sunt prezentati princi

perioada 15.07.2019 §31.08.2021.

Tabel 12. Principalii indicatori transport public

Traseul 1 Traseul 2 ‘

Bilete vandute 759.842 86.459
Kil ometr.i par 923.610 140.684

Categoriile sociale subventionate pentru
vigparesunt prezentate “n tabel ul ur mpPDt or :

Tabel 13.Categori soci al e subventionate pentru tra

Categorii sociale Baza legala de
subventionat e acordare a subventie

Pensionarii, persoanele care au atins HCL 74 din 30.04.2015
varsta de pensionare sau beneficiarii de
pensie de ur ma)j

Prejycolaamii),(®!1 evi, s HCL74din30.04.2015
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Tineri.i cu vOrste ~ rlLegeall6/2002
aflati “"n dificultat
excluderii profesionale
Donatorii de sange 65 0 %, pe o Legea nr. 282/ 2085 |
de 1 |l unn
Persoanele care au calitatea de @ Legea 341/2004
revolutionar
Persoane cu handicap si insotitorii Legea 448/2006
acestora
VNDduvele 1i veterani Legea44/1994
Persoanele persecutate din  motive Legea 118/1990
politice
Societatea opereazD transportul de persoane ' n
ur mDt oarele trasee:
V Traseul nr.1 (autobuz) in lungime de 10 km: C.S.C. d Modelu;
V Traseul nr.2 (autobuz/microbuz) in lungime de 10,8: C.S.C. 8G a roBlodelu;
V Traseul nr.3 (autobuz/microbuz) C.SC.0Ci oc NDne) t i
¢cn medi ul rural , nu exi st transport publ
singurul tip de transport fiind cel al elevilor (de tip school bus).
Referitor |l a necesitatea de tr achesiooaretor ~ n
compl etate de cRDtre institutiile de “~nvDtNDmc

uni t @Bxiilse D un procent semni fdeelavin asv eatli ptoip.u | S
nepri el ndiactl)) edset & agrt audrund estg aoreldt cu orar ul transportatorilor .

cn roO©ndul navetiytil oelevisceu rreeq lesde snct af o anr tnee dmu
Urbane Funct i cCafadlitatetQlal nlsrpaoyrit.ul el evi |l or se d:¢
educati ei nr. 1/ 2011, C U le oterdbard. i Ngii tl Lea t)iie ccoant

semnal athD a fost aceea c¢cND frecventa mijloace

Statiile de transport public.

Statiile de transport public wutilizate de
tabelele ant eri oar e. Din analiza pozitiilor aces
cCnl NDrayi, a fost realizathD o harthD a gradul
evidentiat “n figura urmbDtoare. ¢n i magi@ee a
autobuz. |l zocronele reprezinti | ocul geometr
parcurs de fiecare statie, corespunz©ond “~n
di stanta parcurshD “n 3 minute pe josHhmnmutespeoc
pe j os, cu o vitezlD medie de deplasare de 4,

58



Pl anul de mobilitate urbanihD durcglid | D al Muni cipiul ui cnl

Fig. 29. Gradul de acoperire al liniilor de transport public local
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DuphD cum se observhD, gradul de acoperire e
cOteva zone “n care cererea de transport nu e
l ocuinte |l imitrofe strnDzi.i Prelungirea Bucur e

in concluzie, din olbesereatiikzate " n teren, au fo
di sfunctrehaelitf@are | a modul de desfDjyjurare ¢

- Graficul de circulatie nu este respectat
- Graficul de <circul aetriiei nrue aelset ed ea dcalpltiatto rcie
privejte zona urbaniD funtional D rurall
- O mare parte a chDINDtorilor prefernN s ut
nu se pot baza pe sosirea |l a timp a mijlc
cauza tarifului comparabil “ntre cele doub
- Statiile de transport public mnpmusypnmtezan
informati. referitoare | a graficul de c¢nI

Situatia prezentathD conduce | a obleifc,ciceattd
faptului c¢chD acesta nu reprezinthD o optiune at

Din analiza rDspunsuril or |l a chestionarul
rezultat urmDtoarele aspecte referitoare | a t

Z 38% dintre cetdd ernDspwmsg | a chestionar au
transport public ca fiind una dintre pri
ar trebui create / modernizate / dezvoltate

Prin ur mare, este evident c¢D poplameaseridase s e
|l egate de transportul public, evidentiate ant
de utilizare a acestuimod de transport est e extrem de schRDzut

Concluzionand,pr i nci pal el e di s f un ¢referimarea laitrangpériul c o n

public, sunt ur mDtoarel e:
- Utilizarea unor mijloace de transport <car
i au un i mpact negativ asupra mediul ui
- Il nexistenta unui sistem de taxare care skI
1 i a gradsfacede asaacesteia prin graficu
conduce |l a o eficientD schRDzuthD a servici.l

- Lipsa autobuzelor electrice sau hibride

- Lipsa unui sistem care s asigur ertpublic or i 1
n intersectiile semaforizate

- Procent ul redus de cDI Dtorii utilizOnd tr

- Lipsa informatiilor de c¢cDINDtorie "~ n timp
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- Statiitlreande@ort nu sunt amenaj ate coresp

schNder ea aitacestw maa de trandgort.

- Gradul de atractivitate redus al transportului public

In cadrul analizelor realizate Tn continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind strubMobrhi tdatal L
Durabil n, wva fi avut “n vedere Scenariul aA |
reprezent©nd sitwuatia vVviitoar e, "n care se
realiza/implementa cu certitudine, inainte de aniide prognoz D av ut i “n veder ¢
categorie vor fi Il ncluse urmPDtoarel e proiecte

- AaReducerea emi siilor de car bon i n Mu n i

infrastructurii cailor de rulare a transportului public | ocal 6

- aCrejterea atractivithDtii, sigurantei i

chDI NDrayi prin modernizarea acestui mod de

DuphD cum se observn, Municipiul CDI Nr ay i a
sND conduch liasfredatcieomral idt Dti |l or i1 dentificate
prin proiectele incluse “n planul de actiune
perioada 2021-2027, cu scopul cr eyt er i eficientei, atrac
transport ului public.

Astfel, se recomandD continuarea modernizD
public, introducerea de platforme integratoare detipsmart -mobi | i ty, care s0D
ofere informatii “n timp r eal modgmiza&eadramsppriuluie x t i
publiclani vel ul “~ntregii ZdMd NDUbralmane Functional e

2.3.5. TRANSPORTUL AERIAN

Referitor |l a accesibilitatea aerianhi, | a
aeroport, accesul la acest mijloc de transport realizandu -seper el at i i | uChulrizna

respecti WCE&€Ns NDanay a.
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2.4. TRANSPORULDE MARFMN

Transportul rutier de marfnD pe teritoriul
nr. 40/ 2013 privind eliberarea i f ol osulreatai ap
autovehiculelor cu mashD maxi mhD autorizathD mai
CnDI Nr amoidi ficatN i completatnD prin HCL nr. 9

Prin hotDRDr©rile mentionate sunt definite )
valoareataxelor corespunzPDtoare, precum i orarul st
sunt amplasate obiective industriale sau pun

nealimentare.

Prin HCL nr. 49/ 2007, se stabilejte wtlomriuz at

ma i mar e de 3,5 tone Vor circul a, “n funct
evidentiate pe harta de mai jos. De asemenea,
de vehicule sND se readdb@Oeze " n interval ul 2 2.

Lehliu

Slobozia

IModelu

Chiciu

Fig. 30. Harta traseelor pentru traficul cu 'masa t

Astfel, "n HCL nr. 40/ 2013 sunt definite

respective, 11 anume:

Z Zona 1: str. Progresul uii,, ssttrr.. FKlraoDrta,,
Republicii, str. Cuza VodDhD, str. Doroban
Al.Sahia, str. Eroilor, str. Pompieri, str. Sloboziei, str. 13 Decembrie, str.
|l . H. RDdul escu, str. Dobr o@®Beir,zebd. s r MaiC,

1SursnN: Anexa 3 |l a HCL nr. 49/ 2007
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str. V. Babe), str . MDr NDyeyti, str . N. B
permi se pe perioadD determinatlD numai pe
autorizathD cuprinshD “ntre 3,5 1 i 12,0
restti cti onat temporar “-8600ntervalul orar 2
Zona 2: str. Prelungirea Bucure)ti 1 i st
N. Titulescu, str. Prelungirea Sloboziei
adiacente “"ntreBWarirepant LFRordtryi Portul
|l . L. Caragiale, str. Prelungirea | .L.Cara
portiunea delimitathD p©nhD |l a intrarea
zonh s e pot el i bera perrnmisneat Pe nwpmaii o
autovehiculele cu masa maxi mhD autorizat!
exceptia strDzilor destinate traficul ui
se |limiteazD |l a 40 tone. Programul Tide c

intervalul orar 22.00 -06.00

Ay a c-agspecificat,ci rcul atia vehiculelor cu masa t
permi s numai pe baza permiselor de aLibern
la acestea 0 Anexa 1 la HCL nr. 40/2013.

Autovehiculel e cNDrora | e este per mi s accesul f
vehiculele care apartin:

zZ Politie, Parchet, Politie de Frontiern,

Salvare

Z Autovehicule apartin®©nd PrimDriei, Prefe

Z Autovehi cul e destinate transportului public

Z Ministerul ApDrNDrii Nationale

Z UnithDtile speciale ale SRI 7 SPP afl ate

Z MinisterudDiJwecttiitai e&ieneral D a Penitenciar

Z Serviciul Public Pavaje Spatii ssubdnzare , SC

Z UnitnDti ycolare cu profil transportur.i a

Prin Planul de Mobilitate UrbaniD DurabilD
conduch | a asigurarea de rute ocolitoare sup
impactul acestuiaasupramob i | i t Dt i i " n municipiu snD fie di
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25. M1 JLOACE ALTERNATI VE DE MOBI
Cu Bl CI CLETA, MERSUL PE J O
PERSOANELOR CU MOBI LI TATE RE

cn momentul de fath, “n Municipiul Addd, Dr a
amplasathD “n |l ungul DN3B, care face | eghDtura
| Dtime de 1 metri 1 i o lungime de 2 km 7 e
atractivhD pentru deplasDrile cu bicicleta.

Din datele despre f recventa depl asDrilor vel o ofer
concentrare a acestor deplasDri “"n parcurile
chND acest mod de deplasare este wutilizat ~n s

depl astitlene. c o

Fig. 3. Trasee folosite pentnrnwrMlepkasidDtiafe omaxbin

Lipsa unei infrastructuri adecvate pentru
mo d an d)d uasatestora, di n t ot al ul depAljaass Dcurmovazfil niew
capitolul urmBDtor, referitor | a col ecotpendecca de
ma i ridicathD a deplasBDrilor cu bicicleta se °

Din rDspunsurile | a chestionarul online as
procent ridicat ( 49%) dintre respondent. a uvela/ptstele tei f i ¢

1S u r gtR://labs.strava.com/heatmap ; Strategia | nt egr at D de Dezvoltare Urbanh
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biciclete, ca fiind una dintre primele 2 op:
facilitDti ce ar trebui create |/ modernizate

cn ceea ce privelte modul3wl ¢i ler depéapgamneaeer
pref erinta pentru transportul public 7 bicicl

Din rezultatele acestui sondaj, este evide
de transport, i ar reali zarea unei infrastru
bicicleta, crearsedagucamdiDt iNiil oof edrei rea de ser
utilizatori.i acestui mod de deplasare vor <co
mer sul ui cu bicicleta "n repartitia modal D a

Trebuie specificat faptutelciDefdulmensamuei he
accentuate pe teritoriul intravilanul ui mu n i
de pi ste de biciclete, car e s N asigure I
atragere/ generare deplasDrier¢CaheruunpaBbtur ic
etc. ). O problemhD o reprezinti, “ns D, prof
reali zarea de piste de biciclete trebuie ghDsi
redushD a spatiului bhkeboatratrevkatpeecumhjcuc
reglementare a parcBDrilor pe |l ateralul drumul
de biciclete poate fi realizathD, ~n majoritat

In cadrul analize lor realizate in continuare prin intermediul modelului de transport,
conform prevederilor privind structura detal.@
Durabiln, va fi avut “"n vedere Scenariul aA
repr ezent ©nd situatia viitoare, “n care se c
realizal/i mplementa cu certitudine, “nainte de
categorie vor fi incluse urmRDtoarele pasBrirekco
cu bicicleta:

- aReducerea emi siilor de car bon i n Mu n i
infrastructuri.i cail or de rulare a trans
realizarea de piste de biciclete)

- aSporirea gradul ui d eei prio imtrodlucetea ureli siatdm p o p
integrat de mobilitate urbana alternativa, cu statii inteligente automatizate de
bicicletebo

cn Pl anul de Mobilitate Ur ban2027 Don fi prdpuse D p
proiecte care s conti nuse npl¥siunr ielxet i ennduenrteaat er e
biciclete i a -shasrtiermy, vat @te ‘bn kMuni ci pi ul C

rural CDI Drayi

Mer s ul pe jos reprezinthD una dintre optiun
seriede avantaje:est e i eftin, fDrND emisii, nu utilizea
sNDnNDtate, este | a fel de accesibil, indi ferer
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cn vederea reabilitDrii trotuarelor i Cr e
pietoanel, in ultimiianiau f ost reali zate |l ucrDri “n ur miDto

- 2012

Str. I ntrarea Romanh
Str. Dimitrie Bolintineanu

Str. Oborului

Str. Nicolae Titulescu

Str. Proiectatnn

Str. Avram lancu

Str. Petrojyjani

Prel. Panduri

Str. Gen. C-tin Pantazi

Bd. 1 Mai

Bd. Republicii (tronson st r . LibertDtii, calea fer

O O 0O OO0 OO0 OO0 OoOOo

o Str. PRci i

o Bloc J35,J36,J37,J38,J39,J49,J50
o Varianta Nord

o Bloc N8

o Str. Mi rcea VodDhD
o Str. Mul etel ul ui
o Str. PescDrul

o Str. l on CreangQh
o Str. Porumbeilor

0 Str.1848

o Str. Parcului

o Str. George Colbuc
o Str. Aurel Vlaicu

Str. Belsugului

Zona Blocuri Modelu

BIl. L47-L48

B-dul 1 Mai

Str. M. Kogalniceanu

Bl. D21- D22

BI.L49-L50

BIl.L45-L46

Str. Gherasim Nicolau

Str. Bobalna

Str. Sperantei
Bl.J42-J43-J44

Str. Stadionului(Tronson N36- Str Unirii)

O O OO OO OO O0OO0O OO OoOOo
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o Str. Cornisei
o Str. Progresul
- 2016
Str. Luceaf Drul ui
BI.L50-L51
Str. Politlinicii
Bloc L4542
Alei Parc Central
o Str. Sulfinei (Tronson Varianta Nord & Str Panduri )
- 2017062020
o Bd. Cuza VodDnD
Str. Poieni sei
Str. Vilinilor
Str. Progresul
Str. Corni |l ei
Str. dxiDvo
Loseaua de Rocadb
Bd. Titulescu
Str. Crangului
Str. M. Viteazu
Str. Navodari
Str. Dumbravei
Str. GrDdijtea
Str. Pescarus
Str. Grivita

o O O O O

O O OO0 O OO OO0 O0OO0oOOoOOoO o

In o rsany amenajate zone pietonale de recreere/agrement, reprezentate de

parcuri, pi et gsir.lDecendwriecd®E)t,r aclal¥ e reprezinthD ar
nivel ul orajul ui, fiind utilizat e pErxetp onnddeerreea
moderni zar ea spatiil or pietonal e constituie
atingerea obiectivului de mobilitate urbani ¢
Pe | ©ngnN wutilizarea mersul ui pe jos “~n sco
deficienaeeée seprizvinta transportul ui publ i c
transport domi nant “n Municipi ul CNDI Dr ay i
necorespunzPDtor de acoperire al transportul ui
pe di gtedmttda v mari, pentru | ocuitorii din anu
cn ceea ce priveyte ZUF rur al cCnl NDrayi, di:
ca mer sul pe jos sD aibnN o pondere modal N ri ¢
cn urma anali zei r N s p alinesraferitor la problemeageneraledet i o n .
mobilitate, 38% din total respondenti au indi
cele 3 tipuri de infrastructurD prior. tarD ne
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In Scenariul 1, care include proiectele aflate In implementare sau aprobate pentru
finantare, se reghDsejte proiectul
- Reducerea emisiilor de carbon “n Munici |
pietonal multifunctional "~ n zona centraldc
cn cadrul Pl anul ui drea bN1d i | pietnattreu-20@7kwai fiola da
i ncluse proiecte car e sn continue pr omov
creareal/ amenajarea de noi-sppaeii ppereumnal eps:i
de mBDsuri care s condu cdonfdrtdui acastai modade deplasasel g u r
nepoluant.
cn ceea ce priveyjyte problemele de sigurant
acest subcapitol, principalele deficiente se:c
Z Necesit at fexdndedir enfilastriudturii specif ice pentru deplasarea cu
bicicleta y isiagur area semnal i zDrii rutiere st a
inclusiv “n intersectiile semaforizate.
z Of erirea de facil it Dtsharing,ugstelurimpentiu biciclete ( e X .
etc.) care dbDlcdeasatBPagtavitate al depl a
Z Necesitatea reabi |l i tDri.i 1 i degaj Drii
neregulamentar.
Z Extinderea zonelor pietonale 1 i s ¥spacee d
Z Crearea unei retele care sD asigerl gemtr
deplasDrile cu bicicleta 1i zonele pieto
Z Abordarea integrathBD cu transportul publ:i
Referitor | a deplasarea persoanel or cu mob
aspecte:
Z ¢n parchDril e wWntn mruenv Itz wptiew Isocur i speci
dizabilitDti, semnalizate ca atare.
Z ExisthD realizate cobor®©ri "~ n panthD ale t
cNDtre persoanele cu mobilitate redusnh,

Bucureyti

Printre mijloacele alternative de mobilita
hibride . De i “n muinmfci @3 tur lexti wBrt M pendgtuorad,i mewnml
statil de alimentare trebuie supli mecueat , pe

Se recomandBhD instalarea de sisteme de ali
hi bride “"n principalele zone de inteankrgle.di n
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De asemenea, un alt aspect important 1l reprezint intermodalitatea. In preze nt, in
Munici pi ul CDI Dr ay i nu existhND infrastructur a
intermodal facil i sBD conduchD | a promovarea
"n defavoarea wutilizDrii vehiculului personal
In cadrul Scenariului 1 este evidentiat proiectul
Z aReducerea emisiilor de CO2 “"n zona wurl
i nter modal de transport “"n zona de Vest
cn cadrul Pl anul ui de Mobilitate -2027ba@ D D

incluse proiecte care immMMMecoodiahue Dpr Dmge Vv arude
deplasare alternative, prin crearea/amenajarea de noi terminale intermodale,
implement area unor sisteme care sND integreze ta
sharing i parcare, 11 altele.

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

cn Municipiul CnI NDray i, organi zar ea 1 i C
regl ement Dr i pe bazaula#di eatoaraelmar cdag edionmc
rutierhD statichD) i prin reglementDri prin se

Conform datelor primite de | a PeoraouBseidma Mu
teren, intersectiidmri 13 emafeaxreirzdtee dseunpti edel e

ur mbDt or .

Tabel 14. Ampl asament ul intersectiilor sem
Nr. [Denumirea I ntersectie

1 Str. PrelungireaBuc uro&t ri Bel ) u

2 Str. B wW&StuHErodoy t i

3 Str . B W6ty Bl@gzieii

4 Bd. Republicii 8 Str. Eroilor

s

Localizarea acestora n reeBeratreupremBniia:
harta de mai jos.

Sistemul de semaforizare f unctaxe prindipale d@ mp | a
depl asare (strada Bucurejti) nu are o eficier
de semaforizare cu ciclu fix, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra
vol umel or de trafic existdpteemafdei aaadaphnac
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Fig. 32 Localizarea inters2ctiilor semafo

cn ceea ce privejte reglementarea circul at

referitor | a siguranta cliorculmtderie guwmtdeirmeml
mar e, ceea ce conduce | a necesitatea introdu
fie crescuthD siguranta deplasDri.i acestor a.
semaforizate, cu buton, care, prin inte grarea intr-un sistem adaptiv de management al
traficului, ar avea un ef ecgenerplicdzei ttirvafyiic alseu por
rutierD a municiopiului (vitezD medie de circ
opriri etc.)

Inceeacepri vejte statiomarmeat iodnatcwumte€CNbPr aij
nu este implementat niciun sistem inteligent
parcare/ semnalizarea 7 i nformarea asupra | oc

Proiecte propuse/in curs de implementare

In cadrul analizelor realizate Tn continuare prin intermediul modelului de transport,

conform prevederilor privind structura detald:]
Durabil D, va f39ceanvaurti uln avAe diearcee mi ni mumoé ( sce
reprezent ©nd situatia Vviitoare, “n care se
realizal/i mplementa cu certitudine, "nainte de

categorievorfincl use ur mDt oar el e proiecte privind re¢

- Proiectul a¢cmbunbDtNDtirea transportul ui p L
crejterea performantel or acestui a prin
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management ali moaftouludark video, bazat j
eficiented se afl D “"n curs de executie,
O cnlocuirea/ modernizarea echipamentel o0l
pietoni semaforizate incluse " n proiec
o Implement area de noi intersectii 11 trec
principale de deplasare est -vest
ol mplementarea sistemul ui de asigurare
transport public “"n locatiile semafori
0 Implementarea sistemului de camere video de monitorizare in toate
intersectiile i trecerile de pietoni
ol mpl ementarea panourilor VMS i a came
ol nstalarea Centrului de comandD i cor
o0 Realizarea reitedteiii de comun
cn el aborarea pachetului de mDsuri i pr oi
Durabil N al Muni ci piul ui CnNDl NDcantj ne®r va Bamp
de sisteme inteligente pentru tramspcoer tprmiiye
managementul adaptiv al traficului, prioritizarea vehiculelor de transport public, treceri
de pietoni i nteligente, sisteme de monitori

circul ati e.

2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATHZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE
LOGI STI CE, POLI OCAZI ONALI
GENERARE DE TRAFIC, ZONE INTERMODALEn R
AEROGNRI ETC. )

Zonele cu nivel ridicat de complexitate din cadrul ariei acoperite de Planul de

Mobilitate Ur bani zdhespecifice peltru saversunt idertifecdtecaspecte
complexe ce tin de transportul mul ti i intel
comercialel/ll ogistice, zone cu atractii tur i

concentrare a fluxurilor de t ransport.
Pentru Municipiul Calarasi, astfel de zone cu nivel ridicat de complexitate sunt:
Z Strada 1 Decembrie 1918
Platforma pietonala din proximitatea Consiliului Judetean Calarasi

<
Z Parcul Central si zona adiacenta
Z Centrul Cultural Judetean CDI Drajyi
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Zona pietonal r espectiv Strada 1 Decembrie 1918

Muni ci piul ui Cal arasi, este o wopolRimpprias deo na | |
atragere a chDINDtoriilor, at ©t datorithD pozi't
imedi ata apropiere: PrimbDria Municipiului cnl
Central.

Fig. 33. Vedere Muni ci pi ul CnI Dr ari

Strada 1 Decembrie 1918 este un element al infrastructurii urbane a Municipiului de

i mportantD strategich, fiind o zona de atrac
posi bil D o abordare moderniD in integrarea ac
i mpl ementarea unei solutii de tip miyeat cruarl ,e XS

n orajele Europei

ParculCentral e st e situat “"n partea de sud a Muni i
de atragere a chDINDtoriilor cu scopul agrement
De asemenea, in parc au fost realizateame naj NDri care au condus | a
zonei.

Un alt punct viitor cu nivel ridicat de complexitate va fi reprezentat de Portul turistic

de agrement, care este prevDzut aPrdiectul grasupané creared ~ n
unei capearctirtlds250 de ambarcasi uni medi i, dari mi
I di gur i de apRrare “"mpotriva inundasiil or.
administrative i a unui i mobi l "n care vor

profi | I doul sDI i de conferingh. Portul turi
repar asi.i ambarcasi uni , cu macara ©pivotantDi
| ansare ambarcasiuni, sistem de pontoana pl
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ansambl ul ui plutitor i o platformnD de parca
persoane cu dizabilitDsgi

Proiecte propuse/in curs de implementare

In cadrul analizelor realizate Tn continuare prin intermediul modelului de transport,
conformpreveder i |l or privind structura detaliathD o
Durabil D, va fi avut “n vedere Scenariul aA |
reprezent®©nd situatia vVviitoar e, “n car eorse
realizal/i mplementa cu certitudine, "~ nainte de
categorie vor fi Il ncluse urmPDtoarele proiecte

- aReducerea emisiilor de CO2 “"n zon@malurhb

intermodal de transport “n zona dé& Vest (

cn el aborarea pachetul ui de mDsuri i proi
Durabil D al Muni cipiul ui Cnl NDray i, s e vV a
amenajare/r eabilitare/dotare a zonelor cu nivel ridicat de complexitate, in vederea
crejyterii atractivitDtii acestora 11 “ndeplir
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31. PREZENTARE GENERALN LI DEFI N

3.1.1. PREZENTARE GENERALMN

Pl anul integrat de mobilitat@hDlubaemegiNl a ulrand
model de transport, creat pe baza analizel or
obtinute “n urma procesul ui de colectare a de

Un model de transport consti t ui e 0 reprezentare com
persoanel or , mDr furil or 1 i vehiculelor, “n
transport este dezvoltat pentru o anumithD ar
teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul

de chDI NDtori e, model el e de cDIDtorie i sol ic
pol i tici de transport, infrastructutBtsau sa
schimbDri ale distributiei sp-acbnomidee a acestei

Un model de transport trebuie sD reprezint:
a transportului "~ n ceea ce pri ve) ploatare.Aceastme a
este mDsurathND “"n materie de modur. de c¢cNDI Nt c
chNDl NDtorie i localizare 1i amplitudine a fenc

Modeluldetr ansport a fost dezvoltat pe baza& an:
la tiparele de chRDINDtorie existente i va fi
propuse, cOt i pentru evaluarea “"ntregul ui [

Pentru el aborarea Planul ui deCIhoBbDafasifdlogitt e u
unmo d e | de transport simplu, avoOGnd | a bazD pr
matricede cal cul pentru estimarea generDrii 1i a
11 distributiei “"ntre modurile de transport.

Synchro este oadpkiDcambiceodeopi chD i opt i mi
baznD met oHboway @apaaity Manual ( met odel e 2000 i 2010)
semnalizate i sensuri giratorii

SimTraffic este o aplicatie software de r
inclusiv modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate
i ntersecti.i semaforizate i nesemaforizate,
camioane, pietoni 11 autobuze.

Cu ajutorul pachetului s of t war e de s cr inaricelbomde eatcul,o pe bgza a
evolutiei fluxurilor de trafic "n diferitele
comparative asupra urmBDtorilor parametr.i

74



Pl anul de mobilitate urbanihD durdalRd I D al i pit

Z VitezlD medie de circul ati e

Z ¢cnt©rzierea medie "n retea

Z Consumul de combustibil

Z Emisii CQechiv

Z Emisii CQ

Z Emisii 2O

Z Emisii CHs

Anal i za comparativhD a parametril or I ndi
proiectelor/ pachetelor de proiecte i mplement
de prognozND care vor fi dmentoluwi.i se "n althD sect

Matricele reflect®©nd cererea de transport,
pe moduri de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM, i sunt determinate pe baza
rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matrice le de calcul au fost

utilizate pentru realizarea prognozelor i m
de prognozND avuti " n vedere pentru el aborares:
cn ceea ce priveyte traficul de traversare

anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele
rezultate din recehnadment ml pdemcdciel e respect i

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

Z Evaluarea situatiei existente, prin:

o ldentificarea cerer i i |l egat e de vehicul e 1 i

operationale privind sistemul de tran
o Scopul deplasDrilor, originea i dest
o Distributia cDIDtoriilor pe ore de vO©O©
o Al egerea modal ND:efrneocdtaulairteatae ac leNt or i i
transport

o Afectarea traficul ui: al egerea rutel
transport, landu-s e " n consi derare <capacitate

disponibilitatea serviciilor de transport public.

o Identificar ea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor

care prezinth congesti.i de trafic sau
Zz Reali zarea de prognoze asupra mobilitDti
baza datelor 1 i proi ecdmiider ( glireonioga taif ii c |
popul ati e, gospodDrii, ocuparea fortei d
1i a cererii de mobilitate pentru anul d
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Z Estimarea efectelor implementDridi unor
pachetedeproi ect e/ mPDsuri de mobilitate sau a
1 i accesibilitatea, prin:

o AsistentD "n realizarea scenariul ui |
care se urmBDresc criteri:. speci fice,
trafic,eacreattearei medii de circul ati e

o Evaluar ea i mpactul ui pe car e un pr o
proiecte/ mDsuri propuse ~| au asupra
prisma modi ficDridi parametrilor selec
deci rcul ati e, emisii de noxe, consum d

o Evaluarea i mpactul ui asupra numBDrul u
publ i c, ca urmare a unor schimbDri d e
vitezei medii, “mbunDtDtirea calitDti

o Eval uarea modi ficDrilor asupra alegeri

o Compararea unor alternative de proiec
optime, “"n vederea atingerii parametr

o Extragerea de informati:. pentru el ab
mediului.

3.1.2. ACOPERI REA SPATI ALMN

Pentru necesithDtile de model are ale studiu
for matZOFQDInDI.NrAajiia de st udi 16zae ihtericate TrdMunicipmla t 1
ChDI NEZeozle),, | a care au fomsdnadddeumgad pumi Dteo Hr e
Zona UrbanhD Functional D rural D CDIDrayi, res|
comuna Dichiseni, comuna VOl cele, comuna Cuza
comuna WNVbefWancomuna RosteareaRgpmaéizeld a zonel
realizath “"n capitolul 3. 4.

3.1.3. ACOPERI REA TEMPORALMN

Ca ur mar e a anali zei mDsur PDtorilor de t
corespunziPDtoare vOrfurilor de trafic, respect

Z OradevoOrf de di e0oex0Q)t N (07.
Z Ora de v Orafmi cae 100 §11 D).

Model area a fost realizathD pentru ora de v
ma i defavorabil D din punct de vedemregistaatunt r af
numBDr de repiekeRtdnd mproximativ 1 5% din tot al(ulatdDIldi®t oorr
voOrf d-aeamdapD care reprezinthD aprox 11% din t

76



Pl anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al

3.1.4. ANI I DE REFERI N¥h

Anul de bazPD pentru care a fost r2e2ali zat m

Ani i de per spect i v lgalime prognoze pendru seenaiile adlicats t
(detaliate “"n capitolele urmRDtoare), "~ n func:
1 i mDsurilor incluse "n acestea, sunt:

Z Anul de prognozND p& termen mediu: 202
Z Anul de prognozND pPe termen | ung: 203

3.2. COLECTAREA DE DATE

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea i analiza datelor de intrare r
baza fundamentDri. analizei situatiei exi st
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
mDsuri i stabilirii Il i st ei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul CRD1 Da anmcl us ur mPDtoar el e:

Z Analiza documentelor existente: Planul Urba nistic General, Strategia i nt egr at
de dezvol t arManicipiulub & D DN 20212027, Strategia Smart City
2021-:2 027 a Municipiul ui CDI Dr ay i 1 I, st@dii Zon
de trafic anterioare , alte documente semnificative.

Chestionar online asupra problemelor de mobilitate
Anchete la domiciliu
Anchete origine-d est i nat i e

RecensDminte de trafic

N N AN AN N

ContorizRDri ale c¢cNDINtorilor din transpor

De asemenea, pentru realizarea, <calibrarea
ZonaWb banD FunChlXxliprnaghiBcum 7 i a rul Drii model ul
20271 i 52&u Bost utilizate date statistice, referitoare la:

Zz Datesociodemografice: repartitia popul ati ei
z Date privind infrastructura rutierni

o Hart?n

o Clasi ficarea retelelor de drumuri i ¢

z Date privind reglementDrile de circul ati
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O &nsuri unice, Vviraje permise, priori:t
o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare
Z Date privind transportul public urban:
o0 Rute acoperite d e transportul public urban
o Orare de circul atie
o Frecventa de circulatie a vehiculelor
o Tarife, bilete vandute/linie
olnformatii asupra parcului de vehicul
Z Date privind transportul public peri -urban:
0 Rute acoperite de transportul public peri -urban
o Grafice de circul ati e

o Capacitatea de circulatie a vehicul el

'3.2.2. DATE SOCIODEMOGRAFICE

Datele socio-d e mogr afi ce pentru Municipiul CnDI Dr a
2.1. Suplimentar, pentru r eal i zarea model ul ui de tranapor:
vederea stabiliridi eyantionul ui de popul ati e
precum i pentru integrarea rezultatelor obti
lareparti t i a popul ati ei pe strnDzi, duphD care a
repartiti apeprappontlat i ®eonsi der ate, precum i p
aceasta fatlhD de populatia totallD a ariei de ¢

Tabel 15.Dist ri buti a popul ati ei pe zone de
Nr. zonnih Tot al O:c;(cj)inpt(ﬂ[alla
Z1 2.843 3,80%
Z2 8.442 11,30%
Z3 18.825 25,19%
Z4 21.663 28,99%
Z5 795 1,06%
Z6 3.028 4,05%
Z7 2.288 3,06%
Z8 2.378 3,18%
Z9 2.071 2,77%
Z10 1.574 2,11%
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Z11 513 0,69%

Z12 548 0,73%

Z13 137 0,18%

Z14 1.498 2,00%

Z15 4.479 5,99%

Z16 3.655 4,89%
TOTAL MUNICIPIULC n L' n RA 77.437 100,00%
Z17 (CiocQhDne 3.882 8,87%
Z18 (Grndijyt 4671 10,67%
Z19 (Dichiseni) 1.731 3,96%
Z20 (Valcelele) 1.638 3,74%
Z21( Cuza VodnDn 3.954 9,03%
Z22 (Modelu) 10.576 24,16%
Z23 (Dragalina) 8.533 19,50%
Z24 (rtefan 2.297 5,25%
Z25(Roset i) 6.484 14,82%
TOTAL ZUF RURAL 43.766 100,00%
TOTAL 118.503 100,00%

3.2.3. DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE
DEPLASARE

3.2.3.1. PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a

chNDI NDtoriilor pe categori. de persoane i act
chDI Dtoriilor, alegereai mbdavBl|l esoopuk g¢hl Bt o®
obtinute prin anchetel e des fudgnlineasupea pltoldemdia mi c i
de mobilitate i a optiunilor cetDtenilor ast

Anchetele la domiciliu au f os't deslin@mair282l,e pger un el a
reprezentand 1,04% di n t ot al ul popul atiei, astf el “nc
“n zilele lucrNDtoare. Prin metodol ogia fol o
i nformati. asupra chDINDtoriilor efectuate " n
Dini nf or mat i i prie pracdsdrda rfourtularelor completate , au f ost datbt i n |
care s sigure |l eghDtura necescsamOmiceral eapaQ
areal ul de studiu i comportament ulrealida¢afastd| Dt
astfel di stribuit "nciCtassiE Qufeeoreppeereprnadr
popul ati ei di n f2b eponeaatrileuite dniodeltului de transplore  Chestionarul
utilizat este inclus ca anexD.
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Prin utilizarea chestionarul ui on-line, care a fost completat in perioada iulie &
septembrie 2021 de un procent de aproximativ 0,1% di ntre cetDteni, a
informatii asupra probl emel or percepute de ce
optime pentrea ssbuo®tDéeir modul de transport
optiune ar prezenta o calitate suficientDi, a
Aceste informatii au fost wutilizate ato©t "~ n
in cadrul procesul ui de colectare a datelor,
asupra i mpactul ui I mpl ementDrii diferitelor

Studi ul pentru identifi-aadesaf Dpunranédiulumui © et
formular configurat pe platforma SurveyMonkey | i a fost di stribuit
Popul atia de referintnD Musitipjului©mdea.u sAla rdti inc icpea nkt
a fDcut instructajul privind mo dchektionaredor éns p u n
descrierea formularului, undelis -a prezentat 11 scopul cercet DI
cu privire |l a confidentialitate i caracterul
130de participanti, t oaangderat®\alme; acestea redgagnduase inf o s t
datele de cercetare pentru studiul prezent.

Det al i i asupra profilului respondentil or,
mobilitatea urbanhD detabilBDeufinl atafNepaune a

Din analiza datelor obtinute prin procesul
1 i au fost determinate probabilitDti de di st
informati. referitoare moabipgriitnmdiip ailmpil@inr fspyaeinde i e
cee ce prive)te:

a
Z Structura depl ashDffuncatei gseceropaudnelldd Mt om i ei
Z Mijloacele de transport wutilizate frecve
<

Principala problemD "~ ntOmpinathD “~n ti mp
orajul ui

Z Durata medie a c¢ciDI Nt orieit INenmamapiulei cCtNU &dtrea 1 d e

Zz Distameéeaedilie parcurse de pietoni i bicicl

Z Principalele tipuri de infrastructur N 1 i facilitDti ca
create/modernizate/dezvoltate

Z Modul de deplasare preferat

Z Principalele probleme legate de ¢ i r c uautavehicaelor,| a ni vel ul or

Z Principalele probleme legate de mobilitate

Zz Evaluarea sistemul ui d ep atrrta ncdeppbarvitki ipiu b | i ¢

Z Disponibilitatea comutDrii spre mijloace
|l a deplasDrile cu autoturismul personal

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de in trare in cadrul Modelului de
Transport.
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3232 REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR
NumBDr depl asDri/ zi
NumBDrul total de depl asiDri zilnice rezulta
este prezentat in graficul de mai jos , la nivelul municipiului , al zonei ur bane
al intregii arii de studiu . ¢n cal cul , deplasDrile au fost I
directi e, respectiv deplasDrile de | a pwmctu
anumit scop.
bdzY NNJ RSLJ I aNNAKT A
120000
100000
80000
60000
40000
20000
0 [ ]
1 depl 2 depl 3 depl 4 depl

b NdPYSRAdz RSLI |

Fig. 3. Distributia “"n funct i earieddestudiu mDr ul de

~

bdzYNNJ RSLJ I ANNAKIT AZ a
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000

0 ] —_—

1 depl 2 depl 3 depl 4 depl
bN®»YSRAdz RSLIX |

Fig. 35. Distributia “"n functie de numBDrul de de
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bdzY NNJ RSLI I ANNAKI AX %2y

NXzNJ £ N
45000
40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000
5000
0 I
1 depl 2 depl 3 depl 4 depl
b N¥»YSRAdz RSLIX |
Fig. 3. DistributimaumBr dlundei @eplleasDri/ zi, ZL
Val oarea medie a numBDrului de deplasDri zi
fost est2ilddaetpll alsaARy B/ zum era de ajteptat, | ocu
o0 mobilitate mai mare decatceidinzona ur banhD functional I, avond

nivelul ariei de studiu.

,

Distributia deplasDrilor n functie de

Pe baza interviurilor | a domiciliu, a fost
scopul acestora, rezultatul fiind prezenta t in graficul de mai jos, la nivelul intregii arii de
studiu.

BAAGNAOdzGAL ny NI L2 N

DUCERE COPII
LA SCOAL
0,9%

EDUCATIE
3,2%

Fig. 37 Distributia deplasBDrilor “n functie
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DuphbD cum se observnin, ponderea cea maifhi mamne
interes de serviciu, respectiv 43,3%, ur mate de depl asDrile pent.
personal, cu o pondere de 42,1%.

Di stributia orarhD a deplasBbDrilor
cn graficul ur mPDt or este prezentathD distri
de or N, meduroialtee de depl asare. Din grafic re:

pentru traficul general, r espectiv intervalul 7: 00 d 8:00, pentru di mineath,
16:00017:00, p e nt raumidauzpin

Din corelarea informatiil boberreprezentatueti
a deplasBDrilor “n functie de scop i peri oad
chN vorful de trafic de dimineathD este generat
(inclusiv ducereai zopv©O©lt bul | dearmivad Me dtee drue.
urmare a deplasDrilor de Il a munchih, Sspre ca:
(deplasDri “nlDntuite) sau a deplasDrilor de
chN vorful de -anwr at Dcedtedmaild mic dec©t cel d e
explichD prin faptul chND prima cNDlINDtorie ed8te
08:30, “"n timp ce chDIDNDtoriile urmNDtoare se de¢

Di stri butia orarhnD a

20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000 | I I I
2000 I
0 - ~ 1 [ | I
O O O 0O 0O 0O 0O OO0 OO0 00O 00O OO0 0O OO oo oo oo o oo
SS596568686868686565909900609869898690S6 9
O S Gl S =T B B B i B I < I NI
8888888880333 dddddddd D
SdAdmMIBOor®w 2939393580030 90900S6 Qoo
O O 4 N M WO O~ 0O O 4 N M
™ NN NN
Fig. 38. Distributia o,2020 D a deplasDrilo
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Distributia modal D a deplasDrilor
Pe baza interviurilor |a domiciliu 7i a ro
di stributia deplasBDril or ° n retultatulcfind prezemtat inmo d u |

graficul de mai jos.

DI STRI BUTI A MODALN A DEPI

Mers pe jos
46,3%

Transport icicleta
public 3,1%
2,5%

Fig. 39. Distributia deplasDrilor pe modur.i

Anali z©nd distributia modal N a deplasBDrilo
faptul c¢chD ~ n Mwmodul predpminant de @dplasBre estg autovehiculul (57,7%),
“n timp ce “n ZUF ruraln CDIDrajyi, modul pref

trebuie remarcathN cota modal D relatiyv ridica
(7,1%), in raport cu doar 0,8%, in municipiu.

El aborarea unui mod el corect calibrat al S
model ul ui , permi t ©nd furnizarea de i nformat.i
selectie "ntre diferitele modouiedeDtpanspor d
se bazeazlD pe atractivitatea relativhD a fiec
faciliteazhD testarea ~“mbunDtDtirilor oper ati
mod i per mit e cctudlar acesforia asapragraficuiuingenarat specific unui
mod.

Al t f el Sspus, acest model al selecti el mo d u
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de | a
unor “tmbtuinrDi semni ficative aduse acestuia din

De asemenea, ca 0 consecinthD directBhD, acea
unor scheme specifice modurilor "mbunBhDt Dt eyt

financiare care sel damedaallDDmpiei rezultate
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Durata medie a deplasDrilor, “n functie
Pe baza interviurilor |a domiciliu 7i a ro
durata medie a deplasDrilor “"n functie de moc

graficul de mai jos.

5dzN} GF YSRAS | RSLIX
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0
Mers pe jos  Bicicleta ~ Autoturism  Vehicule  Transport Toate
Y| NJF N public modurile
Fig. 40. Durata medie de deplasare (min.), " n functie de modul de
'3.2.4. DATE PRI VI ND VOLUMUL r I STRUCT
TRAFIC

3241 PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR

Datele referitoare | a vol umul 1 i structur
ur mDt oarel e surse:

Z ContorizRDrinl0pentct @&f i ceprezent ©nd interse
rutier al retelei GRIrArdajie a Municipiulu
Z Ancheteorigine/ destinatie 1i coladele4iimntDrDr ide .t rmau

CONTORI ZnRI TRAFI C

ContorizRrile de trafic au fost realmazaat e
anului 2021.
Pentru 3di ntre intersectiile din ddetrafic audastu l o]

f Dcute pentr 24o0e, iat pentau cdielalek e 7, pentru o6oef3Ioeet N o
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corespunzBiDtoare vOrf ul u3oredkeo rtersapfuincz Noteo adriemivnCer e
de dambDazDD).

Metoda de colectare adatelora f ost una neintrusiviD 171 a c¢c
pentru duratele stabilite, urmathD de numDrar
filmelor realizate. Pentru aceastD metodD d:¢
camere video cu suprafat D suf i cienthD de stocar e, pozi ti
vizibilitate continul asupra tuturor vehicul
incluz®©nd toate virajele posibile efectuate d
pe monitoare i operatori.i au realizat numDr
directiile posibil de urmat, pe fiecare arter
cNDror redare poate fi opritnN IlaréesawaeuhuwflxriBicat "~ n
de trafic, metoda ofernD rezultate mult mai pr

direct in teren.

ContorizDRDrile de trafic au fost reali zate
categorii:
Biciclete
Motociclete
Autoturisme
Taxi
Autofurgonete
Microbuze
Autobuze
Cami oane
Cami oane
Cami oane
Vehicule speciale

N

asimilate cu 2 osi.
asimilate 4 osii
asimilate cu peste 5 o0s

_— )
(@)
w
—

N AN AN AN AN AN AN AN AN AN
ol
—

Locatiile “n care au fost desfPDjurate 2anch
ore sunt urmBDtoarel e:

1.1 nt er Ste 6t i 8Bt Broilor

2. Il nter®Peedfueagi r edBdBuCwza& 1YaodD

.l ntersectie PrebBRBelgjiugewl Biucur eyt
4. 1 nter Peegil engi r eddlicobe TGtulesoa | t |

5. 1l ntersecti e O0Bd RepublRiucur eyt

6.l ntersecti e OBt Slobozikucur eyt

7.1l ntersecti e OStt. Racad8| obozi ei

Locatiile “"n care au fost desfDyuratde2anch
ore sunt urmDtoarel e:
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L.l nter®Peediueagi r edDNRIBcur e t i
2.1 nt er SteadatBiuec u roé&ty. Eroilor
.l ntersecti e So3tradd Slob&eipubl i ci i

v BTICO uepn;\vr

CC-[UD% Em
20, (@
MIRCEA VODA
AOLDOVENI o
MOLDON.E N BARBU STIRBEI
io ]
Calarasi
9 ZONA 10 9
NIVELE -
CARAMIDARI OBOR
ORIZON

|
“Q
Kaufland Cuid'asl@ (@)

Gradina Zoologicae & 9[

9 Pupy,. CEREMAG
I S o
= CENTRU DQQH”Q

Inspectoratul
De Jandarmi Judetean...

Fig. 41. Amplasarea punctelorincareaufost desf DRur at e anchetele d

ANCHETE ORI GI NE/ DESTI NATI E r | CONTORI Zn|

In etapa de culegere a datelor, au fost realizate anc het e
celedpunct e

Lehliu, Slobozia, Mo d e | u (, Ehaclu €Sjlidtra g Bulgaria).

cn
obti
Z
Z

N N N

Z

ori giintedted e st
principale de penetratie a arspeal ul t

procesul de organizare 7 desf Dyurare ¢

Tipul vehiculului (1 5 categorii posibile)

Gradul de “ncRDr cdaer emaarlf v e h incuunh Murl uul i

de transport persoane

Originea chDINDtoriei
Destinatia chDIlIDtoriei

I nformatii despre ruta aleasnh
Scopul cDI Dtoriei

Posturile in care a fost realizat sondajul sunt:

Z

ros. Preal Bugiur ey t i-Vest Lehliv &CrDd NN car d

nute informatii asupra urmBDtoarel or aspec

de pa:

(Tenari
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Z Str. Prelungirea Sloboziei, intrare Nord, Slobozia aCNDI NDr ay i (Petrom)
Z Strada Bucure)jti, into@mleNrEasti, Model u (F
Z Strada Eroilor, intrare Sud, Silistra dC DIl Nr a i
Lehliu
Slobozia
Modelu
Chiciu
Fig. 42 Ampl asarea punctelor “n care au fost desfD
n paralel cu anchetele O/D, Tn punctele respective au fostrealizate i cont or i z
trafic, pentru un intervadoldoegile2 doersec,r ipsrfl na nat:c
Eyantionul pentru care au fost realizate a
“n Municipiul CRDI NDrayi, reprezentate " n hart.:
Z 7,5% pentru intrarea dinspre Lehliu,
Z 5,6% pentru intrarea dinspre Slobozia,
Z 7,5% pentru intrarea dinspre Modelu,
Z 6,8% pentru intrarea dinspre Chiciu,
din numDrul total de vehicule “nregistrat pe
Rezul tatele obtinute au fost corel ate c
des f D) procesuld @e colectareadatelor, fi i nd relevante ~n spe
referitoare |l a transportul de mar f DD, care re
celelalte puncte de mDsurDtori
De asemenea, informatiil e eteléororiginet-cce S tni ma tmiae
f ost corel ate i i ntegrate cu cele proveninc

punctele respective.
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3242 REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic

2500

2000

1500

1000

el 1]
Il-III I

QQ SO SS QQ $ QQ PSS S QQ S QQ ® QQ QQ QQ QQ QQ
FES S & QQ § QQ QQ & 96 S 90 & QQ § QQ QQ QQ QQ QQ QQ
X I O TP P Q@O RN TR AT AN AV

o

Fig. 43. Di stributia orar D aPrfelluuxnugriirlec&DNBALBc2dhrrearftiic ,

mBiciclete i nwAutotwisne | et e
m Taxi m Furgonete
m Microbuze, autobuze mCami oane i vehicule sy

Fig. 44. Distributia pe tPpalrungier o @ONRUWBwRdhee Rt int .
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1600
1400
1200

1000

80

60

" |

. | |
A I

QQ PEIRSS QQ S S QQ PIEIIPRSS Q° ¢
\'»%tx%wo'\%q '\'\"‘;b&%b'\‘b Q '» B
QO FH P MRS NS COEN SN RO AT AN AV T )
QQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQ

SEASASES SIS AR S A IOAS RS AN
R RN ZENCEEN N N SN SN S IANHIN SN SN N N SNSRI RN R RPN e
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Fig. 45. Distributia orar D aStfrl.u xBuwbdSul oeiRrtd4h t r af i c

mBiciclete i moAutotwismel et e
mTaxi m Furgonete
m Microbuze, autobuze mCami oane 1i vehicul e s

Fig. 46. Di stri butia pe tipuri ®@86tr Ealdr,i24hul e, i nt
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1600
1400
1200
1000
800
600
400
200 I
OII_ I
¢ 69 ® 69 GP S 69 d@ dP 69 dP dP S S§ 69 S
RN NS SN O SN N NSNS 2 ub “ '» '» 4} NV a
FES S dP SO dP dP GP 69 dP 69 dP & 69 dP dP dP dP dP NI
NN NS BN SRR TR XTI T ADTAN AV A"

Fig. 47. Distributia orarhRD a f | uxurobtl SIabozidie24ht r af i ¢,

mBiciclete i mAutotwrisne | et e
mTaxi m Furgonete
®m Microbuze, autobuze mCami oane i vehicule

A0, 75%0%

Fig. 48. Distributia pe tipuri dosStr. Glebbzieic 24h e, i nt
Din analiza datelorrez ul t at e, s efluxorike cader maillidioatd de trafic se
reghlNsesc ~ rPriertuenrgs e ctdabNR1Bwalorile makime fiind inregistrate la
ora de vO@ami de NDdu@PpiBeean i intersectie prezint
mar fmM,rdport cu celelalte doulD | od®d8tii.SEaboz
Str. BwSureyEroilor se constathD vari-a&oo.i mi c i
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Nivelul de serviciu al princepal ebhodor’ nnteme
realizate pe baza datelor colectate, va fi prezentat in alt capitol al documentului.

2500

2000

1500

1000

500

1

=AM mPM

Fig. 49. Distributia fluxurilordéSde .t Bafciuec eritmt . AE

mBiciclete i mAutotwrisme | et e m Taxi

m Furgonete m Microbuze, autobuze mCami oane i vehi

Fig. 50. Distributia pe tipuri dos&StvehiBugclue eritnt . A
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Fig. 51 Distributia fluxurilormStde. tBatucerint. AB

EBiciclete )i mmAutotwismel et e
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Fig. 52. Distributia pe tipuri @&@®tvehBeoulrertint.A
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Fig. 53. Distributia fluxuri | @6t @reita,tAM/BNM i c ,

mBiciclete 1i nwAutotwisnel et e
m Taxi m Furgonete
m Microbuze, autobuze mCami oane i vehicule sy

Fig. 54. Di st r i but i ahicyeeint.tSir. groilori 0 8tre Grivita, AM/PM
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Fig. 55. Distributia fluxurilor dedStrraf iBel Rungul WiIr,e
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Fig. 56. Di stri butia pe tPmpealrungier & @htBrec.ai BeeglrRAiUngtu.l ui ,
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Fig. 57. Distributia fluxurilor dedStrrafi@uza nMadIPr e
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Fig. 58. Di stri butia pe tPmpealungier & &@htBrec.cs U@R4d inMo.d N,
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Fig. 59. Distributia fluxuril or de dStrrNicblde ditulescunt . Pr
AM/PM
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Fig. 60. Distributia pe tipuwngi rea BaSrilNcade&itulescun t . Pr
AM/PM
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Fig. 62. Di stributia pe ti pSlabozieid®tr. Roeatlei, BsMIRMe , i nt .
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Valorile de trafic rezultate in urma anchetelor de trafic au fost introduse ih modelul
de transport, urmate de procedurile de calibr

In graficele de mai jos sunt prezentatevalor i | e pentru toate inter
sN se poatnND realiza o comparatie a acestor a.

3000
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1000
0
> S & &
\,&é’ 60\\0 6000 oébb
3 AN Q,Q C}' Q~
B & < &
, b (,’\. /“)
& ® o X
I Q?? o@‘o. ~o°/\'
(—}S' (1& %\)(J §('}'0
o',,\@’b & o
&
Qﬁ
EAM 07:30-08:30 ®mPM 16:15-17:15
Fig. 63. Di sttrn dfuit ¢ @l ui |, ora de voOrf AM Ri
cn grafic se observD o repartitie relaftiyv
AM, comparativ cu ora de vOrf PM. De asemene
ating valorile cele mai mare ale fluxul &i d
Beljyugul ui, Pr e | duStr.ghicolae ditul8souc RreluagjréaiBucur e 06tCuza
Vodn.

Din analiza datelor rezultate “n urma cont
orelor de vOrf deandiamilDne asted oybisedw@N o "~ nchNrca
rutiere “"n cele doulD intervdeechDtWDtorivversar

cn ceea ce priveyjte volumelele cele mai m
intervalele AM si PM “~n i nt &rCaza ¢/éda,iPrelingireaP r e |
Bucuresti d Belsugului si Prelungirea Bucuresti d Nicolae Titulescu, loc at i i “n ¢
dephRNDyejte capacitatea infrastructuri:.i rutier e
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m Biciclete si motociclete m Taxi m Microbuze, autobuze

m Autoturisme m Autofurgonete m Camioane si vehicule speciale
Fig. 64 Repartitia pe tipuri de vehicule
Din repartitia pe tipuri de vehi cruelper eszei notbl
procent semni ficativ pentru traficul din int
rezul tatele obtinute din celelalte metode de
Datele culese au fost introduse “n model ul
din celelalte surse, permit®©nd astfel o anal.i

de trafic din aria de studiu.

Caracteristicile traficului rezul tate

Datele rezultate din anchetele Or i gi ne/ Destinatie 7 anchet
Tn punctele descrise anterior sunt prezentate in continuare:
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,\ Cb q. \Q' \\. \f\; (\). \b\. (.). \‘0' (\.
mintrare Lehliu ®ml eyire Lehl iu
Fig. 65 Variatia orarhD a fluxurilor de trafic, “n
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m Autoturisme ® Transport public
m Transport marfa, furgonete = Transport marfa, <3.5tone
m Transport marfa, >3.5tone m Biciclete
Fig. 66. Variatia orarnD a fluxurilor de traf
Lehliu
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® Autoturisme ® Transport public
H Transport marfa, furgonete = Transport marfa, <3.5tone
m Transport marfa, >3.5tone m Biciclete
Fig. 67 Variatia orarD a fluxurilor de traf
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m Autoturisme

m Transport public

m Transport marfa, furgonete
= Transport marfa, <3.5tone
m Transport marfa, >3.5tone

m Biciclete
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m Transport public
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Fig. 70 Di stributiadaesmhi hanice, ei deer are Lehl |

m De la / spre Domiciliu

m De la / spre Casa vacanta

m De la/ spre Locul de munca
In Interes de Serviciu

® Educatie

m Cumparaturi

m In Interes Personal

m Vizita Prieteni / Rude

Hm Recreere

5% %%

m Condus Copii la/de la scoala

m Altele

Fig. 71. Di stributia “"n functie de scopul dep
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m Autoturism m Furgoneta m Camioneta m Taxi
m Maxi Taxi m Autobuz m Autobuz serviciu
Fig. 72. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Lehliu
Din analiza graficelor de mai Ssus se pot

punctul de anchekehlid de | a intrare

V Majoritatea vehiculelor a@nDIldldreamti destin
V Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectivie i r e 7 i

prezinthD acelea)yi ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de

transport, pentru estimarea repartitieil
V Scopurile deplasDril or raiundte pdiamiDirard e dou

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus Tn modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul ntregii arii de studiu

500
450
40

35
30
25
20
15
10
5
0
S & & & & & & & & & &
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u ntrare Slobozia ®l ey ire Sl obozia

Fig. 73. Variatia orarnD a f 1l uxuroinl,oracde st rSd foibom,z i an (\
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m Autoturisme m Transport public m Transport marfa, furgonete
= Transport marfa, <3.5tone ® Transport marfa, >3.5tone ® Biciclete
Fig. 74. Variatia orarnD a fluxurilor de trafic (num|
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m Autoturisme ® Transport public
m Transport marfa, furgonete ® Transport marfa, <3.5tone

m Transport marfa, >3.5tone ® Biciclete

Fig. 750 Variatia orarD anttmbDxudel oehdeulteafpe cat
Slobozia

B Autoturisme

® Transport public

= Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa,
<3.5tone

m Transport marfa,
>3.5tone

H Biciclete

Fig. 76. Distributia vehiculelor pe categorii,
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m Autoturisme

m Transport public

® Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa,
<3.5tone

® Transport marfa,
>3.5tone

H Biciclete

Fig. 77 Di stri butia vehicul elSloboziape categori.i

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

I I o A
& F &S & \\4&"\ wF v
®z \§0 vo & &4 600’\«

N
v

H Calarasi ® Tranzit

Fig. 788 Di stributia “"n functie de destinati
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m De la / spre Domiciliu

m De la / spre Casa vacanta

m De la / spre Locul de munca
In Interes de Serviciu

m Educatie

m Cumparaturi

m |n Interes Personal

m Vizita Prieteni / Rude

m Recreere

m Condus Copii la/de la scoala

H Altele

-,

Fig. 79. Distributia n functie de scopul dep

m Autoturism m Furgoneta m Camioneta u Taxi

m Maxi Taxi m Autobuz m Autobuz serviciu

Fig. 80. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Slobozia

Din analiza graficelor de mai Ssus se pot
punctul de anchetD de | a intrare Slobozi a:

V Majoritatea vehiculelor au drept destin

V Fluxurile de trafic suntcom par abil e pe sensul de intr
prezintlD aceleajyi ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru estimarea repartitieil
V Scopu i |l e deplasDrilor sunt similare cu ¢ce

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus Tn modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 81. Variaflia o6taxurilor de trafic, n vehicul e

m Autoturisme ® Transport public
m Transport marfa, furgonete = Transport marfa, <3.5tone

B Transport marfa, >3.5tone ® Biciclete

Fig. 822 Variatia orarnD a fluxurilor de trafic (num|
Modelu
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m Autoturisme ® Transport public
® Transport marfa, furgonete ® Transport marfa, <3.5tone
® Transport marfa, >3.5tone m Biciclete
Fig. 83 Variatia orarnD a fluxurilor de trafic (nu

Modelu

r 1

H Autoturisme

m Transport public

= Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa, <3.5tone

m Transport marfa, >3.5tone

H Biciclete

L y

Fig. 84. Di stributia vehiculelor pe categori.i
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= Autoturisme

® Transport public

= Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa, <3.5tone

® Transport marfa, >3.5tone

® Biciclete

4

Fig. 85. Distr i buti a vehiculelor pe categorii, i
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Fig. 86. Distributia “"n functie de destinati
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m De la / spre Domiciliu

m De la/ spre Casa vacanta

:3% [ 13%

m De la/ spre Locul de
munca
In Interes de Serviciu
H Educatie

9%10411% = Cumparaturi

H In Interes Personal

,

Fig. 87. Distributia n functie de scopul dep

m Autoturism m Furgoneta m Camioneta u Taxi

m Maxi Taxi m Autobuz m Autobuz serviciu

Fig. 88. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Modelu

Din analiza ograficelor de mai Sus se pot
punctul de anchethD de | a intrare Model u:
V Majoritatea vehiculelor au dirept destin
V Fluxurile de trafic sunt comparabil e pe
prezintlD aceleajyi ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse in modelul de
transport, pentru est i mpaautevahiculedlGHOGVi t i e i
V Scopurile deplasBDrilor sunt similare cu

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus Tn modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu
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Fig. 89. Variatia orarhBD a fluxurilor de trafic, “'n
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m Autoturisme ® Transport public
® Transport marfa, furgonete = Transport marfa, <3.5tone
® Transport marfa, >3.5tone m Biciclete
Fig. 90. Variatia orarBD a fluxurilor de trafic (num
Chiciu
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m Autoturisme ® Transport public
® Transport marfa, furgonete ® Transport marfa, <3.5tone
® Transport marfa, >3.5tone m Biciclete
Fig. 9. Variatia orarnD a fluxurilor de trafic (numD

F 1

= Autoturisme
u Transport public

= Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa,
<3.5tone

® Transport marfa,
>3.5tone

H Biciclete

L |

Fig. 922 Di stri butia vehiculelor pe categori.i

® Autoturisme
= Transport public

= Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa,
<3.5tone

® Transport marfa,
>3.5tone

H Biciclete
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Fig. 93.Dist r i buti a vehicul elor pe categorii,
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Fig. 94 Di stri buti a n functie de destinat

® De la / spre Domiciliu
m De la/ spre Casa

vacanta

® De la/ spre Locul de
munca

= In Interes de Serviciu

H Educatie

®m Cumparaturi

H In Interes Personal

Fig. 95. Distributia “"n functie de scopul dep

m Autoturism m Furgoneta m Camioneta u Taxi

m Maxi Taxi m Autobuz m Autobuz serviciu

Fig. 96. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Chiciu
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Din analiza graficelor de mai Ssus se pot
punctul de anchethD de | a intrare Chiciu:
V Majoritatea vehicul eMwnri @iupidule p@nDIdl@rsaniin
V Fluxurile de trafic sunt comparabil e pe
prezinthD acelea)yi ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse Tn modelul de
transport, pentru estimarearepa r t i t i ei traficul ui pe au
V Scopurile deplasBDrilor sunt similare cu

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus in modelul de transport, pentru
estimarea valorii la nivelul intregii arii de studiu

¢cn continuare sunt prezentate grafice comp

Total vehicule
7000

6000
5000
4000
3000

2000

o l

Intrare Lehliu Intrare Slobozia Intrare Modelu Intrare Chiciu

o

Fig. 972 NumDr tot al de vehiculoe) pe intrDri
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7000
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4000
3000
2000
0
Intrare Lehliu Intrare Slobozia Intrare Modelu Intrare Chiciu
m Destinatie Calarasi ® Tranzit
Fig. 98¢ Comparatie intrRDri “n founctie de de
Din anali za datel or obtinute ca ur mar e
contorizBDrilor de trafic realizate " n cele 4
duratlMode, 1rezul tD urmNDtoarele concluzi:i
Vintrarea car e pmagftukun tellrafic este entrarea din nord -
vest, dinspre Lehliu, urmathD de Model u,
V Intrarea din Est, dinspre Modelu, prezinthD cel ma i mar e
are desGnInartanaimat N d e suddinspreaChieia di n
V Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2
pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate
Pentru toate intrDrile se constatlD un pr oce
chRDI NDtoriile cu destinateeaMoaicopfut mBNDEtBracgt
al chRI NDtoriilor al orajul ui . Vehiculele afl:
vehiculele grele i autobuzele.
cn ceea <ce priveyjte scopul chNDI NDtoriei, p
chNDIRidbor "n interes de serviciu i “n intere:
Datele culese vor fi introduse “n model ul
din celelalte surse, permitoO©nd astfel o anal:]

de trafic din aria de s tudiu.
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3.2.5. DATE REFERITOARE LA TRANSPORTUL PUBLIC
3251 PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR
Datele referitoare |l a transportul publ i c
anume:
V Observarea gradului de "~ ncBhDrcaruganal veh
V Contorizarea timpul ui de cDI NDtorie i
pentru transportul public urban
V NumBDr ul de cDI NDtori urcati/ cobourb@d in " n
perioada de varf
V NumBDr ul de cNDI NDtori ur c asttia/tcioib od et tir & ms
judetean, “"n orele de vOrf
V Integrarea datelor rezultate din anchetele la domiciliu
Referitor | a deplasDrile cu bicicleta, tin
de colectare a datel or nu reavante.Dateletnecésare mefirti i nut
stabilirea distributiei modal e au fost extra:
online. De asemenea alte informati. de genul
scopul ui c DI Nt or ireeia, bpirceiccunm 3 )tii lpanden traficu
ur mare a analizelor asupra formularelor orig
intersectii 11 din chestionarele | a domicilii:
3252 REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR
Din analiza datelor colectate, s-a constatat chND deplasDrile
respecthD acel eaji intervale de vOrf ca OO tr
8.00, respectiv 16. 00-17.00.
In continuare sunt prezentate grafic rezultatele procesului de colec tare a datelor
referitoare | a transportul public, “n vehicul
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Datele colectate au fost utilizate pentru determinarea  f | uxur i | or de «c¢ DI
1 i a zonelor principale de atragere/ genfestar e

integrate in analizele realizate asupra modurilor de transport.
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3.2.6. REZULTATELE ANALIZEI ASUPRA PROBLEMELOR DE
| MOBILITATE

Pentruculeger ea opiniei popul atiei asupra probl e
fost wutilizat un chestionar olB0persoane. | a car ¢

Caracteristicile grupuluide r e s p o nsdueemtt iur mDt oar el e:

salariat in sector privat [N 38,78%
salariat in sector public I 37,76%
“ntroepr [NAZENNGEEN 12,24%
elev/student [ 5,10%

fLrt oclilgi §ose
pensionar Il 2,04%

O 0 me r0,00%

Fig. 115. Repartitiaegpuopldeeodheasti onar ul onl i ne, n

“ntre 26 IEHNESIEm"Es, 56%
“ntre 46 ISHNNSISINERNINNNEN 30,30%
“"ntre 56 O 656%a n i
“ntre 18 O 556%a n i
peste 65 ani [l 2,02%

sub 18 ani = 0,00%

Fig. 116, Repartitia grupului de respondent. l a c¢ch
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69,31%

pietonal [N 17.82%

Transport ih comun - 9,90%

Bicicleta/ trotineta . 2,97%

Tren  0,00%

Fig. 117. Repartitia grupul ui de respondenti |l a che
deplasare principal
Din analiza rDspunsurilor, rezulthN urmDtoa
Z Eyantionul este reprezentatiyv
Z Aja cum era de a)tept ans,perdoameleccare sunt foarta ar |
interesate de aspectele legate de mobilitate, respectiv:
o Persoane care wutilizeazD ca mijloc p
personal (69%)
o Sal ari at] (76 %)
o Din intervalul de vd85ait(8%)c el mai act.i
Z Principalele tipuri de ifnfimasnmercoresipuind
o Calitatea infrastructuriipent ru b@83%i di nyt e rdodaaeonde
sl abnD;s 1AM
o Calitatea drumur i(4l%rdigynt rae tmMdd panm ed ik
36%-s 1 gbn
o Calitatea transportului public ( 42% di ntr e rod omann cee3dsl iab |l
-sl abn)
o Traficul rutier (28 %aditret rseé atbhddg PBOde n
Z Infrastructura rutierhnD este evidentor at i

semnificative, cu un procent de 39,45%

|l nfrastructura rutierD a fost aleashD ca
"mbunDtDtit (61nf2rra®t r watmarta dee i s(3408%@,r e
infrastructura vel @898%)iinfrasteuctudaede tibansparténl e t N
comun( 37, 76wy rpastruct B7,&@&%)pi et onalldh
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Z Sprijinirea mobilitDtidli 1 i a transportu
domeniil or de interventie

Z Pentru dezvoltarea zonei “n  cpaorned e mtii id eds
ca eforturile s se concentreze “n prin

transport in comun, trotuare, piste de biciclete): 27,93%

Z ¢n ceea ce priveljte modalitatea principa
ca fiind: autoturis mul personal (69,31%), pietonal (17,82%), transport ih comun
(9,90%) i bicicleta (2,97 %) .

Prin urmare, principalele concluzi asupra di sfunctionalitDtil
cetNDtenilor, sunt wur mNDtoarele

Z Calitatea infrastructurii rutiere nu este sufic ientde ri di cath

Z Il nsuficienta infrastructuri.| pentru depl
Z Il nsuficienta | ocurilor de parcare

Zz Poluarea datoratnD traficul ui rutier

Z Calitatea serviciului de transport public

33.DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANS

cn scopul real i m®@bilii tPaltaenul i andl3Z odhar albri b ad
Functi@mlanrNag if ost el aborat un model de trafi
drumur i suficient de detaliathD pentru a sat
urbane.

Modeluldetrafic cupri nde drumuril e nationale, jude:
acoperithD de proiect.

Reteaua de bazbD introdush “"n model ul de tr
diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pent ru
model ul de afectare a traficului, cum ar fi
l ungi mea segmentul ui, viteza de <circul atie
circulatie "n ambele sensuri).

Nodurile retelei sunttineprazentaat d odd imotde
geometria existentD "n teren. De asemenea, n
introdus “n model tipul de intersectie: nesen
acestea din urensle, jau ifnosrtodawsle di agramel e i
functiune | a momentul culegerii datelor. Supl
semaforizate, " n pozitia corespunzDtoare 11 ¢

Reteaua de dBbmmurmphemsentathD “"n model ul de

figura ur mDtoar e.
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Fig. 118 Re t e a u &@madelut de gandport

cn model ul de transport au fost definite
categorii/tronsoane de drumuri sau “n inters
car e influenteazlD acest parametr u, respect.
traficul ui (viteza de circulatie permish), S
geometrice, distante “ntre intersectii i tre
echiparea 1intersecdiirduwlisgisur e rciccalatiedraje pernise,

planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinthD numDr

sectiune a infrastructuri:. de transport -¢dru
unitate de timp coasiederdet Ix.i rCaugadc i e a strh
el emente geometrice ale strDzii, di stanta p.
circulatiei, viraje permise. Unitatea de mDsu

n cazul sistemului ruti er, este vehicul etalon (CPU).

cn vreme ce densitatea est es wa tcifaxubde tradia i st i
este o caracteristich temporalD. Rata fl uxul t
exprimarea unei rat e odrearvee hiacduilcel pael onrudmBDr ul t

Fluxulgpent ru trafi cuwli rpcey|ostdbitaen ddle fdieni tr elra tni a
bazathD pe simpla numBDrare a vehiculelor:
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i pit
g=N/] T
unde: q = fluxul de trafic (veh/ orn)
DT = intervalul temporar (orn).
N= numBDr ul de trecphnideptul detectorului de vehicule inintervalul  OT (veh)
In cazul ¢ i r ¢ u peamai reuite benzi (L), fluxul total se o b t iprinelnsumarea
fluxuriior n de pe fiecare bandD
20
Ny
unde: 1 =fluxulpebanda l (ve h/)or D
0= numDrul de vehicul e Dddepebamdldvehyal ul tem

L= numBDr ul de benzi

Caracteristica malensitate dedrgfic @dImite crearied ulei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare peo sect idenear um. Este expri ma
vehicule pe kilometru.

Utilizand intervalul s p a toX densitatea kpentru trafi cudi rpeyloa tbi
lamomentul 6, este definithBD prin relasia:
0

'?‘Q -
Yw

unde: k = densitatea traficului ( veh/km)
N= numBDr ul de vehiscpudteX@ih)n i nterval ul
DX =intervalul s p a t(kma |

Incazulci rcupa@atmai multe benzi ( bpt ipehésumaréaat e e
densi tWdd |lpag fiecare bandD

0 0 g
unde: Q = densitatea traficului pe banda | (veh/km)
0= numBDrul de vehicul BX depebandanltven) val ul spa
L= numDrul de benzi

Ultima caracteristichD mavitezeonedieo gfluxalid deitrafip.or t a
Aceasta se exeptrriimpe norkld Iloom r eprs@aitntaMND o vit

Dach calcul Dm viteza medi e pe baza mnDsur
individuale, atunci o putem definicafind di st aaotal D parcursh de t o:
interval ul d enp M@ PNIa empudiotal petrecut de vehicule Tn acest interval.

Din acdeeasitndtezul t D ur mPDtoarele formule de ca
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B 0Qo0 p v
P s U hi QQQV& QW
‘ B & LQoO U
v P U QW VQw. o .
B Ty Do Al QQQFEQ G
4 Q(,op p
\B -~ 'W_B ~
w U U V)
unde: W = di stansa parciursh de vehicul ul
'Y= durata parcurshD de vehicul ul
N = numDr ul de vehicule prezent “n timpul
Traficul r utpieearman@tna s Dafae ce poate fi car
fluxului de trafic, densitate Jivi t eza medi e. Toate stDrile p

combinateintr-of uncctei eeste descrishD grafic prin trei
de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evi dent e laaidinat re doulD dintr

caracteristicic me nt i ommaait es us , iar a treia variabil D p
r e | aféandaenéntale a teoriei traficului:
how
cn urma unor mBDsur Dtioar ieleinmmpiinrlirciel eexrtoirnisleor
vechi,inprezents-a stabilit cRDofegimivea smail @ cel or
fundament ale asociate ale traficului este ceeé
Va

stabil
Ve
instabil
q94 k. q
e

stabil instabil

-
Lar

ke kp, k

Fig. 119. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Se observiD cnD pemigkiateia agr ambl €N este un u
pentrudiagrama v-k, a treia variabil D este o arie. Pe
corespunziDtoar e trafi cul uiji isstalalb(iedim t(aficepgstem t r
capacitate). La densitate O, fluxuldetr af i ¢ este O (nu existhD vehi
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ce densitatea c r e \fluxal de trafic cr ep©@ D | a o val oare maxi ml
regimului de trafic la capacitate.

Ocrejtimaimareadensivialdtprioduce o schDder e NDa |fal u

O, atunci c¢c©nd densitatea ajunge | a valoarea

Pentru modelul de trafic realizat, integra
introducerea “n punctele principale de penet:H
prin procesul de cul egere a datelor, respe

origine/destinatie,

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespundei mumBODrbui nar ¢atn

referitoare | a repartitia popul ati el pe zone
popul atiei. Matricele sunt realizate sub forn
intre zone, prin urmare avand 161 i n ilG colgane. E v o | flukuriler de trafic in zonele

de penet reavii e ratsabeld sBparat.

3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Aja cum a fost mentionat anterior, arila de
zone( Muni ci pi ul CNnI NDr ay i) .ZAonele ee$pectve Qunt reprezentate Z U F
grafic “"n figura urmBDtoare.

Fig. 120. Zonificarea ut i | i zat D "~ n mo &l WIr acké transpoa
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21]
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Dalga V] 4
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E81 | Bogdana R F3a) adimires X Stefan
utostrada Soarelui  [¥3 Drajna Nofa & &8 cel Mare
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Infrétirea { A2
Autostrada Soarely|
Vilcelele
2 Valea Rusului 220
Plevna
Floroaica
ED Vlad Tepes @
skih ol
2
i
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Radu Negru SRl
Alexandru incepencerta |_C'r‘j\ar/as,éi\/e i 6B Stoenesti
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Fig. 121 ZonificareaZUFr ur €NDDNDr ari

Rezul tatele obtinute din model ul de trans:s
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete asupra transportului public, anchete

s

Cererea de transport este reprezentathn n
volumul de c¢cDI PDwloirkd i pelna rui cell el doauhD peri oad:
de vOrf de dODAB.OOE at NOeb OvaCrdf -ami a z PAN17LMD).

Matricel e referitoare l a total ul depl asnDr
autoturi smul propriu, cu transportul publ i c,
formatul 25 x 25, cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au foetewbthndeteapejantioanel or rez
datel or prin metodele mentionate anterior,
popul atia activhD totalD, |l a nivel zonal
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Din analiza matricelor r eprezent ©nd depl asDrGnlelr ani
corespunzPDtoare celor doulD ore de vOrftf, AM
principale de atragere, respectiv generare a

Cxerea pe reteaua de 202t rmzaulsaplo rdti np etnatbred ed reu |
prezentate anterior are urmRDtoarea structurD:

Tabel 18. Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemotorizat motorizat persoane mar f | grele
Procentaj 5, 7% 94, 3% 95, 6% 4,4% 1,87%
Anali z©nd matricele origine/destinatie al e
11 PM, rezulthD principalele zenedeatgamer anect
mai jos.

cn graficele urmhDtoare sunt reprezentate pi
pentru ora de varf AM.

25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
- I I I
0,00%
72 z3 z7 z8 z9 715
Fig. 1222 Repartitia pe principalele zwrfAMde orig
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18,00%
16,00%
14,00%

12,00%

10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
111111
0,00%
72 73 z4 715 716 718 721 722 725

Fig. 123. Repartitia pe principalele zone de desti

DuphD cum se observi, principalele zoxn&3 de
Z471 1227 acestea fiind jJrezdepebéetatiecda mapumat

Principalele zone de atr agx43eZ4pill 2 palda sclIx izlo
centrale ale municipiului |, chDrora | se adaugnD zonele Z18
datoritnD depl asiflariordl mmundlonrespectvee , “ n

Pentru ora de vOrf PM se constatiD o distril
voOrf de dimineatlD, cu deosebirea chD fluxurile

Di ferenteavi denhini atelprezent Dril e osginacéré suat de

reprezentate pr i nci pal el e zone de atragere/ deamian@t

25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00% I I
0,00% I I
z2 z3 z4 z18 z21 z22 Z25
Fig. 124. . Repartitia pe principalele zone de ori
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25,00%

20,00%
15,00%
10,00%
5,00% I
0,00% I
z2 z7 Z8 Z9 Z15

Fig. 125, Repartitia pe principalele zone de dest.i

DuphD cum s gringpalsleezonel™,e or i gi ne as uddp lZg3aMyrii |.
principalele zone de atragerzZz8) @5 delpilsatsridrbiultoira
de destinatie pentru ora de vOrf PM indichD f

zonele cu densitate mare a populatiei), exi s
spre zona <central D, fii@mud vord@t dec odpe pd @D
per sonal et c. De asemenea, se observD un flu
ora de vOrf AM, precum i o schDdere a numnD
deplasDrile de plecardedé naoaalDdeuwtordomrde nt i
l a "ntoarcerea acashD sunt rDspO©ndite “~n mai
trafic PM prezinthD valori ma i mi c i
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35.CALI BRAREA 1 VALI DAREA DATE
Scopul cal i brBDrii model wlDuimoastlau | a del & rde ¢
conditiile existente "n reteaua de transport
Este necesarD o distinctie “"ntre acalibrar

Z Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru
a se asigumdaniDc mempde=zxziD suficient de pr
bazDn.

Z Procesul de validare folosejte date ind
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinthn.

Un model dade'cvatti mge puttaandar del e cerute a
pentru validare, pe baza criteriilor i dat el
Procesul de calibrare a model ul ui i nclude
a model ul ui, pentru a r epileeasemnd aum arefil tipologgai bi i
di verselor segmente de drum, capacitDtile i
Model ul de calibrare wutilizat, a urmDrit s

Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal o (2014). ExistD patru crite
mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

Z Cererea pentru vehicule privabemappBader
fathD de valorile observate

Z Fluxurile pe coo dmamjehNDsde f5% fatM de val

Zz Val oarea GEH sND fie mai michD dec®©t 5, per
4 pentru valori totale pentru cordon

Z Ti mpi de chDIlndioomiae j IN dfei er oare de 15% s a

Val oarea GEH "é)‘@"Oe—i—a,tDcudeM = vol umul de tr

volumul de trafic observat.

Cali brarea model ului de trafic a fostteinmeal
anchetelede trafic 7 de |l a centrul d e maa nfalceunte npt
compararea “'ntre traficul afectat 1 i trafi
intrazonal, p©nDhD | a obtinerea marjelor de er

Dup D area cerdrirde transport cu volumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independent e, care ar
arcele graful ui retelei de transport a model |

arce sau comportamente observate in rutarea traficului. Literatura de specialitate
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recomandl o compararea valorilor f
de trafic pentru ora de varf (utilizand, de asemenea, parametrul GEH).

Pentru calculul GEH au fost utilizate 10 punct e de
ur mRDt oarel e dat e:

mNs ur-aer e,

Tabel 19. Calculul GEH pentru modelul de transport

Denumire Valoare Valoare
. GEH
i ntersec mRNsur at model at
Str. ' @ Ssti. v Vehlcule 795 710 0.6
Eroilor private
Vehicule de 30 o8 0.4
mar f I
Prelungirea Vehicule
B u ¢ u rod&d. €Cuza private 1859 1780 1.9
Vodni Vehicule de o4 20 0.9
mar f I
Prelungirea Ve_hlcule 2152 2380 48
Bucurde )t private
Bel 1 ugullVehicule de 30 o5 1.0
mar f I
Preglungirea Vehicule
B u ¢ u rodipalae private 2321 2450 2,6
Titulescu Vehicule de 29 27 0.4
mar f I
Str. I_3_L_68dJr Ve_hlcule 957 1100 45
Republicii private
Vehicule de 38 35 0.5
mar f I
Str. B_géGtu r Ve_hlcule 1213 1200 0.4
Sloboziei private
Vehicule de 26 24 0.4
mar f I
Str. Slob02|e|_68tr. Ve_hlcule 1344 1450 28
Rocadei private
Vehicule de 154 195 31
mar f I
Prelungirea Vehicule
Bucuro®N3DI private 1282 1100 53
Vehicule de 92 38 0.4
mar f I
Eroilor 8B u c u r ¢ Vehlcule 992 890 33
private
Vehicule de 28 26 0.4
mar f I
Republlgu.- Vehlcule 1099 1100 0.0
Sloboziei private
Vehicule de 35 33 03
mar f I
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Sa realizat calculul GEH pentru punctele identificate.  95,00% din puncte au GEH<5,
iar5,0000 din puncte au GEHO®st relspeen ®intdiui | e i mp

Prin urmare, pentru validarea calibrDridi m
inmodeluldetr afic referitor | a coloanele de vehic
culese din teren asupra aceluiaji par amet r u
mNDsurate pe traseu )idicfedrerirstienulceaeta ae anBeat
de trafic se apropie de c on direaleidé @i r c y | ateicd poate fi cons
validat.

3.6. PROGNOZE

Scenariul aA face minimumé reprezinthD sce
viitoare “n care se consider D c¢N manerdise vporr oi €
realizal/i mpl ement a. Prin proiecte aangajat ec
constructia investitiei respective a fost der
alocatnD i toate aprobDrile necesare au fost

Pentru Municipiul CRD1 Dr asycienari ul aA face mini mumdé in

V Reducerea emi siilor de car bon “n Muni c

infrastructurii cBDilor de rulare a transpc

V Proiectare 11 executiee rSealaidlai tGaneifia mo

V Reparatii capitale st élDwtil, nj ubuenti wcli pCGrull NDrCdA

V Promovarea wutilizDrii mi jl oacel or alterna

muni ci pi ul CnI NDray i prin amenajarea unei

V CreydaentractivitnDtii, sigurantei ] efici

ChDI Nrajyi prin modernizarea acestui mod de

V Reducerea emisiilor de carbon “n Municipiu

mul tifunctional ~ ncipplaina central D a muni

V Reducerea emisiilor de CO2 “"n zona urbanhi

de transport “n zona de vest (SI DERCA) a |

V ¢cmbunDtDtirea transportul ui public de c¢DI

per f or ma nestwa mim crearea unui sistem inteligent de management al

traficul ui I monitorizare video, bazat pe

V Sporirea gradului de mobilitate al popul a:

de mobilitate urbana alternativa, cu st at i i inteligente auto

Municipi ul Cnl Nr ayi

Vcecnfiintare statidil de re" " nchDrcare a vehicul

Pentru anul 2021, par amet ri i l, a preint e lu d,e zp reensoa pnuan A
proiectele enumerate ant eri or au fost | mpl ementate, su
jos:
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Tabel 1. Parametrii l a nivel de ret @]l Scenariu
Scenariul 1
Parametru aA face minin
2021
Vitezamediedeci rcul at i 38,0
Intarzierea medie ( min/veh / depl) 0,81
Consum de combustibil (litri) 159.624,14
Emisii CQechiv (tone/an ) 51.859,57
Emisii CQ (tone/an) 50.299,01
Emisii NoO (kg/an) 4.379,43
Emisii CH; (kg/an) 11.108,28
Pentru a deriva crejterea " n cererea de cl
anul deozlhazr@ani i de 7p i o580 Bst Uliliz&2edd&tele socio -economice
di sponibile, | a nivel | ocal sau national
Astfel, pentru aogalozwultd) @revtiemrdea Dgrdt or i i
ma i rel evante dat e Il storice 11 de prognoz
comportament ul privind deplasDrile “"n zona de¢e
Z Popul ati a
Z Gradul de ocupare al fortei de munchD (sa
Z Indicele de motorizare
Evolutia istorich i prognozathD a popul
Prognoza demogr adrieiddstutia sai balzelazND pe dat

di sponi bil e | alorniivelrelsulpaa®inidt Pt ievol uti e a p

ni vel dyeregjuned et
Tabel 20 Evol uti a i st orZURQNI|ad2paezd2at at i e

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mun. CLI 77.429 | 76.926 | 76.282 | 75.581 | 74.737 | 74.079
Cioctne 4.087 4.008 3.963 3.930 3.882 3.832
Gr L di Htf 4.786 4.769 4.734 4.703 4.671 4.643
Dichiseni 1.806 1.818 1.779 1.773 1.731 1.713
Vélcelele 1.737 1.713 1.692 1.670 1.638 1.614
Cuza Vol 3.952 3.967 3.963 3.954 3.954 3.955

ISursn: I nstitutul .National de StatisticQh




ati |
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Modelu 10.630 | 10.610 | 10.621 | 10.596 | 10.576 | 10.563
Dragalina 8.728 8.698 8.645 8.592 8.533 8.485
ntefan 2.362 2.359 2.334 2.329 2.297 2.281
Ros e ™i| 6.479 6.515 6.461 6.503 6.484 6.542
Tabel 2. Prognoza statisti Z0FpE€ENDVDNdRrRpoOpuUl at
2021 2027 2035
Mun. CtLI 74.079 70.250 65.451
CioctneH 3.832 3.548 3.201
Grtdi Ht e 4.643 4.477 4.265
Dichiseni 1.713 1.608 1.478
Valcelele 1.614 1.479 1.315
Cuza Vod 3.955 3.961 3.969
Modelu 10.563 10.485 10.381
Dragalina 8.485 8.202 7.840
ntefan V 2.281 2.188 2.069
Ro s e "Hi 6.542 6.903 7.416
Evolutia istorich i prognozathihD a
Prognoza numBDrul ui medi u de sal ari
i storice disponibile | a nivel
sal ari ati l a nivelul judetul ui (surshn

Prognozin).

Tabel

ISursn:

22. NumBDr ul de sal ZUFC#®1 iN204682018' v e |
2016 2017 2018 2019
Municipiul
cnl Dr | 21552 | 22.193 | 21.723 | 22.104
Ci ocDin 483 508 527 520
Cuza V| 355 381 417 426
Dichiseni 123 119 114 116
Dragalina 746 788 1.018 1.096
Gradi\ 335 386 422 446
Modelu 542 559 574 559
Il nstitutul Nati onal de StatisticQh

l nstit

ul
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Roset 348 353 345 340
Stefan 127 131 134 137
Valcelele 244 256 294 303

Tabel 23. Prognoza statisticauUpOinlivirnadRisal ari at

2021 2027 2035
Municipi ul 22.886 25.402 29.193
CiochDne)ti 506 467 419
Cuza Vodn 444 505 599
Dichiseni 120 132 150
Dragalina 1.270 1.978 3.571
Gradijtea 498 693 1.079
Modelu 530 453 366
Roseti 330 302 270
Stefan Vod 143 162 194
Valcelele 322 385 491

Indicele de motorizare

|l ndicele de motorizare repreafhu®nueatDdnum
depl asDri la nivelul zonei de stwudiu, iar val

Confoomdat el or statistice i a sumar ul 2021, mi |
indicel e de mot or i zar @espectvr pestrp Lo @M loMrese e | u i
aproximativ 254 vehicule/ 1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de motorizare
corespunzBPDtor anilor de prognozN sunt evident

Tabel 24. Pr ognoza evol ut i eizarg, Mud.i Ccle | DIAGL&RERO mot or
An 2021 2027 2035
Indicele de motorizare 254 299 366
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3.7. TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT IN CADRUL
UNUI STUDIU DE CAZ

n cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru

scenari ul aA nu face nimico, respectiv situe
transport existent, fDrND nicio altnh iemnxfirsasetnrt
a transportul ui, l u&nd " nsND " n cal cul cre)t
Rezul tatele vor fi prezentate pe202i,20271tioHA0 3ani
Pentru estimarea efectelor “"n angj defepsbg
"n considerare crejterea preconizathD "~ n cer
indicel ui de motorizare i a numDrul ui de se¢
amobil N6 din r©ndul popul ati ei .eacsnc Nl iaptsraacu n
transportul ui public sau a mijloacel or alter:H
cea mai mare parte a numDrul ui de202s el amlDmrieg
"n deplasDrile cu autot ws.i smul propriu i me r
Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crejytere sustinuthND a numBDrul ui de depl asDri
fluentei traficului, producerea de congeeat i i
vitezei medi i de circul ati e, respectiv crejt e
vor conduce | a o crejytere aceentuathD a emisi:.
Sporirea numBDrului de autovehicule personal
demarfD, cu efecte negative " n eficienta econom
Valorile cantitative rezultate ca ie)iri a
AM sustin afirmatiile de mai sus i sunt pr e:
Tabel 25. Val oril e parametrilor de caracterizare a t
Parametru 2021 2027 2035
Viteza medie de circul ati e 38,0 35,4 34,0
Intarzierea medie (min/veh/ depl) 0,81 1,00 1,15
Consum de combustibil (litri) 159.624 | 187.130 | 235.545
Emisii CQechiv (tone/an ) 51.859,57 | 52.514,32 | 61.903,51
Emisii CQ (tone/an) 50.299,01 | 50.967,80 | 60.088,16
Emisii N;O (kg/an) 4.379,43 | 4.352,88 | 5.112,53
Emisii CH; (kg/an) 11.108,28 | 10.841,82 | 12.687,79
Din punct de vedere al ni vel ul ui de servi
rutiernD a KDhiDciapmoubmetru care indichD fluen
nchNrcare al retelei “"n punctele respeasdtiuadg,
pentruanii20271i 2083 apt evidentiat “n hDrtile de ma

143



Pl anul de mobilitate urbanhD durocat2d I N

\ Saint-Gobain Gla559 Biico Depot@ /

TenarisSilc\DX{\vfp__:_’_::F,—__—\\

< N\
h \

N\
MlkcéwonA
\\\\\\ 'M%'l‘?.‘@f' ), BARBU STIRBEI
\\ Calarasi /
3 \\

ZONA 10

N <
NIVELE
N cARAthQAm OBOR
omzon\ :
Kaufland Cﬂme a g

Gradina Zoologica \
%i\ k"’"wrw CEREMAG
\\\
\\\’x = e /};/
// \K \..//

lnspectoratul
De Jandarmi Judetean...

Fig. 126. Ni vel ul de serviciu al intersectiil ol , S C

Nivel de serviciu
e i I A
\ aint-Gobain assv Brico Depot@ .

\, I -
TenarisSilcotub -

W\ \ c

R

MIRC&{QDA \\ °
\ < MoLpovENi BARBU STIREI _ E
oot / —
AN
AN \
ZONA 10
¢ h NGLS : cA}AmQARI DBOR

oRIZN . S
’, <« \Kauﬂamci,@asv a :b -
‘ .\i\ e,

Gradina Zo

R

]
\
e /\//\/& QX\\\\ il
/ B N, v
/ Inspectoratul
/ De Jandarmi Judetean...
Fig. 127.Nivelulde ser vi ci intersectiilor, scenariul &

144



Pl anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al
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DatorithD tendintei continue de crejytere a
global, c©t 7i “n Rom®©nia, sectorul transpor |
asupra mediul ui 3ya Isdduiiti ordiel srDndlit mm smeebdsit ualn t wer
poluante emise, a zgomotul ui 1 i accidentel or
sistemelor de transport poate duce |l a “ntrer
consolidarea excluziunii sociale.

cn etapa de evaluare a i mpestern edluiizatcl ual a
situati el existent e, “n scopul identi fichDridi
suntst abi |l ite criteriile prin caare poamebiflii telyvt
|l i psei de interventie sau a diferitelor scen:t

Astfel, acest capitol este realizathD analiza in

Municipiul CRDI Dyiajytona urbanhD fulmeckvehnhal NDamadkBlg nd &
la nivel ul orizontul ui de pr oghnodIBnig eoteBad B me
scenariului aA face mini mo.

41. EFI CI ENTA ECONOMI Ch

Eficienta economich a activitDtili de tran
timpulu i de depl asar e, care este influentath, | &
circul ati ei rutiere, respecti v: vitezWdmre dd e
opri, ni vel ul de serviciu al retelei

De asemenea, ace)tiinfpaueanmeX rdi raecct ® i as
combustibil, cu impact asupra eficientei eco
public, cOt i pentru transportatorii de mDr f

cn tabelul 1i desenel eDuewmdlt oarae acésetpree
scenariului aA face minimumé, respectiv ~n s
doar proiectele aangajated “"n acest moment .

Tabel 26.1 ndi catori f | secen Drciteu lanfi A nfuamod | ora de v
Indicator 2021 2027 2035

cnt ©r zi e Midlvebh)ot al 0,81 0,86 1,14
VitezhD medie (kn 380 37,0 34,0

Se const at Mmbaunnutilxte r i al e acestor paramet:
ni micéatdator speci al mDsurilor de crejtere a
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deplasBDrilor cu transportul publ i c, biciclet.
de management adaptiv al traficul ui, acest e:
vehicul ul personal . Efectul asupra fluentei |
produceo ~ mbun®emhi f mcatiiveM ul ui de serviciu "~ n
pe hDrt i | edndcauzanm@roducgriobenzii dedicate pent ru vehiculele de transport

public, pe principalele artere rutiere din municipiu.
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Fig. 129. Ni vel ul de serviciu al intersectiilor,l sce
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cn ceea ce privejte eficienta trans3dirat ul u
fost constatat un grad mediu de umplere de 40% al vehiculelor de transport public, iar

procentul de deplasDri cu utilizar2z68. acestui

Ala cum a fost mentionat "~ n capitol udcazulef er
Muni ci pi ul wmacore@f@d dr afiii gul ui de circul ati e, st
dot Dr i a majoritnDtidi statiilor de transport

respectarea orelor de sosire/plepaeeumi)ia di
rel ati v ma rtile dé teahsport gublic, pentau anumite cartiere ale municipiului,

conduclaungradextremder edus de atractivitate al acest.
la un nivel d e Treflus, dipseeundi Sstem efidient de taxare nu permite

operat or ul ui de transport public sD realizeze
cererea efectivhD de transport, pe rute i per
l a o eficientD scRNRzutND a acestui mod de trans:s

cn ceea ce poiwvehteublriaanspentru celelalte

urbane functional e, utilizatoridi acceseazhD t
deficiente similare, privind graficul de <cir
transport public. Proce nt u | ma i ridicat de wutilizare a t
existent “n municipiu, se datoreazlD distante
putin fezabil D parcurgerea acestora prin uti/l

Evoluteatphroic de depl asDri prin utilizarea
prognozhD este prezentathD " n graficele ur mNDtoe
fost luathD “"n considerare crejterea prognozat
de deplpasmuim 7 i mDsurile incluse “"n proiecte
termen scurt, corespunzDtoare acestuli scena
transportului public, la stimularea modurilor de deplasare nepoluante (mersul pe bicicle t D
11 mer s ul pe | o0s) 1 i a intermodalitDtii, pr
personale:

- I ntroducerea de benzi dedi cate pentru vet

de bicicliyti
- Implementare sistem de management adaptiv al traficului , inclusiv asigurarea

prioritRtii pentru vehiculele de transpor
- Modernizarea statiilor de transport publ
cNDI NDtori, supraveghere video

- Introducerea unui sistem alternativde mobilitat e ur banhi
- Realizarea unui terminal intermodal in zona de vest a municipiului
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Evolutia procentul
cu transportul public, S1
4,5%
4,0%
3,5%
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%
0,5%
0,0%
2020 2027 2035
Fig. 132 Evolutia procentului de depl asDri
Principalele disfunctionalit Dt itD202limseeaace at e
privejte eficienta economichD i mRDsurile
pentru atenuarea efectelor acestora sunt
Tabel 27. Di sfunctional it Rci erit ar ecoma mdBMNi ,
Di sfunct i on al|Recomandare Punctaj
Starea infrastructuri |[Conti nuarea actiunilor d 5
rutiere a infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru
bicicliyti, pe coridoare
public.
Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate
Tn municipiu
Reabilitarea 7i moderni z
inclusiv pi ste pentru
expansi unii ur bane i a
functional D
Eficienta a | Modernizarea parcului de vehicule de transport 5
transportului public urban public
Extinderea sistemului de ticketing, Tn vederea
eval ulDr i corecte a cere
l'iniilor noi de transpor
functional e
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Extinderea  sistemului de management al
transportului  public la nivelul zonei urbane
functional e
Lipsa de atractivitate a |[Cont i nuar ea moderni zari. 5
transportului tn comun, [publ i c, inclusiv “n zona
datorithn Continuarea moderni zDri.i
infrastructurii de transport |t r anspor t publ i c, prin
public, respectiv a | nepoluante
vehiculelor de transport n
comun i a st
I nsuficienta |Asigurarea de informati. 5
referitoare la transportul flasupra graficul ui de ci
public transport public prin ex
moderni zate i prin apli.q
Gradul redus de acoperire | Extinderea gradului de acoperire al transportului 3
pentru anumite zone ale [publ i c prin reorgani zar €
municipiului existente Y1i/sau “nfiint
public
I n vederea stabiliridi di-ad plnhice atonal e tNa d d lo
Cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje intre 0 i 5 (0
r epr e punctduncel mai mic, iar 5punctajul maxim), c o n f o r m ruuralgdditmo
T 0 daca proiectul nu influenteazlD indicat
T 1 dachD proiectul are influente doar | a n
T 2 dachD proiectul are influente doare | a
T 3 dachD proiectul are influente doar | a n
T 4 dachD proiectul are influente doar asupg
T 5 dachD proiectul are influente asupra tu
4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
Impactul asupra mediului poatefievaluat prin emisiile de subst.
activitpDtili de transport desfDyuratn “n cadr
conditiile de desfDjyurare ale circul atiei rut
| ndi catoriintrreul eevvaanltuiarpeea | mpact ul ui mobi | |
impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO 2echivaient, €misiile CO2, emisiile N 20, emisiile
CH. Valorile pentru pebazadateloraeaultateais tulareab modeluut e
detransport pentru scenari ul aA face minipnd, p
utilizarea aGhidului de evaluare Jaspers 0 Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sernD din sectorul transenoucalaulei | or
a fost utilizathD metoda agregatn, considerat
nivel ul unui "ntreg orajl sau | a nivel zonal
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cn urma rul Drii model ului de transport pen
de refeelint NDafni i de prognozN7)pe it el ranmegezu(ta®e0d3i u
ur mPNDtoarea evolutie a acestor i ndicator

Tabel 28.1 ndi cat or i relevanti, i mpact ul asu

Indicator 2021 2027 2035

Emisii CQechiv (t) 51.859,57 | 51.220,02 | 60.289,87

Emisii CQ (t) 50.299,01 | 49.708,46 | 58.518,31

Emisii N2O (kg) 4.379,43 | 4.251,18 | 4.985,72

Emisii CH, (kg) 11.108,28 | 10.639,74 | 12.426,54

Din analiza rezultatelor di nutyalae NDel enbdea NDir
indicatoril or pentru anul 2027, datorathD i mp
ur mat Dderorare ma s iawnifkluluide poluare pe t er men | unigeluluiCr e\
de emi si i GES pe termen |l ung este totQurjeiytneaie
i mpactul ui activitDtili de transport asupr a
gradului de motorizare la nivelul z o n e i ur bane fpurectuimoeakter i n
de depl asDri, conform estimBDril or reali zat e.

cn ceea ce priveljte modul de t r aamespaectelor ut i |
angajate in Scenariul S1, care promoveazl mijloacele de transport alternative, conduce la
ur mhDt odairsetaeadit Dt ori il or pe modur i de transpo

Tabel 29 Evol utia distributiei chRI NDtoriilor pe
Mod de transport 2021 2027 2035

Mers pe jos 46,3% | 46,2% | 46,2%

Bicicleta 3,1% 3,4% 3,5%

Autoturism, motocicleta, camion 48,1% | 46,8% | 46,3%

Transport public 2,5% 3,6% 4,0%

DuphD cum se obdempvasdirn Itealtaul ,aut ot uri s mul
constant n, datorithR comutBDri.i “n s pechiciddta, spr
Efectul este redus pe termen lung, deoarece in cazul Scenariului 1 nu se mai au in vedere
alte interventii, cu exceptia celor deja apr

cn ceea ce privej)te cot a modal R a transp
important I pe ter men scurt, datoritnD i mpl ementDr
fel cum se <constathnhD 7 O crejtere a depl as
accesibilitate 171 atractivitate al deypxédcharDr i |
la 0 comutare spre aceste moduri de transport a persoanelor care utilizau mersul pe jos pe
di stant e l ungi . Evol uti a pozitivhD =este ma i
i mpl ementDrii altor mDsuri -Z2frpl i mentare, ~n
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Principale | e di sfunctionalitDti constatat e, din
medi ul ui , precum i recomandDrile propuse p
prezentate in tabelul de mai jos:
Tabel 30.Di sfunctionabhndDti, Ri mpacbml asupra ma
Di sfuncti onal i Recomandare Punctaj
Cot a modal D Creqjterea nivelul ui de 5
deplasDrilor transportului pub lic.
personal, in raport cu cea a
depl asiDrilor
public
Gradul ridicat de poluare [Conti nuarea moderni zDri 5
datorat flotei operatorilor transport publ i c prin
de transport public electrice/hibride
Crearea de congesti de | Reor gani zar ea circul at 3
circul ati e, | ¢ extinderea sistemului de management al
traficului.
Utilizarea € Continuarea moderniz NDr i i parcul ui 3
mijloacelor de transport |t ransport publ i c prin
poluante i | i electrice/hibride
coergnte_ de Incurajareé  a | |jmplementarea unui program integrat de
uti i zDrii OGpromovare a electromobi
ecologice cnfiintarea de punct e
stimularea transportului privat cu vehicule
electri ce
I n vederea stabiliri:i di-afapctcanabi mBt odo

Cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s

r epr e punctaulcel mai mic,
T 0 daca proiectul
T 1 dach proiectul
T 2 dachD proiectul
T 3 dachD proiectul
T 4 dachD proiectul
T 5 dachD proiectul

n
a
a
a
a
a

-au acordat punctaje intre 0 i 5 (O

lar 5 punctajul maxim), c o n f o r m ruuralgdditmo

u influenteazD indi
re influente doar |
re influente doare

reurbemf | uente doar |
re influente doar a
re influente asupr a
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4.3. ACCESIBILITATEA

Accesibilitatea este definithD ca nivel de
ajunge | a bunurile, serviciile 71 activitbDtil
bunhD crejyte calitatea vVvietil. 1 i genereazhi d
"mbunbDtNDtit | a educatie, | ocuri depmusoBnescect
0O mai bunhD integrare a categoriilor sociale
accesibilitate, iar astfel cele doubhD aspecte
a fiechDrui sistem integrat de transport.

Accesibilitat ea este o caracteristichD a sistemul
reteaua rutiern, dar i de parametrii specif]
graficele de circulatie i gradului delitateaoper
influenteazD functionalitatea sistemului de t
de | a/chDtre oetcoromice. vel e soci o

Gradul de acoperire al l'iniilor de transp:i
situati el existeatépcarinl oarsnaatiil or de tr
(Il ocul geometric al punctel or egal depDrtat
corespunziPDtoare distantelor parcurse “~n maxi
rezul tnD o eaecppuerzilteoaa®r prin intermediul tran
i nteres: 1col i, l i cee, spital e, zone comer ci
avond un nivel de accesibilitate redus | a tr
nord de str . Prelungirea Bucureyti, respecti v caeé
aflate “n partea de nord a orajul ui: rtirbei
cartierul MDgureni , “n partea de est. dnNdee
la transportul publ i c, “"n conditiile dezvol't
cartiere, mentinerea statiilor 11 traseelor d
aA face mini mumé, va conduce | acceslaacest madele e a
transport.

De asemenea, “n cazul scenariul ui aA fa
accesibilitate nu se modifichD “"n ceea ce pri
acces “'n punctele de intererst, ppuobzliitci ijlie aslttaa
parametr ul durathD de cDIDtorie are o evoluti
public, cu bicicleta i al mersului pe jos.

In ceea ce priveyjyte accesibilitatea cetvdten
creljte datorith executi ei proiectelor de cr eec

sistemului de bike-sharing.

Aja cammentionat anterior, unul dintre par
caracterizarea accesi biNtlartiDg iperetsrtue ddeup laa sah rdi
de transport. Evol uti a duratelor de depl asar e, pe mg
scenariul considerat | i pentr u an este prdzentapl¥irotapeledezuy mare:o
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Tab.41. Evol uti a dur atei medi i de depl asar e,
Anul 2021 | 2027 | 2035
Accesibilitatea cu transportul public urban - Durata medie de acces | 9.0 95 105
la transportul public (min.)

Accesibilitatea cu vehicule private - Durata medie de deplasarecu | 205 22,1 24,1
vehicule private (min.)
Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata medie de deplasare | 249 254 27,9
cu vehicule de marfa (min.)
Accesibilitatea cu bicicleta - Durata medie de deplasare cu | 215 19,9 18,9
bicicleta (min.)
Tab.4.2. Evol utia duratei medi i ponder ate
Anul 2021 2027 2035
Accesibilitatea medie ponderata -| 18,95 | 18,65 | 19,80
Durata medie ponderata (min.)
DuphbD cum se observhD, parametrii au o evol

alte mRDsur.i

termen lung.

Principalele disfunctn omahdct Ddie

specifice pentru crejterea acc

d e

ut
es

veudetr @t aatl ¢

precum i recomandDril e propuse pentru ate
tabelul de mai jos:
Tabel 31.Di sfunctional itDti RI recomandDr i

Di sfuncti onal i Recomandare Punctaj
Li psa unei c | Extinderea gradului de acoperire al transportului 5
cererea de tflpubl i c 1 i creyterea atr
graficul de transport,, “n scopul prih
vehiculelor de transport |i mpl ement are sistemul ti
public informati.i “n timp realn

aplicatid]i dedi cat e
I nsuficienta |Extinderea retel ei de p 4
de biciclete acoperirea mai multor puncte de atragere a

depl asiDrilor, care s

accesibilitpDtidi 1 i sig

utiliz area acestui mod de transport , inclusiv in ZUF
Acoperirea 1 Extinderea gradului de acoperire al transportului 3
transportului public pentru |[publ i c 1 i cr e)t eacestta moda tde
anumite zone transport, “n scopul ef i
inclusiv cart.i
nou-construite
I nsuficiemsttamt|cnfiinthais¢eatde de transp 3
i nter modal e, zone care shD ofere posibi
per mithDh t r an ¢ maimultemoduridetransport i/ sau a
modurile de transport, cu |d e i nformare asupra int
efect negativ asupra | informare, portal)
accesibilitDti
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I n vederea stabiliridi di-afapctcanabi mBt odo
Cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje intre 0 i 5 (0
r e pr e puncidjuncel mai mic, iar 5punctajul maxim), c o n f o r m ruuralgdditmo

T 0 daca proiectul nu influenteazlD indicat
T 1 dachD proiectul are influente doar | a n
T 2 dachD proiectul are influente doare | a

T 3 dachD proiectul are influente doar | a n
T 4 dachD proiectul are influente doar asupg
T 5 dachD paroe eicntfulluente asupra tuturor niyv

44.S1 GURANTA

Siguranta i securitatea tuturor utilizato
mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport
caressilpure o mobilitate durabil D.

Dat el e statistice referitoare |l a accident
vul nerabil e i numDrul de morti, rDniti grav/

Din analiza cauzelor producerii accidentelor,seconst at D c¢cND cel e mai m
n care sunt i BrlNideateia @icetemriviat D din ani i
partial 7 restrictiilor de circulatie din cez¢

,

Evaluarea i mpactul ui acci deficareakosturiloreasotiae r e a
acestor a, percepute drept costuri externe ac
medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea
capacitDpDtii de munchD. Yaltediel @rodsutser i Ino Rowm®

s

gravitatea acestora este prezentath n tabel

Tabel 32. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)

Master Planul de Transport
pentru Romania,
actualizare 2017

Pierderea vi 3.434.035

RDnire gravlh 474971

RDnire ujyoar 38.413
cn tabelul urmBDtor sunt <calcul ate cCdxlturaili
anul2020( costuri |l e wunitare s uMadter Rlan Generdl dezTemhsport c o n f
pentru RomOni a. Ghi dul National de Evat wmir eri

Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C.
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Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Benef i ci u Economice RI Fine
Ris® .

Tabel 33. Costurile cu accidente rut iere, Municipiul CRD1 ND,r2a R i

Mor t i RDOni t i RDOni ti TOTAL

NumBDr vict.i 1 8 47

Cost unitar ( lei) 3.434.035 474971 38.413

Cost total 20 20 (lei) 3.434.035 3.799.768 1.805.411 9.039.214

Scenari ul aA fiaxpd i miDniomiseedrriie pdeent ru cr eyt e
tuturor tipurilor de deplasare, duplD cum ur me
- Reabilitarea infrastructuridi rutiere, i nc

biciclete 0 i mpact asupra sigurantei depl asBDr il

piet onale

- Modernizarea infrastructurii de transport public, inclusiv realizarea de benzi
dedicate pentru vehiculele de transport public di mpact pozitiv asu

deplasDrilor cu transportul publ i c

- Implementarea unui sistem de management adaptiv al tra f i cul ui 1 i sup

videodi mpact pozitiv asupra sigurantei tutur
Princiopaldid@ indicator.i rel evant.i pentru ev
punct de vedere al sigurantei sunt : mAuwmDr dle
vi cti me. Cum evaluarea acestora pentru perio
inter medi ul model ul ui de transport, "~ n anal i
numBbr ul de proiecte cu impact aasspqtulug pulslic, g u r a n
bicicliytilor i pietonilor.

Principalele disfunctionalitD¢ti constatate
sigurantei, precum i recomandDril e propuse

prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 3. Di sfunctional it Dt R i recomandDDr i,
Di sfunctional i {Recomandare Punctaj
Sistemul de management al | Extinderea sistemului de management adaptiv al 3
traficul ui 1ijtraficului 1i supraveghe
V|'deo nu acopel| mpl ement area de mDsur i
de interes crejterea sigurantei p

(restrictionare acces au
treceri de pietoni inteligente, pasarele etc.)

Extinderea sistemelor inteligente de transport
pentru crejterea sigur g
radar , camere LPR, det ec

157



Pl anul de mobilitate urbanihD duréalRd I D al i pit
l nexi stent a Includerea 1n semnalizarea rutier N di ng 3
rutiere dinamice specifice |(i nt er sect i i semaforizat
pentru deplasBhDipentru deplasarea bicicl
n sistemul de management al traficului.
St ar ea necoresReabilitarea 1 i amenaj 4 3
trotuarelor. asigurarea unui trafic
Ocuparea suprai{Siguranthi
de cNDtre autcate | Crearea de | ocuri de par
neregulamentar
Problemele legate de |[Consolidarea semnal i zDr 3
siguranta p i ¢ dinamice.
traversarea unor artere de | |ntroducerea de treceri de pietoni semaforizate in
circulatie cuU |Jocurile cu circulatie p
viteze de deplasare mari.
Li psa unor m | Extinderea sistemului de supraveghere video in 3
creassihDgurantaj|statiile de transport [
utilizatorii transportului public transport public
I n vederea stabiliridi d i -a dplicat o matodotogid similaR B i | o
Cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje intre 0 i 5 (0
r epr e punctduhcel mai mic, iar 5punctajul maxim), c o n f o r m ruuralgdditmo
T 0 daca proiectul nu influenteazlD indicat
T 1 dachD proiectul are influente doar | a n
T 2 dachD proiectul are influente doare | a
T 3 dachD proiectul are influente doar | a n
T 4 dachD pr oi ectdodrasapraea douarfivelaiteritoriale
T 5 dachD proiectul are influente asupra tu
4.5.CALI TATEA VI ETI |
Crejterea cal i tDtii vietid este unui di n
i mpl ement Dr i i unei mobi |l it Dt urbane durabil ¢
Crearea unor strDzi sigure pentru toathD | ume
conduce | a crejterea accesibilitDtidi ur bane
Modurile de transport durabile sunt deseori
cMitoriile cu autoturi smul privat. SchRDderea n
strNDzile sND fie mai -a¢yadinveaernrteérangifiommOmpmalue
ale vietii ur bane i al e coeziunuii ssmoeci ahee
reducerea pol ubDrii medi ului i a nivelului de
Prin urmare, legNt ura dintre mobilitate i cal it :
evaluarea i mpactul ui activitpDtili de advarsespor
modur i de transport, a sigurantei cetDtenil or
tratate “n paragrafele ant er i oaprogectelepezmaer i u l
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car e adrreeszealzvilar e a di sfunct i onwohatef Bt aneloora cr
indicatorii de evaluare ai acestora , in special pe termen scurt.

Un indicator suplimentar | reprezinthD nul
absenta unei capacitDti de stocare s ulincauzaent ¢
vehicul el or parcate pe trama stradal n. cn pl
rezidentiale sau “"n zonele de interes public

In concluzie, pr i nci pal i i i ndi cat orarea immttiduveaxtoal al per

mobi litDtii din punct de vedere al calitDtii

- numBDr ul de | ocuri de parcare

- calitatea transportului public

- calitatea infrastructurii rutiere

- calitatea mediului

- lungimea pistelor de biciclete

- suprafetele pietonal e.

Cuexceptia numDrul ui de Il ocuri de parcar e,
proiecte care contribuie | adAnfacemiic,/daracestea f at |
au relevanthD “n special pe termen scurtafiaja
prezentat I mpactul mobi | itDtidli pentru fiecar e

¢cn analiza multifunctional D vor fi uti i za
evaluarea altor criterii, prin acordarealorde
din fiecare scenariu.

Principalele disfunctionalitDti constatate
calitpDtii vietii, precum i recomandDril e pr«

prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 2. Di sfunctionalitDti R i recomandDDr i,
Di sfunctional it at e |Recomandare Punctaj
Starea infrastructurii rutiere Continuarea actiunil 5
modernizare a infrastructurii  rutiere,
inclusiv.  piste  pentru bicicli)j

coridoarele deservite de transportul public.
Realizarea unor coridoare sustenabile de

mobilitate.
Atractivitatea red Creyjterea atractivit 5
public (recomandDril e au f
analiza crit eriilor anterioare)
Insuficienta infrgExtinderea retelei d 4
pentru depl asnri | e |Pentru acoperirea mai multor puncte de
atragere a deplasDri
crejyteaecaesi bilitnDtili
deplasDrilor prin ut
transport.

Extinderea sistemului de bike -sharing
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NumbDrul redus al (1|Continuarea actiunil 4
ceea ce conduce | a|Mmodernizare a infrastructurii rutiere,
ocuparea suprafetginclusiv —piste pen
Vehiculelor cu autovehicule parcate’ COI’Idoal’e|e deserV|te de transportul publIC.
rezult©nd o di mi nu|Realizarea unor coridoare sustenabile de
transport a r et el ei mobiltate.
Suprafata redushD a|Extinder ea 2z one bhsmurarepg 3
unor l egDt uri “ntre
biciclete, “"n scopul
de calitate. | mpl e mer
pietonal, semipietonsd
Pol uar ea produsnh (RecomandDrilte mawmt ifoor 3
transport criteriul calitatea mediului
I n vederea stabiliri:i di-afapctcanabi mBt odo

Cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s

r epr e punctdulcel mai

-au acordat punctaje intre 0 i 5 (O
mic, iar 5punctajul maxim), c o n f o r m ruluralgdditmo

T 0 daca proiectul nu influenteazlD indicat

T 1 dachD proiectul are influente doar | a n

T 2 dachD proiectul are influente doare | a

T 3 daclktpuloiaere i nfluente doar |l a nivel u

T 4 dachD proiectul are influente doar asupg

T 5 dachD proiectul are influente asupra tu

46.PRI ORI TI ZAREA DI SFUNCTI ONAL I

In subcapitolele anterioare au fost ment i onate di sfunctionaldi

fiecare dintre criteriile care stau | a baza
dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru
real i zarea uinea dpirsifounicttiizodral i t Dti |l or respect

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul

proiectelor/ mRDsurilor propuse “n Pl £&MdINfmhe i M
ordinea prioritDtii l or, sunt wur mDtoarel e:

Z Problemelelegat e de transportul publ i c: ni vel ul
nivelul schDzut al gradului de atractivit
numBDr ul ui de wutilizatori), utilizarea de
efect negativ asupra m ediului)

Z Probl emel e | egate de <calitatea mediul ui
uti i zDrii autoturismel or proprii, I nex

electromobilitatea
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Z Probleme legate de modurile de transport: i n s u f i infraseutturiaspeci fice
pentru depl asBDril e cu bicicleta, supr a
i nexi stenta unor corelDri ale acestor sp
par c Dr-and-nde. r k
Probl eme | egate de infrastructuireatinderiit i er
acesteia, crejyterea numDrul ui de par cih:
circul atiei, crejyterea sigurantei pi et ol
unor traversPDri sigure a arterelor rutie
Nivelul insuficient de implementare a sistemelor inteligente de transport, care
pot avea contributi.i esentiale “n “ mbun
extinderea sistemului de management al traficului, sistem de management al
transportului public, sistem nideimpeereaag e me
regul amentelor de <circulati e, sistem de
sigurantei acestor a.

161



Pl anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al

51. VI Z1 UNEA PREZENTATHN PENTRU
TERITORIALE

Pl anul de mobilitatee uwir aorclu mewnrt a sitlrategti ¢
pol i ticidi de dezvoltare, el aborat pentru a I
mobilitate ale locuitorilor i afaceril or di
indeplinirea obiectivelor e ur opene de protectie a mediul ui

Pl anul de mobilitate urbanhD durabil D “"Yi pr
i mpl ementarea contextwualizathD a conceptelor
accentpedimensiuneauman Bl anul de mobilitate ur bBCaN Mrdaur
propune proiecte/ mhDsur.i prin care sunt propu
“"n etapa de anali zD a-ssei t'uataiceeil acqur entmep, ~anv Qi
sistem de transport eficient, durabi |, i ntegrat
economichD i socialD.

Pl anul de Mobilitate Ur b@&nnDn@adreptisdop cleareal Mu
unui sistem de transport car e sDivastrategicer e r e al

Z Accesibilitate: asigurarea de optiuni d
"nc®©t acejtia sND aibhD acces | a destinatd.i

Z SiguranthD 11 securitate: “mbunBDtDtirea c¢
towiilizatorii sistemului de transport |

Z Mediu sDnDt os: reducerea pol ulrii at mosf
efect de sernD i a consumului de energie

Z Eficienta economicih: “mbunDt Dtanspoetidui de f i c i
persoane i mDr furi

Z Calitatea mediul ui ur ban: <crejterea atr a
peisajul ui ur ban, pentru beneficiul ce
ansamblu

Totodat N, Pl anul de Mobi liiet asstle fUreb aanrmoDu rze
privejte viziunea propusi, cu obiectivele st
Strategia IntegrathD de Dezvoltare UrbanhD- a M
2027, precum i cu digecel el &I tse amiivVelte dea
regional, national i european.

Prin ur mar e, Vi ziunea de dezvoltare a mobi
Mobilitate Urbani DEMNa& Wi ladP)sitad WwWumMtco g asd :u i
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Promovarea mobilitDtili ur bane durabil e
ur bane f unctcircenaarleea, upnruiin si stem de tr a
eficient, axat pe utilizarea modurilor de deplasare alternative R a

i nter modmheddrdd eréeri er i i c al loquifdrdlor i vi et i i

Atingerea Vviziunii de dezvoltare a mobil it
aplicarea acesteia i a obiectivelor asoci ar
periurban (prin raportar e | a rel atiile cu zona wurbaniD fu
cartierelor i zonelor cu nivel ridicat de cc¢

Viziunea pentru mobilitate urbanhD durabilI
prezentul PMUD a f ost f o r oaufihadizat® o dene @@ proieCten € O |
angaj at e, care definesc scenari ul aA face |

finantarea pentru aceste proiecte este asigur
Programul Oper at i-2020arespeRter grin bugedlbcal, Zdstiirde proiectelor
respective nu sunt considerate Tn estimarea costurilor totale necesare pentru
implementarea PMUD.

Prin proiectele angajate “"n Scen@Bhli DbEajaiA
angajat deja spre drumul atingerii un e i mobi |l itDti ur bane dur al
aspecte principale:

V Reabilitarea infrastructuri.i rutiere
public, inclusiv prin asigurarea benz
transport publ i pstedabicicleteal i zar ea de

V Moderni zarea statiilor de transport p

VI mpl ementar ea unui sistem de manage
supraveghere video, inclusiv componen

vehiculele de transport public
V Implementarea unui sist em de bike-sharing
V Realizarea unui terminal intermodal in zona de vest a municipiului
V Amenajarea de zone pietonale in centrul municipiului

cn stabilirea proiectelor corespunzDtoare
de mobilitate, respectiv:Scenar i ul aA face cevad 1i Scenari ul
durabil D6, a fost avutlD "n vedere necesitateec
sistem de transport durabil i sustenabil pe
lung (20 35) , efectele estimate ale I mplementDrii
ur mPDt oare, prin comparatie cu Scenari ul 1, s
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5.1.1. VI Z1 UNEA P RHZAHNINHLRAERURBAN

La nivel periurban, ajya cum aiséerpunleat tdnga
de pozitia Municipiului CnRI NDr an i “n apropi el
reprezintfD un pol d ecuadesteadgse r ea @i ic Dl Dé oa ste me n
de rejedinthD de judet, Muum cpphaoal @Bl At ajaig e
chDI Ddoni brajel e/ comwtdtpr e n” pvesimaalt ecur i lcar d:
1 i prin existenta administratiei centrale | a
11 traficul p r ovevecindte cdo mt rliobcuaile tilat irl@ndul | or
|l a starea general D a mobilitRDtii din zona de

Obiectivele principale, | a nivel periurban

Z Cre)tefriecai aacatesi hiil iattDtaicit i vi t NDtii siictem

urban

Z Extinderea mDsuril or destinate crejteri

alternativhD |l a nivelul “ntregii zone wurb

Z Promovarea i nt er modal i t Dt ii 10 transferul

nemotori zat e, respecti gyicldtempée atsfDamg¢ gorctuu

dezvoltarea/modernizarea infrastructurii specifice, la nivelul zonei urbane
functional e

Z Asigurarea wunor variante ocolitoare <cu
traficul de tranzit.

Detalierea pr oi ect el or/ mDsuril or 10 a termenel

respectiv pe termen scurt, mediu sau |l ung va

51.2. VI ZI UNEA PREZENTATNh LA NI VEL UI

La nivel ur ban, Vor fi vi zate toate mealzd: c

Z Accesibilitate:

o Crejterea gradul ui de accesibilitate
zonele de extindere a orajyului, pe te
o Crejterea accesibilitpDtii l a zonel e

pietonal e i icieletepi stel or de b

Z Sigurantn i securitate:
o Crejterea sigurantei circul ati ei 1 i r
severitnDtii acestora
O CmbunDtDtirea percepti el popul ati ei
circul atiei, inclusiv primnichiegitelrient

164



Pl anul de mobilitate urbanihD durdalRd I D al i pit
Z Mediu sDnNDtos:
o0 Reducerea poluBDrii atmosferice
o Reducerea poluDrii fonice
o Reducerea emisiilor de gaze cu efect
motorizat
o Reducerea deplasDrilor cu autoturi sme
o Cr e t gradduade utiizare amoduri |l or de transporf
transportului public
O cncurajarea electromobilitDti]
Z Eficienta economicQi:
o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
o Reducerea costului timpului de c¢cDhDI Dto
o0 Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public 7 i
bike-sharing
o Reducerea timpilor de chDIDtorie pentr
o Reducerea consumului de combustibil =c
ol mpl ementarea tehnologiilor asmart o,
infonmatvtri referitoare | a infrastructur
a acestora
Z Calitatea mediului urban:
o Extinderea spatiul ui publ i c, respect.i
transport alternative: mer sul pe j os
0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic
o0 Asigurarea de locuri de parcare publice ( inclusiv in variant a smart), incluse
intr-un si stem de management al parcBDr il
Detalierea proiectel or/ mhDs upleméntane a yadestora, t er
respectiv pe termen scurt, mediu sau |l ung va
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51.3. VI Z1 UNEA PREZENTATN L A NI VEL

| NTERSECTI!I | LOR, ZONELOR Cu N
COMPLEXITATE

La nivelul cartierel or, velndica decenpléxitate va fi 7 i

i mpl ement ate proiecte punctuale, “"nshD care f

"n acest document i /sau din proiecte compl e:

(peri-ur ban i urban). iLaviaadst umrimddlo avernd ef obi e

cum ur meaz?D:

Z Accesibilitate:

o Crejterea gradul ui de accesibilitate
statidi Il ntermodal e

Z SiguranthD 11 securitate:
o Crejterea sigurantei circulaactciiedie mtie r
severitnRDtii acestora
O cCmbunDtNtirea perceptiei popul ati ei
circulatiei, inclusiv prin crejterea

Z Mediu sDnNDtos:

o Reducerea poluDrii atmosferice

o Reducerea poluDrii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect d
motorizat

o Crejterea gradul ui de wutilizare a moc

transportului public
O cncurajarea electromobi litDti]
Z Calitatea mediului urban:

0 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

o Regenerarea urbanhD a spatiul ui publ i c

a pistelor de biciclete
0 Asi gurarea de |l ocuri de péanclesia megariante z i d ¢
S ma r modylare), incluseintr-un si stem de management
Detalierea proiectelor/ mDsurilor 1 i a t er
respectiv pe termen scurt, medi u sau |l ung va
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5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A
PROIECTELOR

Met odol ogi a de selectare a proiectelor est
Z Analiza problemelor rezultate “n urma ev

Z Definirea viziunii pentru cele trei niveluri teritoriale

Z Definreaobiect i vel or strategice 7 a obiecti ve
niveluri

Z Selectarea |listei lungi de mBDsuri i ©pro

Z Testarea proiectelor prin intermedi u-l an
beneficiu

Zz Evaluarea scenari i lud/prgiecte a pachete de mDs

Z Selectarea scenariului preferat

Z Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriallD va include indica
mar cheze nivel ul de realizare a fiicatecddterion a di
utilizate 7 pentru evaluarea i mpactul ui act

Z EficientnD economicQh

Z Impactul asupra mediului

Z Accesibilitate

Z Siguranthin

zZ Calitatea vietidl
Obs: Rezultatele analizei cost-benef i ci u realizathD peamworfi f i e
incluse “n indicatorul eficientD economicQh.

n cadrul analizei multicriteriale, se vaal oca f i e c lunpunctajs cnetnraer iOu 3
(O reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai

bun). incazulincar e pentru unul dintre criteridi exi st
total ul i ndicatorilor pentru criteriul respe
vor fi “"nmultite cu un factor de ponderlame, s
ndeplinirea obiectivelor strategice ale PM

durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite
selectarea variantei optime.

Repartitia procentualll a i liinzdatcrat @reinlt o ru €
punctajelor obtinute, este urmDtoarea:
z Eficienta economicQh: 15%

Z Impactul asupra mediului: 25%
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Z Accesibilitate: 20%

Z SiguranthD: 15%

Z Calitat 8 vietidl

Tabel 35. Cadrul de prioritizare a  scenariilor
Indicatori specifici Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
A. Eficienta economic
Al.
A2.
Media punctajelor pentru indicatorul A
B. Impactul asupra mediului
B1.
B2.
Media punctajelor pentru indicatorul B
C. Accesibilitate
C1.
C2.
Media punctajelor pentru indicatorul C
D. SigurantDh
D1.
D2.
Media punctajelor pentru indicatorul D
E. Calitatea vietili
El.
E2.
Media punctajelor pentru indicatorul E
TOTAL

DuphD selectarea scenariul ui opti m,
similar, introducandu -s e punctaje pentr u: eficie
medi ul ui (I' M), accesibilitate (AC),

Puncteleacor dat e vor f ntre 0 11 5 (0O

reprezi.

maxim), conform urmDtorului algoritm:
Zz 0,dachD proiectul nu influenteazlD indicat
Z 1, dachD proiectul are influente doar | a n
Z 2,dach proi dgddtuelnter edoiawr | a nivel ul car ti
z 3,dach proiectul are influente doar | a n
Z 4, dachD proiectul are influente asupra do
Z 5,dach proiectul are influente asupra tu
Pentru calcularea punctajului t ot al al fi ecDrui proiect, Vv

a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu -se acei aj i factori

stabil i ¢ti pentru evaluarea scenariilor.
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Suma ponder at N254M 400,20*AC +BDRE5*S + @5CV
Tabel 36. Cadrul de prioritizare a proiectelor
. et @®
P °
rolect o - o c
@©
- 3 - = ©
S 12 | = |2 |2 | =
1z |= |8 | I |a
o Q - = - S
Q n
— 2 © >
- © %)
L
P1
Analiza riscurilor
Implementarea pr oi ect el or/ mDsuril or incluse “n PI
poate fi afectathD de aparitie riscurilor | eg:
Z Lipsa finantDrii din surse externe (fond
Proiectele/ mDsurile propuse prin planul
finant arRr @giri amul Oper ateiponeazli nRely ipancailect e

atingerea obiectivelor strategice stabil
pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra

mobi |l it Dtuili .esltnepaccotnsi derat semnificati v,
se apreciazbhbD ca fiind redushi, avolnd " n v
ChDI Nfrajiaccesarea finantPDrilor din fondut
anterior. Strategia de minimiz ar e a ri scul ui presupune
deosebite “n el aborarea documentatiil c
oportunitatea investitiilor pentru care
acestora |l a cerintele ghidurilor finale
Instabilitatea politich locall

Ri scul consthnD " n posi bilitatea modi fic
bl ocarea wunor anumi te initiative, ca ul
| mpactul este considerat medi u,iedrigculfi.el ¢
Mi ni mi zarea producerii riscului se poate
1 i al portofoliului de proiecte al PN
reprezentanti.i l ocalitRDtilor incluse "~ n

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD &est e un document strategi c, i ar n
proiectelor este adaptat “"n consecinthi.
fi necesarl) el aborarea-ed®endmcoemepteatiiu
propuse. Esti marea wunor val or i de inves
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conduce | a prioritizarea nerealisthD a i
di ferite de cele ajteptate. | mpactul ace
de aparciotnisel dseer D redusiD. Strategia de r Ds
privire |l a costurile de realizare a proi
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.
Reticenta cet Mlesnuirliolre fparto) udsee
Participarea activhD a cetDtenilor | a pun
este absol ut necesar i, deoarece obtin
conditionathD inclusiyv de adaptarea “n
mobilitate a | acestora. Reticenta cetRDtenilor f
ndeplinirea obiectivelor pe ter men | u

<

implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de
aparitie este scBhDzwmiBar 8t aatregical dé miomi]

publicul ui "n toate etapele de el aborar
asupra obiectivelor ppi campaneleoc oPRBMURNP I
1i conytientizare asupra mobilitnRDtii dur
Nerespectarea gr afi cul ui de timp prevbDzut
Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
ajyteptate, mai ales " n cazul proiectelor
sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, ia r
probabilitatea de aparitie este consider
rodspuns pentru minimizarea acestui ri s
i mpl ementare care s asigure o integrare
vedere aliptempbrabei urmathnD de evaluwuare
a i mpl ementDri.i PMUD.

Lipsa resurselor financiare din bugetul
Ri scul consthD “"n |ipsa resurselor financi
proiectelor care au ca sursh de finantar
finant ar ea proiectelor neeligibile pent
Strategi a de mini mi zar e a riscul ui pr
mul tianual e coaarse unl2 NDgeramiet,) asi gur ar ea
buget ul l ocal , corelath eventual cu i
alternative, precum 10 o] reprogramar e
di sponibilitDtile financiare existente

170



Pl anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al

Pl anul de mobilitate ur baQ@ Ndprappaebao Vizidne,a |
obiective i MmN s u foiserie de@roiecteecé auzr@dut de a dimihua sau

el imina disfunctiil e ait &e mtnitfeird atre 1jlia evivdd rutl
continuare sunt prezentate directiile de ac
solicitate, urmnd ca acestea s fie grupate

6.1. DI RECT 1 | DE ACTIlI UNE r |
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT
cn cadr ul acestei directil de actiune

creareal/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele
acestei a: i nfrastructurD stradal Fapspod, rsistemee a

\

(

park&ride, integrate intr -un si stem unitar, care s asigut

durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de

transport sunt acele proiectalcamelmuecdsiit Dii

Astfel, proiectele propuse “"n cadrul acest
PL Reducerea emisiilor de carbon “n Municipiu

chPRilor de rulare a transportului public |
P2 Proiectarteeyireabtclbitare i moderni zare St
P3 Reparatii capitale st élldatil, nj uuentiwli pGlrull D rCa)
P4 Reabilitareal/ modernizarea retelei rutiere

dezvoltarea infrastructurii rutiere Tn zon ele de extindere a intravilanului

PS5 Promovar ea conecti vitnDtii 1 i dezvol tDridi
transfrontalier

P6 Reabilitarea infrastructuri. rutiere pe ¢

P7. Creytearact i vit Dt il rutiere 1i a sigurantei
traversarea chDii ferate

P8 Proiect pilot -cori dor de transport ce utilizeazi
sistemul de trafic management si prioritizare a vehiculelor det ransport public

PO Promovarea wutilizDrii mi jl oacel or alternat
municipiul CDI Drajyi prin amenajarea unei

PIOPromovarea mobilitDtidi durabile | anaoivehal
prin crearea infrastructuri:. specifice dep

pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)
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Pl11Crejyterea atractivitpDtii, sigurantei 1 i e
CnI NDr a odermpzarearacestui mod de transport

P12 Mobilitate urbanhD prin promovarea utilizDr

P13 Moderni zarea parcul ui de vehicule de tran
ecologice dEtapa Il

P14 Sistemintegratde st at i i inteligente de transport pt
UrbanhD Functionalld

PISReducerea emisiilor de carbon “"n Municipiu
mul tifunctional “n zona central D a municip

P16 Extinderea, amenajarea 1 i reabilitarea zonelspace dni et c
Municipi ul CnIl NDrayi

Pl7Z Reabilitarea i amenaj area trotuarelor, p
conditii de siguranth

Pl Reabilitarea aleilor pi etonal e inticartiarelon nf r .
rezidential e

PI9 Amenaj areal/reabilitarea de p-amcondaptimodularlté i c e
promovare a eficientei energetice

P20 Amenaj areal/reabilitarea parchDrilor reziden
varianta parcr i modul ar e

P2ZLAmenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P22 Amenaj areal/reabilitarea parcDrilor reziden

P23 Amenaj areal/reabilitarea parchDrilor reziden

P24 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P25 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P26 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P27 Reducerea emisiil or mircorSti2ea Gnaoitemnoal iatermadd a n N
de transport “n zona de vest (SI DERCA) a M

P28 Real i zarea unui terminal intermodal de trar
inclusiv parcare park&ride
Proiectel e i raelasteriorial éost supusemraetodologiei cadru de

evaluare i selectare prezentathD "~ n capitol

tabel ul ur mpPDt or .
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Tabel 37. Calculul punctajului proiectelor pentru  infrastructura de transport

o cs -
« z o c
- g | | o] °
ol =T I B T U
Proiect 2 S o | _ ©
R s 0 —
o 8 N — S
— 2 © >
- Ol
L
Pl. Reducerea emisiilor de ¢c
prin moder ni zar ea infrastr| O 0 0 0 0 0
transportului public | ocal
P2. Proiectare i executi e,
Strada Grivita 0 0 0 0 0 0
P3. Reparati. capitale st élot,i
judet ul CDI Dr aqi 0 0 0 0 0 0
P4, Reabilitarea/ moderni zar eg

ni vel ul Municipiului ChRI Nra 4 4 4 4 4 4
rutiere Tn zonele de extindere a intravilanului

P5. Promovarea conectivithDtili

: . : , 3 0 3 3 3 2,25
ni vel national, regional i

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile 0 3 4 4 4 |315

ocolitoare ale Municipiului

P7. Creyteme@cti vitDtili rut

depl asiDrilor pietonale i 0 3 3 3 3 1255
ferate

P8. Proiect pilot - cori dor de trans
autobuze autonome integrate, cu sistemul de trafic
management si prioritizare a vehiculelor de transport

public

P9. Promovarea uti i zDrii m

mobilitate i a intermodali| O 0 0 0 0 0
amenajarea unei retele de

P10.Pr omovarea mobilitRtii du

din -Zo-na Urbanh Fu_nctlonalr 0 4 4 4 4 34
specifice deplasDrilor cu

pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)

P11. CreytanagactivitDtii, S i

transportul ui publ i c “n 0 0 0 0 0 0
modernizarea acestui mod de transport

P12. Mobi litate ur banhn prin

mijloacelor alternative de transport

P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport
public, prin achi zi tdE@mpatle v

P14. Si stem integrat de stati

publ i c n Municipiul CnIlI Dr a
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- @
©
c
@© - o c
e ) = - o
AR RE Sle
Proiect 2| =2 o | ©
o| =2 | 8|z =|¢€
Q
— 2 © >
- O v
w
P15, Reducerea emisiilor de c¢{
prin crearea unui spatiu pi 0
central D a municiopiului
P16. Exti nder ea, amenajar ea
pi et onal espacedinsMurcipield DI NDr aq i 0 4 4 4 4 3.4
P17._Reab|I|tare§1 1 i amenaj a g 4 4 4 4 3.4
asigurarea unui trafic piet
P1_8. R_eaplll_tarea a}lello_r Pl g > > > > 17
rutiere din incinta cartierelor r ezi denti al e
P19. Amenaj areal/reabilitarea
Smart,intr-un concept modul ar de 3 3 3 0 3 |255
energetice
P20. Amenaj areal/reabilitarea
Municipiuin€EDuBira)yin varian 0 0 3 0 3 |13
P21. Amenaj areal/reabilitarea
zona Mircea VodD 0 0 2 0 2 0.9
P22.Amenajqrea_/reabllltarea 0 0 5 0 5 0.9
zona Corniyei
P23.Amenajarea/reabllltarea 0 0 2 0 2 0.9
zona Orizont
P24. Amenaj areal/reabilitarea
zona Piata Bl G 0 0 2 0 2 0.9
P25. Amenajareal/reabilitarea
zona CRDI NDraji 5 0 0 2 0 2 0.9
P26. Amenaj areal/reabilitarea 0 0 5 0 5 4
zona FlacQDhDra
P27. Reducerea emisiilor de (
construirea unui terminal intermodal de transport in zona 0 0 0 0 0 0
de vest (SIDERCA) a Municip
P28. Realizarea unui terminal intermodal de transport n
zona de est a Municipiulu| 4 4 4 4 4 4

park&ride
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6.2.DI RECT 1 | DE ACTI|I UNE r |

¢cn cadrul acest ei directii de actiune sunt
Acestea au rolul de a descrie acele actiuni g

Proiectele operationale propuse pentrbanmhta
Municipiului CRDI NDsanti ur mPDt oar el e:

P29.

P30.

P31.

Studiu de trafic |l a nivel ul Municipiul ui |
urbane

Descriere: Pent ru 1 mpl ementarea unor mBDsur.i comp
mobi litDtidi ur b atimderea sistenmului antegraf de: mamagement al
traficul ui sau realizarea de noi benzi sep
este necesarBD o analiznD detaliath asupra t
rolul de a identifica fluxurile de trafic i tiparele de c¢inI
precum 1i sD analizeze capacitatea de circ
are rol ul de a analiza modificarea comport
tiparele de deplasarea cu aut ovehi cul ul per sonal duphD in
proiectelor aferente scenariului S1.

Probleme abordate: Anal i za caracteristicilor traficu
transport rutiere, relativ |l a fluxurile de
LegNDt ura cu aPrtoe emclsudr iaixre | egPDturN cu toat ¢
implementarea de sisteme integrate de management al traficului sau de reorganizare

a circulatiei rutier e, inclusiv prin intro
public.

Studiu “"n vederea identificRDrii de solutidi
a sigurantei deplasBDrilor pietonale i <cu
Descriere: ¢cn scopul creyteridi ni vel ulrueit eddeu aac
transport, este necesarhD identificarea de
rutier e, cu vehiculul, c Ot 1 i de crejtere
bicicleta, | a traversarea c¢chRii ferate.

Probleme abordate: Cr et erea adaesridtidaudltde trans|

sigurantei .deplasBDrilor

LeghDtur a c u:Paoledtwk estelds ureict corelat cu P7, p I
proiecte care implichD reorganizarea circul
Studiu de f undamentar e asupr a i nterconectivit
(feroviar, rutier, naval).

Descriere: ¢n scopul creyterii inffastrectuna bedranspdre, a c c
este neccreesjatrelr ea i nterconectivitDtaliStudub dur
are drept scop stabilirea necesitDtilor i
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ujyor “"ntre aceste modur.i de transport, p
integrarea acestora.

Probleme abordate: Cr eyt er ea ac c e s isbuctura td® ttransport,l a [

promovarea intermodalitDtidi

LeghRtura cu: aPne@i enddtswlir itrebui e corelat cu |
privind promovarea intermodalitDtid]i

Studiu de oportunitate pentru anal icapariresol u
a transportul ui public urban | a nivel ul Zo
Descriere: cn scopul creyteridi nivel ul ui de ac
public, este necesarlD extinderea ariei de

n zonele in care Th momentul actual sunt necesare mai mult de 5 minute mers pe jos
pO©nhN a se -ajahgei éntde t Daasanemea, studiplwvaddvaadn.

veder e "ntreaga zonhD wurbanhD functional D,
accesbi lranspbrulipublicin@usiv pentru locuitoriicomunelor din ZUF.  Pentru

asigurarea acestul deziderat, este necesal
stabil easchD zonel eaccrescd i1 éyiie at ®d Meparuisdlar e a
transportpublic ast f el "~ nc©t cererea de transport s
Probleme abordate : Reorganizarea traseelor de tran
asigure o mai bunhD acoperire gitadi tcormuuwmled

zona urbanD ) fiumsd}t isenals gure crejterea acce
mijloc de transport.

LeghDtura cu: aPrnte@i endtswir itrebuie corelat cu
cel puRl3 (cauchi zitia de veahiadlulze reneligmtg isd e)
de chDI NDtori i dot ar ea ),acersepsercun v tnoadreer na zaa
a transportului public (P36, P37, P38)

Pl an de organizare a <circulatiei, “n ved
categorilorde parti ci pantii la trafic, i nclusiv pi
respectarea normativului NP051)

Descriere: ¢cn scopul creyteridi n tuturer Icatelgariilor dd e a c
participanti la trafic, Il nclsas iNv opiaetad niz M
retele rutiere, pentru identificarea zonel
nor mati vul ui NPO51 i stabilirea solutiilo
respectarea acestora.

Probleme abordate: G e 1 t er e al iatcltteisii bd e & B & eewranbport. | a
LeghDtura cu: aPrnt@®i endtswiritrebuie corelat cu
cel puctelne cauare au | egPDturND cu mobilitatea
pietonale).

Studiu de oportunit at e " n vederea managementul ui [
necesi tDtilor i posibilitnDtilor de extind
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Descriere: Pr oi ect ul va asigura identificarea zo
rezidentiale i publ i ciene apdrfelDr i"lnec ©n e rselly |
ocuparea abuzivhD a trotuarelor sau a spati
a capacitpDtii de tranBepoadsememad,ered ovomr ug
sol utii de integrare @de amasagemeninei "inhegl &
Probleme abordate: Cr eyt erea numBDrul ui de | ocuri de
crejyterea capacitDtii de c i r,cextihdareaisistermaluir et e
de management al parcBRrilor

LegDtur amBsiuPRarilotieect ul va fi corelat cu cel €
i nterventi. asupra infrastructuri. rutiere
de biciclete, reabilitarea i moder, precanmar e a
1 i cY shs34em integrat de management al par c

Smart School Bus 8Ac hi zi tia de microbuze el esharingi ce
dedicathD promovDri.i solutiilor de transpor
CRDI NDrayi i ZonalWbanhD Function

Descriere:¢n scopul reduceri.i numBDrul ui de depl :
inclusiv duceri.i copiilor la ycoal D, “n cC
mi crobuze electrice i r e asl hiazrairnega, uawdier denspal tall
muni ci piu 7 ZUF. Prin proiect se va asig
vehiculul personal, aspect deosebit de important in special prin reducerea volumelor

de trafic "n ora de vOrf de di mi neawlld, cu

Probleme abordate: Reducerea volumelor de trafic in orele de varf .
LeghDtura cu:NaksteeazuhDs ur i

Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv
componentele de planificare ata®BliD)orniniflrars
inteligentnD specifichD sistemul ui de trans
Functional e

Descriere: Sistemul inteligent de management al transportului public va avea ca

scopuri principale opti mi z ardeteanspottpublicurb@r i i 1
1 i de furnizare a serviciilor de mobinliitaat
zonei ur bane Sfisnemudnaviaee i nclude functili

eficientizarea transportul ui publ ingtrumenmten f o r
pentru planificarea c¢cDINDtoriei, extindere
informati. reftdrtiitlearientlea moaaillei, dezvoltar
Probleme abordate: Cr eyt er e a accesibilitnDtii 10 ef
promovarea utilizDrii transportul ui publ i c
LegRDtura cu: aPne@i enddtswlIr it rebui e corelat cu
cel putidn real i zarea de stati.i de cDI NDtor
acestora), r espectiv modernizarea i n{P87gR3& P39 a tr

177



Pl

P37

P38.

P39.

anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al

Aplicatie de bmoli ldiet attiep udaMaaSo6 (solutie i
mobi litDtidi urbane ca serviciu) cu doub c
transporturi grele)

Descriere: Pl at f or ma de Maa$S va avea doulld compon

conectat rcrui ztoortiii fdue servci.i de mobilitate
mobil e car e va fi utilizathD de chNI NDtori
functionalitDti: dezvoltarea unor sol utii
cNDI NDtoriil orulpneerrsacbainleel ogau cu dizabilitDti
puncte de acces (bazate pe tehnologii | CT)
tuturor categoriilor de cetDteni I ndi feren

ori ent ar e aspoctUDdubigcletarmndezvol t area unor sol ut
promovarea transportului cu bicicleta ; dezvoltarea unui sistem de informare n timp

real cu privire | a accesul vehiculelor de
de transport.

Probleme abordate : Reorganizarea traseelor de tran
asigure o mai bunhD acoperire a teritoriul
crejyterea accesibilitRDtii cetDtenilor | a a
LeghDtura ewi: aPrnt®i enddt ul trebuie corelat cu

respectiv cu cel e privind pl atf or me de [
durabile: P36, P38, P39

Centru operational integrat al mobilitDti]i
Descriere: Cent r ul operational al mobi |l it Dt u
informatic compl ex, modul ar , cCu capacitate
de trafic i mobilitateChRI IBred Ni€eatniliva Islglrad i n

unde este posi bi | prioritizarea transportul ui

mobilitate, “n detrimentul autoturismul ui
urbane va dispune de un sistem care va ag
aplicatlelgi mbbke, componente ale solutiil
Probleme abordate: ¢ mbunDt Dtirea cal it Dt medi ul
promovarea mobilitDRDtii wurbane durabile; pr
LegDhDtur a c u:Peiectukesterchrslaicuioate cel el al t e mDsur i
a utilizDridi mi jl oacel or de deplasare alt
aplicatiile i pl atformele electronice afe
Promovarea intermodalitDti]i prin i mpl ement
taxare electronicl pentr u-sharm@ pascare tatnivejulu b | i ¢
Zonei Urbane Functional e

Descriere;:cn vederea promovDrii ut i i zDrii tran:
sharing i a parchDrilor cueptiatDaxasistiemute
sND includnD tarifele aferente acestor optiu

178



Pl

P40.

P41.

P42.
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)i alte aspecte concrete asupra tarifelor
tarifare in vigoare sau modificate la momentul respect iv.

Probleme abordate: Pr omovarea mijl oacel or de transpo
mobilitRtii durabile

LeghDtura cu:Rrlaieecnluslureste corelat cu cel e

intermodal itDtii), dar 7 C u piirpentreet@rismoitue  d e
public, sistemul de bike -s har i ng 7 i parcar e.

cmbunDtDtirea transportul ui public de c¢cDI D
performantel or acestuia prin crearea unui
traficului re vnodhed,orbazmat pe instrumente i

Nu este cazul d Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Extinderea sistemul ui de trafic managemen
vehiculele de transport public

Descriere: Cr ejetaerf l uent ei 11 sigurantei circul at
cCnli nlrayi, pentru toti participanti. | a t
sistemului de semaforizare adaptiv pe alte
va integra cu sistemul de trafic management implementat prin Scenariul S1.

Probleme abordate: Cr eyt erea fluentei circulatiei, <c
speci al pentru pietoni, reducerea numBDrul u

LeghDtura cu Palotieecmluslurair:e | e PRBIRB3, PO, P44 pr oi e

Sistem pentru gestiunea tranzitului de mar
Descriere: Si st e mu | ar e scopul de a reduce treé
municipiului, prin implementarea de mBDs ur i de genul : i nstal s
pentru detectarea vehiculelor aflate “"n tr
Probleme abordate: Cr eyt erea cal it Dtidi medi.ului, red
LegBhDtur a c u:PeoledtuetrebuiB scuorriel at cu al te mDsuri
cel putin cu proiectele: P41, P5 i P6.

Sistem integrat de management al mobilith
mobilitate alternativhD de tip bike sharing
traficului , i nclusiv sistem asmarto de treceri
Descriere: Si st e mu | i ntegrat de management al mao
publ i c, mobilitate alternativilD de tip bike
al traficului, inclus i v. si stem asmartoé de trecer.i de
toate functiunile sistemul ui de transport
servicii de mobilitate . Si st e mu | va integra functional
sistemelor de manageme nt al mobi |l it Dt l a nivel ur b
dinamichD a wutilizatorilor sistemul ui de t
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P45.
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sharing, semaforizarea inteligentD a trec
ridicathD a accidentelor et

Probleme abordate: Pr omovarea mobil itDtidi prin util.]
alternative vehiculului personal: transpor:
accesibilitnDtii 11 sigurantei acestor modu
LeghDtura cu: aPne®i endtswl trebuie corelat cu
n vederea integrDridi solutiilor de promov
de deplasare alternative.

Safe City 0 Exti nderea sistemul ui de <cr e)dlusiv e a
pl atformhD de management al securi tnDtili ur b

camere LPR, camere radar, video content analysis etc.)

Descriere: Proiectul are drept scop extinderea sistemului de impunere a

reglementDril or de c itaricsiguraatei in ¢rafid pe alte eubager e a ¢
de mobilitate i mportante din aria de studi
punct critice din punct de vedere al sigu
ur mPDrejte “"n principalplasB®itépeapsnguuanmnt.
vulnerabili ai sistemului de transport, re:
|l a crejyterea sigurantei 11 atractivitDtili

facilitind comutarea spre modurile nepolu ante de deplasare.
Probleme abordate: Si st eme inteligente de transport

LegRDtura cu: aPt @i enddtswilr itrebui e corelat cu
cel putOjni IcRhu4 P4

Consolidarea semnsatlatzilere,i wvreurttiiecreel e i or
creyterii sigurantei circul ati ei

Descriere:. ¢n perioada de i mplementare a PMUD,
zonel or pietonale, extinderea traseelor de
semnalizare treceri pietoni , I mpl ementare i extindere s
traficului | i altel e, produc modi fichDri asupra st
din zona de studiu. Prin urmasemnalai £#MDr iaic
statice orizont al e 1i, asvse fteil c a’l rec Ot aceast a sn f
reglementDrile |l egal e 1 s asigure sigu

infrastructurii de transport rutier

Probleme abordate: Si g u rsetanuli de transport rutier .

Leglat ucru al t:e PmIds wercit ul are |l eghDturnN cu toa
modi ficarea structuri.i sau geo,maitcare irdroducr e t e
noi regl ement Dr i de circulatie “n anumite
Sporirea gradului de mobilitatealpo pul at i e prin introducer e:
de mobilitate urbana alternativa, cu stati

Municipiul CRDI Drajyi
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Nu este cazul d Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

Extinderea sistemuluidem obi |l i t ate alternativhD | a nive
Zonei Urbane Functional e

Descriere: Proiectul are in vedere extinderea sistemului de bike -sharing, prin

nfiintarea de parcBDri Dbiciclete i1 rastel:
adepl asDrilor din oraj, "ntre care existhD p
De asemenea, “n cadrul si st e msharingdincomunelé i [
incluse “"n zona .urbanhD functionall

Probleme abordate: Cr et er ea adc estirbaicltiitvttiDit i7i depl ¢

LeghRtura cu: aPne@i enddtswlir itrebui e corelat cu .
cel putrief ecutoar e |l a promovarea depl asDDr
infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P48, P49)

Masterplan de mobilitate alternativbD pentr
biciclete care s asigure circulatia "~ n ¢
principalele zone de i nteres din muni ci pi
mijloacel or alternative de mobilitate i a i
Descriere:. ¢cn vederea reduceri. traficul ui auto
ncurajarea utilizDri.i mi jl oacel or de c¢cDI D
bicicleta, este necesar D extinderea retelei de pi s
atractivitatea acestui mod de deplasare )
utilizatori. cn acest sens, proiectul wva o

de biciclete, care s DD asi gur e depl asar ea “ntre t oa
Municipiului.
Probleme abordate: Cr et erea accesibilitDtii, sigur :
cu bicicleta .

LegRDtura cu:Palotieecmluslurtirebui e corel at UDu al
cel putin cCu referitoare |l a promovarea d
infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P47, P49)

Sistem integrat de monitorizare a cicligt
alternativhD "n vedBreea tomus$ Poitul ecol ogi
Descriere:Si st emul are drept scop monitorizarea
video inteligente 7i i ntegrarea i nformati.i
de bicicliyti, ~ n vedadresat acestotai nder i i faci l
Probleme abordate: Cr et erea accesibilitDtii, sigur :
cu bicicleta.

LegRNDtura cu:Palotieecmluslurtirebui e corelat cu al
cel putin cu referitoarer | aupbomocaeea (
infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P47, P4 8)
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P50.Ret ea de parcBDri modul are a bicicletelor i1
supraveghere video
Descriere: ¢n scopul creyterii ni vel uvalluidedpe asing
bicicleta, proiectul are “n vedere instalar
de interes, incluz©nd componenta de monito
Probleme abordate : Crejyterea accesibilivviDtEmDdi i sdagmu
cu bicicleta.
LeghDtura cu:Palotieecmluslurtirebui e corelat cu al
cel putin cu referitoare |l a promovarea d
infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P47, P4 8)
P51. Proiectpilot dzonfD cu emisii schRzute
Descriere: Pr oi ect ul are drept scop identif-uncar e
areal al municipiului ca zonhD cu emisii sc
prin care s se tzeszezeezul tsadX essee amgllie mer
mPDsur i . cn zona respectivlD se va permite
poluante, criteriile de selectare a acestora urmand a fi selectate de Autoritatea
Publich
Probleme abordate: Reducerea emisilor de gaze <cu efect de s
mobi |l i tDtili ur bane durabil e
LegRDtura cu: aPt @i enddtswilritrebui e corelat cu
cel pugelne curi vind extinderea infrastructu
pietonale i reorganizarea circulatiei pe
P52.Si stem automat de restrictionare a accesul
Descriere: Pr oi ect ul are rol ul de a asigura rest
zonele pietonale, prin implementarea de sisteme specifice: bariere, bolarzi etc.
Probleme abordate: Cr et erea sigurantei deplasDrilor
LeghDtura cu: aPrnte@i endtswir itrebuie corelat cu
cel p ucele referibarel a cr earea de zone pi-spacenal e )
P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc
mare de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului
cu detectia vitezei de depl asare
Descriere: Pr oi ect ul are drept scop crejterea si

de elemente de calmare atraficului, care snD fi e actionat aut or
functie de viteza de deplasare detectatn.

Probleme abordate: Si gur ant ai. ci rcul ati e

LegRNDtura cu: aPn@i enddtswlIr it rebui e corelat cu
cel p u tele mriviedusistemele inteligente de transport pentru managementul
traficului, semnalizare rutierBD etc.
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P54.Si stem integrat de mamag@mant) al parcBDrilo
Descriere: Si st e mu | inteligent de management al
publice de parcare, precum i cele reziden
componenta sa O retea de senzori care va
parcare 1i vehiculele care utilizeazlD acesHt
pentru i mpunerea | egislatiei 1 i regul ament
de management al parcBDrilor i i nt egrban,r e a
inclusiv informare, rezervare I pl ata | oc
Probleme abordate: Par ¢ Dr i publice i rezidenti al e,
LeghRtura cu: aPne@i enddtswlir itrebui e corelat cu .
cel pudelelegatede dezvol tarea de parcBDri 10 i n
P26, P7 i P8, cueppeiceéectvel e privind integrar

ur banh: P38, P39.
P55.¢nfiintare stati.i de re"  nchRrcare a vehicul

Nu este cazul d Proiectul este inclus in scenariul S1 (A face minimum).

P56.St i mul area deplasBDrilor private cu vehicul
de stati]i de " ncBDrcare i realizare platf
Zonei Ur baonade Funct
Descriere: Si st e mu | de statii de " ncBhDrcare cu e
dezvoltat ~“mpreunbD cu operatori privati di
al statiilor de “ncBDrcare i va fi omheavol
acestor statii. Vor fi I ntegr at e Sistemul are u t |
drept scop promovarea )i dezvoltar@&prin si s
construirea unor stati.i electrice de “~ncQ0Dr
acestora “n reteaua nationallD de statii de
Probleme abordate: Pr omovarea deplasDrilor cu vehicu
LeghDtura cu: aPrnte@i endtswir itrebuie corelat cu
cel p uRS5.n cu
Proiectele i nelDasiteriori au éost supusemraetodologiei cadru de

evaluare i selectare prezentathD “n capitol

tabel ul ur mnNt or .

183



Pl anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al

Tabel 38. Calculul punctajului proiectelor oper ati onal e

- ('5 -
c
© < o c
et Q o s o
o s | 8 > N =
Proiect 2 e} o - ©
— s 0 —
o 8 N — S
— é:J © >
- © %
L
P29. Studiu d_e trafic la nivelul Mu_n|C|p_|uIU| 3 3 3 3 3 3
CnDI Dr aqi pentru eficien
P30. Studi u “n vederea i
pentru crejterea conec 3 3 3 3 2.55
sigurantei depl asDrilor
traversarea cRii ferate
P31. Studiu de  fundamentare  asupra
interconectivitDtili mo| 3 0 3 0 3 1,8
(feroviar, rutier, naval).
P32. Studiu de oportunitate pentru analiza
solutiilor de dezvoltar
transportului public urban la nivelul Zonei Urbane 4 4 4 4 4 4
Functional e
P33. Pl an de organizare a
cre]f[e_rll a_cceS|b|I|_trJt 0 3 3 3 3 2.55
participant.i la trafic,
(avand in vedere respectarea normativului NP051)
P34. Studiu de oportunitate Tn ved erea
managgmen;ulm integra 3 0 3 0 3 1.8
necesithDtilor 1 i posi b
zonelor de parcare
P35. Smart School BusAc hi zi ti a d
el ectrice i pisdatafro mmh
promovDr i i tsabspoatinicdmunopentrd 4 4 4 4 4 4
el evi i din Municipi ul
Functional D
P36. Sistem inteligent integrat de management al
transportului  public (inclusiv componentele de
pl anificare a c¢cDIDtorii
infrastruct urND inteligentD s 4 4 4 4 4 4
transport public, la nivelul Zonei Urbane
Functional e
P37. Aplicatie de mobilita
(solutlg !ntegratD dg f 5 5 5 0 5 425
ca serviciu) cu douBRicm
(inclusiv transporturi grele)
P38. Centru operational i 5 5 5 5 5 5
urbane

184



s asigure <circulatia

conexiunea intre principalele zone de interes din

Pl anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al
- ]
©
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© « c
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o e g > : =
Proiect D ) o — ©
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° 81 9| s | 3
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P39. Promovar ea i nterm
implementarea unui sistem unic, integrat de
taxar e el ectroni ch puplien 4 4 4 0 4 3,4
bike/car -sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane
Functional e
P40. ¢ mbunDtNtirea trans
chNI Ntori “'n municipiul
pe_rformantelor acestui a 0 0 0 0 0 0
inteligent de management al
monitorizare video, bazat pe instrumente
i novative i eficiente
P41. Extinderea sistemului de trafic management
1 i acordare a priorithn 4 4 4 4 4 4
transport public
P42. Sistempentrugestiunea tranzi't
“n Municipiul CnDI Dr ayi 3 0 3 0 3 1.8
P43. Si stem integrat de ma
cu accent pe transportul public, mobilitate
alternativhD de tip bike 4 4 4 4 4 4
de management al traficului, inclusiv sistem
asmarté de treceri de p
P44, SafeCityoExt i nderea si st e
a sigurantei “'n trafia
management al securithnt 0 5 5 5 5 4,25
de supraveghere, camere LPR,camere radar, video
content analysis etc.)
P45. Consol i dar ea semnal i
vertical e 1 i orizont al 0 0 3 3 3 1,8
sigurantei circul ati ei
P46. Sporirea gradul ui de
prin |_ntro<_jucerea unui sistem integrat de 0 0 0 0 0 0
mobilitate urbana alter
automati zate de bicicle
P47. Extinderea sistemului de mobilitate
alternativhD I a nivel ul 4 4 4 4 4 4
UbaneFunct i onal e
P48. Mast erplan de mobil it
configurarea unei ret el 0 4 4 4 4 3.4
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° =) = > -
Proiect D o o —
S = & — —
3 n ©
" <
L
muni ci piu, “'n veder ea
mijloacelor alter nat i ve de mo b
intermodal it Dtili
P49. Si stem integrat de mg
pl anificarea retel ei deg O 4 4 4 4 3,4
vederea comut Drii chNtre
P50. Ret ea d e mquaarecalbicicletelor in
principalele  puncte de interes, inclusiv 0 0 3 3 3 1,8
supraveghere video
P51. Proiectpilot dzonhND cu emi si i 0 4 4 4 4 3,4
P52.S_|st§m aut omat de res 0 3 3 3 3 2.55
autoturismelor in zonele pietonale
P53. Implementarea unor sisteme de reducere a
vitezei in zonele identificate cu risc mare de
accidente, prin introducerea de elemente active 0 0 3 3 3 1.8
de calmare a traficulu
deplasare
P54. Sistem integrat de management al Py 3 0 3 3 3 2.25
cu plathn
P55.cnf|.|ntafre statil _de 0 0 0 0 0 0
el ectrice n Municipiul
P56. Sti mul area depl asDril
,electrlce, primn r_lfllnt 0 5 5 0 5 35
nchDrcare i realizare
statiilor, l a nivel ul Z
6.3. DI RECT 1 | DE AQTFE AQUINEE ORGAPNR AT
cn cadrul acest el directii sunt cuprinse 1

rouldeaasi gura structura

UrbanD Durabil D i a proiectelor

P57.El abor ar ea d o c ume Retcactni o nhi ocre

necesarnih

I mpl ement Dr i
incluse ' n

tpeehnntircuo pr oi ec

urbaniD prin prommvpreacetoti abDrernative de

-
C

Descriere: Proiectul are drept obiect elaborarea d o c ume nt at i iedomomicet e h n
pentru proiectul: aMobi l

de transporto

tate

urbaniD prin
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P58.

P59.

P60.

P61.

anul de mobilitate urbaniD durcal2d | N al

Probleme abordate: Promovareamo b i | i t Nt i i urbane durabil e

LeghDtur a cu Paoledtubestendorelat cui proiectul P12,

cnfiintareal/reorgani zarea structurii de ge
Descriere:¢cn vederea eficientizDri.i tar a mp p @ mte wn It
sistemel or inteligente de transport dedica
analiza modificBhDrilor ce sunt necesare a
gestionare a serviciilor de transeost)l puobp
management ul serviciilor |l egat e de operar
costuri de operare 73i “ntretinere, monit ot
public i culegerea datelor pentru etelaal uar
respective.

Probleme abordate: Reor gani zarea serviciilor de tr e
acestora

LegDhDtur a cu aProtectul estd) €aretai cu proiectele referitoare la
modernizarea parcului de vehicule al transportului public | extinder ea sistemului de
ticketing , implementarea unui sistem de management al transportului public -

monitorizare, gestionare, mentenanti
cnfiintarea unei structur.i de gestionare a
Descriere:Pr oi ect ul v i z esruzctlri de gestianare aserviailer de taxare

a parchDrilor cu plathn, care snD asigure im
monitorizarea eficientei sistemului de par

Probleme abordate: Cr e t er ¢iai cvaile ttil

LegRDtura cu:lamptlee melhstuarriea unui sistem de mi
pl atDn.

cnfiintarea unei structuri mdbi eshatenal eea
Descriere:Pr oi ect ul are drept scop ociguegestorareal n e i
eficienta, gradul de wutilizare, cererea d
sistemului de bike -sharing.

Probleme abordate: Cr eyt erea cal it Dt i medi ul ui i a
LegDhDtur a c u:PaoledtubestendorelatcuiP46 Yi. P47

Crearea structurii de 1 mplementare i monit

Durabil nD.

Descriere: Proiectul are drept scop organizareal/crearea unei structuri de
i mpl ementare i moni torizare a P MUixarevBro mpo
face parte din structura respectivbD sunt d

Probleme abordate: Real i zarea obiectivel or strategic
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LeghDtura cu Tadatee mdBuurii:l e/ pr oi ect e bildgatei nc |

Ur banhD Durabil nD.

Proiectele i mDsurile enumerate

s

evaluare i selectare prezentathi
tabel ul ur mbDt or .

anter.
capitol

Tabel 39. Calculul punctajului proiectelor or gani zati onal e

- @
©
« ; o c
- @ o ; o
Sl =z | 2 > | o .
Proiect - 2 % o — ©
) = 8 P — £
— < n © S
- < O %
L
P57.El aborarea document at
economice pentru proiec 4 4 4 4 4 4
prin promovarea utilizD
de transportéd
P58.¢cnfiintareal/reorgani z 5 5 5 0 5 495
gestionare a serviciilor de transport public '
P59.cnf|-|ntarea unei stru 3 0 3 0 3 18
parcRDrilor cu plath
P6_0.cnf||ntarea unei _stru 5 5 5 0 5 4.25
sistemelor de mobilitat
P61. Crearea structuride i mpl ement ar
monitorizare a Planul ui 5 5 5 5 5 5
Durabil D
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6.4. DI RECT 1 | DE ACTI UNE rol
NIVELE TERITORIALE
cn aceasthD sectiune, proiectele stabilite
UrbanD Durabil DCRI NDeMupmti ca Ipa il fuicate " n funct
asupra cRDruia 7“7 produc efecte. cn cazul T

multor nivele teritoriale, acestea se vor include in toate  nivelurile teritoriale relevante.

6.41. LA SCARN PERI URBG@ININT MET RO

Lista proiectelor cu impact |l a scarD periu

PSPr omovarea conecti vitnDtili 10 dezvol tDrii
transfrontalier

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale Municipiului CnI NDray i

PIOPromovarea mobilitDtidi durabile | a nivelul
prin crearea infrastructuri:. specifice dep
pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)

P13 Modernizareapar cul ui de vehicule de transport [
ecologice dEtapa

P14 Si stem integrat de stati.i inteligente de t
UrbanD Functionalld

P27 Reducerea emisiil or deco@@iteaunuiterminal antermodédl a n N
de transport “"n zona de vest (SI DERCA) a M

P2B Real i zarea unui terminal intermodal de trar

inclusiv parcare park&ride

P31. Studiu de fundamentare asuprai nt er conecti vi t Dt i modur i |
rutier, naval).

P32.St udi u de oportunitate pentru analiza solu
transportul ui public urban | a nivelul Zone

P35.Smart School Busd Ac hiazidea mi crobuze el ectri-ghaing) i
dedicathD promovDrid.i solutiilor de transpo
Cnl NDrayi i Zona UrbaniD Functional D

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv
componentele de planificare a chDIDtoriilor
inteligentDi speci fich sistemul ui de tran
Functional e
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P37.

P38.
P39.

P42.
P43.

P44.

P47.

PS53.

P54.

P55.

P56.

P57.

PS58.
P60.

P61l
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i pit
Aplicatie de mobilitate wurbanihD de tip aM;
mobi |l i tDtidi urbane ca serviciu) cu doun
transporturi grele)
Centru operational i ntegrat al mobi | i tDtili
Promovarea intermodalitnDtid]i prin i mplement
e | e c t rpentrutran8port public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane
Functional e
Sistem pentru gestiunea tranzitul ui de mar
Sistem integrat de management al mobi |l it
mobilitate al t er nati vhD de tip bike sharing i S
traficului, inclusiv sistem asmartodé de tre
SafeCitydExt i nderea sistemul ui de crejytere a s
de managementalsec ur i t Dt i i urbane (camere video d
camere radar, video content analysis etc.)
Extinderea sistemului de mobilitate altern:

Urbane Functional e

Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare
de accidente, prin introducerea de el ement e
vitezei de deplasare

Sistem integrat de management al parcBDril o
¢cnfiintarree sntcaXriciardee a vehiculelor electric
Stimul area deplasDrilor private cu vehicul
statidi de " ncBDrcare 7i reali zare platfor ml

Urbane Functional e

El aborarea documeenctoantoimilcoer pteenhtrriucopr oi ect ul

prin promovarea utilizBRrii mijloacel or alt
cnfiintareal/reorganizarea structurii de ge
cnfarneda unei structuri de gestionare a si st
Crearea structuri.i de i mpl ementare i mo n i

Durabil DD
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P1

P2
P3.
P4.

PS.

P6.
P7.

P8.

PO.

P11

P12
P13

P14

P15

Pla

P17.

P18

P19

6.42. LA SCARA LOCALI Tn¥l LOR DE REFEI

Lista proiectelor cu impact |l a scarD urban
Reducerea emisiilor de carbon “n Municipiu
cNRilor de rulare a transportului public | o
Proiectare 11 executie, reabilitare i mo d
Reparati. capitale st élDatil, nj uduenti wcli pCrull N rCay
Reabilitareal/ modernizarea retelei rutiere

dezvoltarea infrastructurii rutiere Tn zonele de extindere a intravilanului

Promovarea conecti vitDtili 11 adeowalt Drrieigi
transfrontalier

Reabilitarea infrastructuri. rutiere pe ce
Creyjyterea conectivitDtili rutiere i a sigu
traversarea chDii ferate

Proiect pilot -cori dor de transport ce utilizeazhi
sistemul de trafic management si prioritizare a vehiculelor de transport public
Promovarea utilizDridi mi jl oacel or alternat
municipiu | CnIlI NDrayi prin amenajarea unei ret el
Creyjyterea atractivitDtii, sigurantei 1 i e
CRDI Nrayi prin modernizarea acestui mod de
Mobilitate wur banh pr mijoaceloralteroative dedransport i | i z Dr
Modernizarea parcul ui de vehicule de tran

ecologice dEtapa

Sistem integrat de stati. inteligente de t
UrbanhD FWnctional

Reducerea emisiilor de carbon “"n Municipiu
mul tifunctional "~ n zona centrallD a municip
Extinderea, amenaj ar ea 1 i reabi | isgaeer dina z
Municipiul CRDIDraji

Reabilitarea i amenaj area trotuarelor, p
condi ti. de siguranti

Reabilitarea aleil or pietonal e 1 i a i nfr
rezidentiale

Amenajareal/reabil it ar d@aSmarg intp-amcondaptimodularlté i c e

promovare a eficientei energetice
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P20,

P27

P28

P29.
P30.

P31.

P32.

P33.

P34.

P35.

P36.

P37.

P38.
P39.

P40.

P41.

Amenajarea/reabilitarea parcBDril or reziden
varianta parcBDri modul ar e

Reducerea emisiilor de CO2 ~ nitexnonalantermodala n i
de transport “n zona de vest (SIDERCA) a M
Reali zarea unui ter minal Il ntermodal de trar

inclusiv parcare park&ride

Studiu de trafic | armhpvelpehtMwniedi gi elnai zat
Studiu “"n vederea identificDhDridi de sol utidi
sigurantei deplasBDrilor pietonale i cu bi
Studiu de fundamentare asuprainterc onect i vi t Dt i i moduril or
rutier, naval).

Studiu de oportunitate pentru analiza solu
transportul ui public urban | a nivelul Zone
Pl an de organizare wedéereal atepterii accesi
de participant. l a trafic, inclusiv pietol
normativului NP051)

Studiu de oportunitate “n v e d e riderdificama n a g ¢
necesi tnRDtilor i posibilitRDtilor de extind

Smart School Busd Achi zitia de microbuze &el-sharing i c e
dedicathD promovDrio.i solutiilor de transpo
CnI Wrgy Zona UrbanD Functionall

Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv

componentele de planificare a chRDIDtoriilor
inteligentD specifich Si st e mululu Zoneidl@rbané r a n
Functional e

Aplicatie de mobilitate wurbanihD de tip aM;
mobi |l i tDtili urbane ca serviciu) cu dou
transporturi grele)

Centru operationalDtintegbaheal mobi |l it
Promovarea intermodalitDtidi prin i mplement

el ectronich pentru t rshanirgparcate, lamivetulZonei Urbdne k e / ¢
Functional e

cmbunhDtNDtirea transportudumii cpphbluil c Cdé NDic ]
performantel or acestuia prin crearea unui
traficul ui I monitorizare video, bazat pe

Extinderea sistemului de tr aftilt ima npaegretnreun tv
de transport public
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P42
P43

P44.

P45.

P46.

P47.

P48.

P49.

PS50.

P51.
P52.
PS53.

P54.
PS55.
P56.

P57.

PS58.
P59.
P60.
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.Si stem pentru gestiunea tranzitului de mar
.Si stem integrat de management al mobi |l it
mobilitate alternativDD deteligentp demaragementhab r i n
traficului, inclusiv sistem asmarto de tre
Safe CtydExti nderea sistemului de crejtere a s
de management a l securitpDtii u rré, aamere PR,a me r
camere radar, video content analysis etc.)

Consolidarea semnal i zDridi rutiere statice,
sigurantei circul ati ei

Sporirea gradului de mobilitate alinegatge | at |
mobilitate wurbana alternativa, cu statidi

Municipi ul CnIl NDrayi

Extinderea sistemul ui de mobilitate altern:
Urbane Functional e

Masterplan de mobilitat e al t ernati vl pentru configur a
biciclete care shD asigure <circulatia "n
principalele zone de interes din municipiu,
alternative de mobilitate i a intermodalitDtidi

Sistem integrat de monitorizare a <cicligt
alternativhD “"n vederea comutDri. cPDtre tra
Retea de parcQDri modul are a bi cinterds,anclesivor i

supraveghere video
Proiectpilot 6z onhD cu emi sii schRDzut e
Si stem automat de restrictionare a accesul

Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare
de accidente, prin introducerea de el ement e
vitezei de deplasare

Sistem integrat de management al parcBDril o
cnfiintare statidi de re” " nchDrcare a vehicul
Stimul area deplasDrilor private cu vehicul
statii de " ncDrcare i realizare platfor mf
Urbane Functional e

El abor ar ea doc u meeoohonice gentro proiectetnin:i ca@8Mobi | it a
prin promovarea utilizDrii mijloacel or alt
cnfiintareal/lreorganizarea structuri.i de ge
cnfiintarea unei structur.i de gestionare a
cnfiintarea unei structur.i de gestionare a
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P61.Cr earea structuri. de i mpl ementare i mo n i
Durabil D

6.4.3. LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT
DE COMPLEXITATE

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate:

P2. Proiectare 1 executie, reabilitare i mod
P3 Reparati.i capitale st élDatil, nj Mlenti wcli pCrull N rCay
P4. Reabilitarea/modernizarea r et el e rutiere urbane | a niv

dezvoltarea infrastructurii rutiere Tn zonele de extindere a intravilanului

P7. Crejyterea conectivitDtili rutiere i a sigu
traversarea chDii ferate

Pl Mobilitate urbanhD prin promovarea utilizDr

P14 Si stem integrat de stati.i inteligente de t
UrbanD Functionalld

PISReducerea emisiilor de c@maribmncr @amMaaiwcnyi us
mul tifunctional “"n zona centrallD a municip

PIeGExtinder ea, amenaj ar ea 1 i reabi | isgaeer dina z
Municipiul CDRDIDraji

P17 Reabilitarea i amenaj area tr ot ficapretenaloim |, p
conditii de siguranth

PIBReabilitarea aleilor pietonale i a infr.
rezidentiale

P20 Amenaj areal/reabilitarea parchDrilor reziden
vari ant amogukre c Dr i

P2ZLAmenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P22 Amenaj areal/ reabilitarea parcBDrilor reziden

P23 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P24 Amenajarea/reabilitareapar c Dr i | or rezi dentiale din zona

P25 Amenaj areal/reabilitarea parchDrilor reziden

P26 Amenaj areal/reabilitarea parchDrilor reziden

P30.Studiu "n vederea identificDriiitddd i $olruwtiii
sigurantei deplasDrilor pietonale i cu bi
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P31

P33.

P34.

P35.

P38.

P41.

P43.

P44.

P46.

P47.

P48.

P49.

PS50.

P51.
P52.
PS53.

anul de mobilitate urbanhD durdalRd I D al i pit

.Studiu de fundamentare asupra Iinterconect:.

rutier, naval).

Pl an de organizare a ctierrciuil aatciceeis,i b'inl ivteldteirie
de participant. l a trafic, inclusiv pietol
normativului NP051)

Studiu de oportunitate “n veder ea manag
necesitNDti [IMDbtri |INor pdoesiebxitliitder e a zonel or de
Smart School Bus6 Achi zitia de microbuze el-sharing i ce
dedicathD promovDri.i solutiilor de transpo
CnI NDrayi i Zona UrbanhD Functionall
Centuoper ational integrat al mobi |l it Dt ur b
Extinderea sistemului de trafic management
de transport public

Sistem integrat de management al mobi |l itht
mobilitate alternativhD de tip bike sharin
traficului, inclusiv sistem asmartodé de tre
Safe CityoExt i nderea sistemului de crejtere a s
de manag e ment al securi tnDtili ur bane (camere Vv
camere radar, video content analysis etc.)

Sporirea gradului de mobilitate al popul at]|
mobilitate wurbana al t eants aitomatiaaie de bicicletet Ta t i |
Municipiul CDRDIDraji

Extinderea sistemului de mobilitate altern:
Urbane Functional e

Masterplan de mobilitate alternativiD pent
bici clete care sD asigure <circulatia ~n c¢
principalele zone de interes din municipiu,
alternative de mobilitate i a intermodal.
Sistem integrat de monitorizare a ci cl i yti |l or , pl anificarea
alternativhD “"n vederea comutDrii cDtre tra
Retea de parcQDri modul are a bicicletelor i

supraveghere video
Proiectpilot 6z on D cu euei si i sch
Sistem automat de restrictionare a accesul

Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare
de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare atraficuluic u det ec t |
vitezei de deplasare
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P54.Si stem integrat de management al parcBDrilo
P55.¢nfiintare stati.i de re" " nchDrcare a vehicul
P56.St i mul area deplasDrilor pri'vraftiei rctua rveeahi wcrud

statidi de " ncDrcare i realizare platfor ml

Urbane Functional e

P57.El aborar ea documeenctoantoimilcoer pteenhtnriucopr oi ect ul
prin promovarea ati bl z8&8rnatmvel dacetanspor:

P58.cnfiintarea/reorganizarea structurii de ge
P59.¢nfiintarea unei structuri de gestionare a
P60.cnfi i ntarea unei structuri dteatge sdlitoemrameat ia\
P61l.Cr earea structuri.i de i mpl ementare i mo n i

Durabil n

644 CENTRALI ZAREA PROI ECTELOR ¢ N F
TERI TORI AL DE | NFLUEN¥N
Pentru facilitarea anal i zei mu | t roiectelortirer i a

functie de nivel ul teritori al de influentn,
tabel ar N

Tabel 40.Centr al i zarea proiectelor “n functie de
Nivel cartiere/
. . . Nivel Nivel zone cu nivel
Denumirea proiectului ) v
periurban urban ridicat de

complexitate

P1. Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul
CDI Nr ayi prin moderni zar € X
rulare a transportului public local

P2. Proi ecexe@utfi e, reabi |l i x %
Strada Grivita

P3. Reparati.i capitale st " X
Lotl, judetul CNDI Dr aq i

P4. Reabilitareal/ moderni zi

urbane I a nivelul Municip

. " . " ) X X
infrastructurii rutiere in zonele de extindere a

intravilanului

P5. Promovarea conectivitDt X x

la nivel national, region

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile X .

ocolitoare ale Municipiul
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P7. Creyterea conecti vguria

depl asDrilor pietonale i X
ferate

P8. Proiectpilot -cori dor de trans

autobuze autonome integrate, cu sistemul de trafic X
management si prioritizare a vehiculelor de transport

public

P9. Promovarea utilizDrii
mobilitate i a intermoda X
prin amenajarea unei ret

P10. Promovarea mobi I itDtidi

l ocalithDti UobamdDnFZomat@ai on
infrastructuri.i speci fice

de biciclete) 1i pietonal e

pietoni)

P1l. Crejterea atractivitDhDt

transportului  public Tn  Municipiu | Cnl Dr 4 X
modernizarea acestui mod de transport

P12. Mobi l i tate ur banh pri «
mijloacelor alternative de transport

P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport X
publ i c, pri n ac bcolagica dE@mpad e
P14. Si stem integrat de stat «
public “n Municipiul CRDI Dy

P15. Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul

CnIl NDr aqi prin crearea X
mul ti fulnctn ozncana central

P16. Ext i nder e a, amenaj ar ea «
pietonal espaceshaéairemdMuni ci {

P17. Reabilitarea i amenaj X
asigurarea unui traficgptr

P18. Reabilitarea aleilor pi

rutiere din incinta cart.i

P19. Amenaj areal/reabilitaresdg

tip Smart, intr -un concept modular de promovare a X
eficientei energetice

P20. Amenaj areal/reabilitaresdg

din Municipiul CnDI NDrayi, X
modulare

P21. Amenaj areal/reabilitares

din zona Mircea Vodn

P22. Amenaj areal/reabilitaresdg
din zona Corni)ei

P23. Amenaj areal/reabilitares
din zona Orizont
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P24. Amenaj areal/reabilitaresdg
din zona Piata BI G

P25. Amenaj areal/reabilitaresd
din zona CDI Drayi 5
P26. Amenaj areal/reabilitaresdg

din zona FIl acQhDr a

P27. Reducerea emisiilor de
construirea unui terminal intermodal de transport in X
zona de vest (SI DERCA) a
P28. Realizarea unui terminal intermodal de transport
"n zona de est a Municipi X
park&ride
P29. Studiu de trafic | a ni x
pentuef i ci entizarea mobil it
P30. St udiu "n vederea iden
crejyterea conectivitpDtili x
depl asDrilor pietonale i
ferate
P31. Studiu de fundamentare asupra
interconectivitDtili modur X
rutier, naval).
P32.Studi u de oportunitate
dezvoltare a ariei de acoperire a transportului public X
urban la nivelul ZoneiUrbane Funct i onal e
P33. Pl an de organi zare a
creyterii accesibilitpDti

. . . . . X
participanti |l a trafic, it
n vedere respectarea normativului NP051)
P34. Studiu de oportunitate Tn  vederea
managementul ui integrat X
1 i posibilitRtilor de ext
P35. Smart School Busd Achi zi ti a d
el ectrice 1 i pl-ahaor mb
promovDiDri.i s o | pott inicbnoun pendtre X
el evi i din Municipiul C
Functional D
P36. Sistem inteligent integrat de management al
transportului  public (inclusiv. componentele de
pl anificare a chDl Ntoriiloag X
infrastructurD inteligent
transport public, |l a nive
P37. Aplicatie de mobilitat
(solutie integrath de fac «
serviciu) cu douD rdompbn
(inclusiv transporturi grele)
P38. Centru operational i nt ¢ X
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P39. Promovarea intermodal it

unui sistem unic, integra x
transport public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul

Zonei Urbane Functional e

P40. c mbunDt NDtirea transport

munici pi ul CDI Dr aq i 1 i

acestuia prin crearea unui sistem inteligent de X
management al t r azéreé \ddeo, hazat

pe instrumente inovative

PA1. Extinderea sistemul ui

acordare a prioritpDtildi p € X
public

P42. Si stem pentru gestiune x
Muni ci pijuil CnDI Nr a

P43. Si stem integrat de mangé

accent pe transportul pub

tip bike sharing i sol ut X
traficului, inclusiv sist

semaforizate.

P44, Safe CitydExt i nderea si stem
sigurantei “n trafic, i nc X
al securitnDtili urbane (ca

camere LPR, camere radar, video content analysis etc.)

P45. Consd i dar e a semnal i zDr
verticale i orizontal e, X
circul atiei

P46. Sporirea gradul ui de mog

introducerea unui sistem integrat de mobilitate urbana «
alternativa, cente asitonaatizate de i
biciclete “"n Municipiul C

PA7. Extinderea sistemului d

nivel ul Municipiului cn X
Functional e

P48. Master pl an de mobil it
configurarea unei retele

asigure circulatia “n con «
intre principalele zone de interes din municipiu, Tn

vederea promovDrii wutiliz
mobilitate 171 a intermoda
P49. Si stem integrat de mo

pl ani ficarea retel ei de X
vederea comut Drii chNtre t

P50. Ret ea de parcBDr i mo d u

principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere X
video

P51. Proiectpilot dz onhD cu emi si i S X
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P52. Si stem aut omat de r es- X X
autoturismelor in zonele pietonale
P53. Implementarea unor sisteme de reducere a
vitezei in zonele identificate cu risc mare de accidente, X X X
prin introducerea de elemente active de calmare a
traficul ui cu detectia vi
P54, Si stem integrat de man
X X
pl atin
P55. ¢nfiintare st at i ivehiallelor
. , . . : X X
el ectrice n Municipiul C
P56. Sti mul ar e a depl asiDril g
el ectrice, prin “nfiintar
h ; . X X X
nchDrcare 1 i realizare P
statiilor, l a nivel ul Zon
P57. EIl abor ar ea d 0 ¢ U meatdnaice
pentru proiectul: aMobi li X X X
utilizPrii mijloacelor al
P58.¢nfiintareal/reorganizar
. X X X
a serviciilor de transport public
P59. ¢nfiintarea unei stru
. X X
parcBPRDrilor cu plath
P60. ¢nfiintarea unei stru
s . X X X
sistemel or de mobilitate
P61. Cr ear ea structurii d X X X
monitorizare a PlanuluideMob i | i t at e Ur b
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6.5. DEFINIREA SCENARIILOR

6.5.1. SCENARI UL 1. SCENARI UL a A FA
REFERI N¥n)

Acest prim scenariu include situatdanda) atae
“n momentul de aflatzla/siempvioerment a. Proiectel e a
pentru care a fost demaratlhD constructia inves
fost alocathD i toate aproblarcielaesst du si dostt Db
aprobatespre fi nantare -po20d0 S#OR pOLlA fonduri nati o

Astfel,in Scenar i ul 1 sunt cuprinse urmRDtoarele
PL Reducerea emisiilor de carbon “"n Municipiu

cNRilor de rulare a transportul ui public | o
P2. Proiectare 1i executie, reabilitare i mo d
P3 Reparatii capitale st éDwtil, nj uMbuenti wcli pG Mull D rCaY
P9 Promovarea wutilizDrii mi jl oacel or alternat

muni ci piupriCidl &dmenaj area unei retele de pi
Pl1LCrejyterea atractivitbDtii, sigurantei 1 i e

CRDI Nrayi prin modernizarea acestui mod de
PISReducerea emisiilor de carbo@afr@a Mumuici p a

mul tifunctional "~ n zona centrallD a municip
P27 Reducerea emisiilor de CO2 “n zona urbanhi

de transport “n zona de vest (SI DERCA) a M
PA0.c mbunDt Dti magal ur ampuwd ic de cDI NDtori “n mu

performantel or acestuia prin crearea unui

traficul ui I monitorizare video, bazat pe
P46. Sporirea gradului de mobilitateal popul ati ei prin introducere
mobilitate wurbana alternativa, cu stati.i

Municipi ul CnIl Nrayi

P55.¢cnfiintare stati.i de re"  nchDRrcare a vehicul
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Scenari ul 2 propune mBDsuri moder ate pentr
CNRDI Dr ay i 1 i z o n a. lruacestaand) vof fuintlose praecteld cAre presupun
extinderea/ modernizarea/ reabiltarea moder at D a i nfrastructur.i
publ i c, biciclete, zone pietonal e, parcBbDri),
1 i fDrND 1 mpl ement ar ea) idec osnmpsotneenmet Dei asgnsengarrid t 6e
Scenariul 2 suntincluse toate pr oi ect el e prevRDzute “"n Scenari |

cn Scenari ul 2 sunt cuprinse urmBDtoarele p
PL Reducerea emisiilor de carbon “n Municipiu

cNRilor de rulare a transportul ui public | o
P2 Proiect are 11 executie, reabilitare 7i moder ni
P3 Reparatii capitale st élDwtil, nj uMbuenti wcli pG Mull D rCaY
P4 Reabilitareal/ modernizarea retelei rutiere

dezvoltarea infrastructurii r utiere in zonele de extindere a intravilanului
PS5 Promovar ea conecti vitnDtii 1 i dezvol tDridi

transfrontalier
P6 Reabilitarea infrastructuri. rutiere pe ce
P7. CrejtemeatcvitDtili rutiere i a sigurantei
traversarea chDii ferate
P9 Promovarea wutilizDrii mi jl oacel or alternat
municipiul CRDIDrajyi prin amermiegiear ea unei
PIOPromovarea mobilitDtidi durabile | a nivelul
prin crearea infrastructuri:. specifice dep
pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)

PlLCrejJteraed i at tDti i, sigurantei 1 i eficient
CnI NDrayi prin modernizarea acestuli mod de
P12 Mobilitate urbanhD prin promovarea utili zDr
P13 Modernizarea parcului de vehicule de trans por t publ i c, prin ac

ecologice dEtapa I
P14 Si stem integrat de stati. inteligente de t

UrbanhD Functional D
PISReducerea emisiilor de carbon ~nspManhi cipi et

multifunctional "n zona centrallD a municip
PIGExti nder ea, amenajar ea 1 i reabi | isgager dna z

6.5.2. SCENARI UL 2. AEBERERICBEVA® ( MODE

Munici pi ul Cnl NDr ay i
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P17 Reabilitarea i amenaj area trotuarelor, p
condi tii de sigurant?ih

PIBReabilitarea aleilor pietonale 7 a infr.
rezidentiale

PI9 Amenaj areal/reabilitarea de p-amcondaptmodqularldé i c e
promovare a eficientei energetice

P20 Amenajar ea/ reabi |l itarea parcBDrilor rezidenti a
varianta parchDri modul ar e

P2LAmenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P22 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P23 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P24 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P25 Amenaj areal/reabilitarea parcBDrilor reziden

P26 Amenaj areal/reabilitateal padcRrzboa FkacBea

P27 Reducerea emisiilor de CO2 “n zona urbanhi
de transport “"n zona de vest (SI DERCA) a M

P29.Studi u de trafic | a nivelul Muni ciilpiitulDtuiii CuU

P30St udiu "n vederea identificDri.i de sol utii
sigurantei deplasDrilor pietonale i cu bi

P31.St udi u de fundamentare asupr a anspore(femmwvan e ct i
rutier, naval).

P32.St udi u de oportunitate pentru analiza solu
transportul ui public urban | a nivelul Zone

P33.Pl an de organizare a circulatieDtiintuedeord
de participant. l a trafic, inclusiv pietol
normativului NP051)

P34.St udi u de oportunitate “n veder ea manag
necesi tNDtil or i ingeceszobalotdepaltare | or de ext

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv
componentele de planificare a chRDIDtoriilor
inteligentD specifichD sistemul ukKoneid@bane r an
Functional e

P40.c mbunDt NDtirea transportul ui public de c¢DI
performantel or acestuia prin crearea unui
traficul ui I monitorizare vilbdieoef bazant e
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P41.

P42.
P45.

P46.

P47.

P48.

P50.

PS53.

P54.
P55.
P56.

P57.

PS58.
P509.
P60.
P61.

anul de mobilitate urbanhD durdalRd I D al i pit
Extinderea sistemului de trafic management
de transport public

Sistem pentru gestiunea tranzitul ui de mar
Consolidarea semnal i zDr ihii routiizeornd ad tegt i" me ,v
sigurantei circul ati ei

Sporirea gradului de mobilitate al popul at/|
mobilitate wurbana alternativa, cu statidi

Municipiul CRDIDragi

Extinderea sistemului de mobilitate altern:
Urbane Functional e

Masterplan de mobilitate alternativhD pent
biciclete care s asigure acitrlcujiat canéxi u
principalele zone de interes din municipiu,
alternative de mobilitate 171 a intermodal:
Retea de parcQDhDri modul are a bicicletelor i

supraveghere video

Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare
de accidente, prin introducerea de el ement e
vitezei de deplasare

Sistem integratde management al parcBDrilor cu plath
¢cnfiintare statii de re" ncBDrcare a vehicul
Stimul area deplasDrilor private cu vehicul
statidi de " nchDrcare 1gie srtd alniazar ea psltaattfioirl nol

Urbane Functional e

El aborarea documeenctoantoimilcoer pteenhtrriucopr oi ect ul
prin promovarea utilizBRrii mijloacel or alt
cnfiintarealr eor gegestianae aserviciar de ranspartrpublic
cnfiintarea unei structur.i de gestionare a
cnfiintarea unei structur.i de gestionare a
Crearea structuri imodnei tiompilzeameentaarRl anul ui

DurabilDn
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6.5.3. SCENARI UL 3. SCENARI UL a A | NV
URBANN DURABI LN (EXTI NS)

Scenariul 3 propune mRDsuri extinse EOhDra)r
11 zona ur bamanddieptsiciopn drid movarea unei mobi | |
pe politicile unui transport durabil. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun
extindereal moderni zar eal reabilitarea exti
public, biciclete, zonepi et on al e ,,sigieae intdigentg detransport i , supl i me
implementarea de sisteme integrate, component e sdsmearmted ,) i pol it

promoveze intermodalitate a. De asemenea, in Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele
prevDzuteriol Stefproiecte aangajateo) .

P1

P2
P3
P4,

PS.

P6.
P7.

P8.

PO.

P10

P11

P12
P13

P14

cn Scenariul 3 sunt cuprinse urmRtoarele p
Reducerea emisiilor de carbon “n Municipiu
cPRDilor de rulare a transportului public | o
Proiectare 11 ea@xequt imo,dereadlzialriet &t rada Gr i
Reparati. capitale st élDatil, nj Mlenti wcli pCrull N rCay
Reabilitareal/ modernizarea retelei rutiere

dezvoltarea infrastructurii rutiere Tn zonele de extinde re a intravilanului

Promovarea conectivitDtili 1 i dezvol tDridi
transfrontalier

Reabilitarea infrastructuri. rutiere pe ce
Crejterea conectisviguBtainit e utdieed easPNiri dor pi
traversarea chDii ferate

Proiect pilot -cori dor de transport ce utilizeazhb
sistemul de trafic management si prioritizare a vehiculelor de transport public

Promovarea ut i |l i zDrii mi jl oacel or alternative
munici pi ul CnIl Nrayi prin amenajarea unei
Promovarea mobil itDtidi durabile | a nivelul
prin crearea infrast ruct ur i i specifice deplasDrilor
pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)

Crejterea atractivitpDtii, sigurantei 1 i e
Cnl NDrayi prin modernrarsportea acest uli mod de
Mobilitate urbaniD prin promovarea utilizDr
Modernizarea parcul ui de vehicule de tran

ecologice dEtapa Il

Sistem integrat de startti ipublltied i 'grenNMwenidei pi
UrbanhD Functional D
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P15

Pla

P17.

P18

P19

P20

P21
P22
P23
P24
P25
P26
pP27.

P28

P29.
P30.

P31.

P32.

P33.

P34.

Pl anul de mobilitate urbanihD durdalRd I D al i pit
Reducerea emisiilor de carbon “n Municipiu
mul tifunctional " n zona centrallD a municip
Extinderea, amenaj ar ea 1 it omalad i ) ibpaces thrmr ed
Municipiul CRDI Dragi
Reabilitarea i amenaj area trotuarelor, p
conditii de siguranthi
Reabilitarea aleilor pietonale 7 a infr.
rezidenti al
Amenajareal/reabilitarea de p-anmconlaptmodqularldé i c e
promovare a eficientei energetice
Amenajareal/reabilitarea parcDrilor reziden
varianta parcBDri modul ar e
Amenajareal/reabilitarea parcBDrilor reziden
Amenajareal/reabilitarea parcBDrilor reziden
Amenajareal/reabilitarea parchDrilor reziden
Amenajareal/reabilitarea parchDrilor reziden
Amenajareal/reabilitarea parcBDrilor reziden
Amenajareal/reabilitarea parcBDrilor reziden
Reducerea emisiil or pircorGti?ea Unniteanmal iatermaddl a n
de transport “"n zona de vest (SI DERCA) a M
Reali zarea unui terminal i ntermodal de trar
inclusiv parcare park&ride
Studiudetraficlanive | ul  Muni ci piului CBRDI Drayi pentru
Studiu “"n vederea identificBDri.i de sol ut i
sigurantei deplasDrilor pietonale 1i cu bi
Studiu de funda ment are asupra interconectivitDtili
rutier, naval).

Studiu de oportunitate pentru analiza solu
transportul ui public urban | a nivelul Zone
Plandeorgani zare a circulatiei, “n vederea cre-
de participant. l a trafic, inclusiv pietol
normativului NP051)

Studiwu de oportunitate “n v e d e r emtificarea n a g
necesi tnRDtilor i posibilitRDtilor de extind
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P35.Smart School Busd Achi zi tia de microbuze el-sharing i ce
dedicathD promovDri.i solutiilor de transpo
CnDI NDyyayZiona UrbanhD Functional D

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv

componentele de planificare a chRDIDtoriil or
inteligentD specifich Si st emul uioneid@rbane r an
Functional e

P37.Apl icatie de mobilitate wurbanhD de tip aM;
mobi l i1 tDEtii urbane <ca serviciu) cu douD
transporturi grele)

P38.Centru operationaliubateegr at al mobi litDt

P39.Pr omovarea intermodalitDti]i prin i mpl ement

el ectronich pentru t rshanirgparcarte, lanivetulZonei Urbdne k e / ¢
Functional e

PA0.c mbunDt NDtirea transportul miicippuibuli cCrdleNDralli
performantel or acestuia prin crearea unui

traficul ui (o monitorizare video, bazat pe

PAlLExtinderea sistemului de tr af itcpenravelcglelene nt
de transport public

P42.Si stem pentru gestiunea tranzitul ui de mar

P43.Si stem 1integrat de management al mobi |l itht
mobilitate alternativiD de Iligantp debmakagementhah r i n
traficului, inclusiv sistem asmartodé de tre

P44.Safe CitydExt i nderea si stemul ui de crejytere a s
de management al securitntii ur b, @amere (PR,a me r
camere radar, video content analysis etc.)

P4A5.Consolidarea semnalizDri. rutiere statice,
sigurantei circulati ei

P46.Sporirea gradului de mobilitate al neggatde!| at i
mobilitate wurbana alternativa, cu stati.i

Municipiul CDRDIDraji

P47 Ext i nderea sistemul ui de mobilitate altern:
Urbane Functional e

P48. Masterplan de mobilitate al t ernati vlD pentru configurare
biciclete care s asigure <circulatia "n
principalele zone de interes din municipiu,
alternative dae inotbarimadaalei t)Nt i |
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P49.

P50.

P51.
P52.
P53.

P54.
P55.
P56.

P57.

PS58.
P59.
P60.
P61.

anul de mobilitate urbanhD durdalRd I D al i pit
Sistem integrat de monitorizare a <cicligt
alternativhD “n vederea comutDri. cPRDtre tra
Retea de parcQDri modul are a bicicl eitcladivor i

supraveghere video
Proiectpilot 8z onND cu emi sii schRzut e
Sistem aut omat de restrictionare a accesul

Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare
deaccident e, prin introducerea de el emente act|
vitezei de deplasare

Sistem integrat de management al parcBDrilo
cnfiintare statidi de re" " nchDrcare a vehicul
Stimularea depl asDril or private cu vehicule el e
stati.i de " ncDrcare i realizare platfor ml

Urbane Functional e

El aborarea documeenctoantoimilcoer pteenhtrnriuc bpirtoa teec t wirl

prin promovarea utilizDri.i mijl oacel or al¢t
cnfiintareal/reorganizarea structurii de ge
cnfiintarea unei structur.i de gestionare a
cnfiiobhareatructuri de gestionare a sistem
Crearea structuri.di de i mpl ementare i mo n i

Durabil DD
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In acest capitol este real i zat D evaluarea i mpactul ui S
(moder at) 11 Scenariul ui 3 aa investi “nm
indicatorilor: eficientD economich, i mpact €
calitatea wva eftii ieviPkeemntriuatD variatia acestor
mi ni mumé, “"n tabele a fost inclus i Scenari

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluar
mul ticriterialBbD 171 -bemeftatcazl edap®l i zei cost

7 1. EFI CI ENTA ECONOMI Chnh

| mpact ul asupra eficientei economi ce al di
creyjyterea mobilithDtii durabile este cuanti fic

Z Parametri.i utili zati pentru evadillcapa4.le@ i n

Eficienta economicQi)

Z Il ndicatori economici -beaefiaul(Anexal) di n anal.i

Parametri.i de retea considerati a fi ese
functionarea tuturor componentelor sistemul ui

Z Vitezamedi e de cNDINDtori e

Z ¢cnt©rzierea total D/ veh

Z Procentul de utilizare al transportului public

|l ndi catorii sunt evalwuati pe termen mediu

Tabel 41. Viteza medi e sicceencaldliNt wrii ea,nipede prog

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Viteza medie de 2027 37,0 37,0 37,0

(Km/h) 2035 34,0 35,0 35,0

Tabel 42. ¢nt ©r zi er ear,D ptealsPenapir bgrozBNi de

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

cnt ©rzi erea tot 2027 0,86 0.85 0.84

(min/veh/depl) 2035 1,14 1,03 1,01
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Tabel 43. Procentul de utilizare al transportului public

a l

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

Procentul de utilizare al
transportului public

2027

3,6%

3,8%

4,3%

2035

4,0%

4,5%

5,4%

Evol

uti

a

cot ei

mo d a |

e a

transportul ui publ

Capitolul 4, iarpentru Scenari il e S2 171 S3 este prezentat

Evol

uti a

5,0%
4,5%
4,0%
3,5%
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%
0,5%

0,0%

Fig. 133.

transportul public,

procen
S2

tul ui

2020

Evol uti

2027

a cotei

2035

modal e

a transport
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Evolutia procentul ui
transportul public, S3

6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%
0,0%
2020 2027 2035
Fig. 134 Evol utia cotei modale a transport.
Analiza cost-beneficiu ( Anexa 1) este realizathD pe o p
anul d e202h Rezlltatele analizei cost -beneficiu sunt exprimate prin raportul
beneficiu/cost (B/C), 1 i sunt Apaecemt at € os
anterior,inanal i zD nu au fost introduse costurile a
Scenariul S1.
Tabel 44. Raportul beneficiu/cost .
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 Scenariul 3
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0 5,27 7,32
incal cul area punctelor acordate pentru indi
economici rezul t éteinediincianaloirzd icasotnsi der at i
2035.
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Tabel 45. Puncte acordate pentru indicatorule f i ci ent D economi ch, 7)p
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de c¢chDI Dt 10,00 10,00 10,00
cnt ©rzi erea total D/ veh 9,77 9,88 10,00
Procentul de utilizare al transportului public 8,49 8,99 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 7,52 10,00
PUNCTAJ TOTAL 25,82 37,08 40,00

10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00
Viteza medie de intarzierea Procentul de Raportul
cNI Ntori e (tkm/alh)D/ v e ttlizare al beneficiu/cost
(min/veh/depl)  transportului public
m Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3
Fig. 135. Eficienta ec oarametiipe3¢cenapi 02t a j p

Tabel 46. Puncte acordate pentru indicatorul ef i ci ent D economi cNY)
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de c¢cBRI Nt 9,71 10,00 10,00
cnt ©rzi erea total N/ veh 8,86 9,81 10,00
Procentul de utilizare al transportului public 7,38 8,36 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 7,52 10,00
PUNCTAJ TOTAL 25,95 35,68 40,00
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10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00
Viteza medie de Intarzierea Procentul de Raportul
cNI Ntorie (Km/ah)d/ v e tilizare al beneficiu/cost
(min/veh/depl)  transportului public
m Scenariul 1 ®mScenariul 2 ® Scenariul 3
Fig. 136. Ef i ci ent a e c paramati pel3cenapi, k036t a |
DuphD cum se observiD, pe ambele etape de pr

Scenariul 3 obtine punctajul max i m.

H Scenariul 1 ®Scenariul 2 ®Scenariul 3

36,39
40,00
35,68
40,00

28,26
25,95

2027 2035

Fig. 137. Eficienta economich, puou/RBbdaj total p
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7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
| mpactul asupra mediul ui n cazul diferitel
mo b i tii dutallle poate fi estimat pe baza emisiilor calculate cu aguto
l nstrument pentru calcularea emisiilor GES d
i ntrodu)i par dmeturrima rreaduilde trasgpompedtre fieaa re scenariu
11 orizont de tamprognopklsr peabazate a fost
pentru ani.i de prognozi, din care au fost e
alternative (transport p ubl iummare, Iparametd pechiaa, me
cNDrora este calculat i mpactul asupra mediul ui
Z  Emisii CQechiv (tone/ an)
Z Emisii CQ (tone/ an)
Z Emisii N.O (Kg/ an)
Z Emisii CH; (Kg/ an)
Z Repartitia modal D (prpabhtcbUbitiebheeDt ma
Tabel 47.EmisiiCO,, pe scenarii RIi ani de progn
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
o 2027 51.220,02 50.785,82 49.739,44
Emisii CQechiv (tone/ an)
2035 60.289,87 58.144,54 56.206,74
Tabel 3. Emi si i co, pe scenari.i R i ani de
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 49.708,46 49.301,81 48.289,44
Emisii CQ (tone/ an)
2035 58.518,31 56.453,07 54.583,83
Tabel 48. Emi si i NOx, pe scenari.i R ani d
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 4.251,18 4.175,89 4.080,67
Emisii NoO (Kg/an)
2035 4.985,72 4.762,87 4.565,99
Tabel 49. Emi si i VOC, pe scenari.i R i ani d
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2027 10.639,74 10.417,16 10.172,56
Emisii CH: (Kg/an)
2035 12.426,54 11.832,21 11.401,77
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RepartitiasmedafrDipgi ani de prognoz0D
Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutor
de cal cul, au rezultat ur mPDtoarele repartiti
de anul de prognozD:
Autoturism,
motocicleta Mers pe jos
, camion 46,2%
46,8%
cleta
J08 104
public
3,6%
Fig. 138 Di stri butia modal N a dreplasDrilor,
Autoturism,
motocicleta, Mers pe jos
camion 46,2%
46,3%
icleta
0,
public:3’5/0
4,0%
Fig. 139. Di stri butia modal N a depl asDrilor,
Autoturism,
motocigleta Mers pe jos
, camion 46,8%
45,7%
public
3,8%
Fig. 140. Di stributia modal D a depl asDrilor,
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Autoturism,
motocicleta .
, camion Mers pe jos
44,5% 47,2%

public
4,5%

Fig. 141. Di stri butia modal N a doepl asDrilor,

Autoturism,
motocicleta _
, camion Mers pe jos
44,6% 47,2%

ta
,9%

public
4,3%

Fig. 142 Di stri butia modal N a drepl asDrilor,

Autoturism,
motocicleta
, camion

Mers pe jos
43,0%

47,6%

cleta
public 4,1%

5,4%

Fig. 143. Di stri butddiep |l mesdaliMoa, 55cenariul 3,
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Tabel 50. Procent wutilizare transport
prognoz0i.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia moda 2027 53,2% 54,3% 55,4%
utilizare transport public/
bicicletnRD/ mers 2035 53,7% 55,5% 57,0%

Tabel 51. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (202

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CO2echiv (tone/zi) 9,71 9,79 10,00
Emisii CO2 (tone/zi) 9,71 9,79 10,00
Emisii N20 (Kg/zi) 9,60 9,77 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 9,56 9,77 10,00
Repartitia mo ¢

utilizare transport public/ 9,61 9,80 10,00
bicicletnD/ mer

PUNCTAJ TOTAL 48,19 48,93 50,00

10,10
10,00
9,90
9,80
9,70
9,60
9,50
9,40
9,30
Emisii CO2echiv Emisii CO2 (tone/zi) Emisii N20 (Kg/zi) Emisii CH4 (Kg/zi)
(tone/zi)

Repartiti
(procent utilizare
transport public/

7)

a

bicicletn/

jos)
H Scenariul 1 m®Scenariul 2 ® Scenariul 3
Fig. 144. Impactul asupra mediului,

punctaj parametri pe scenarii, 2027

Tabel 52. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035)
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii CO2echiv (tone/zi) 9,32 9,67 10,00
Emisii CO2 (tone/zi) 9,33 9,67 10,00
Emisii N20 (Kg/zi) 9,16 9,59 10,00
Emisii CH4 (Kg/zi) 9,18 9,64 10,00
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Repartitia mo d
utilizare transport public/ 9,42 9,74 10,00
biciclethD/ mers
PUNCTAJ TOTAL 46,40 48,30 50,00
10,20
10,00
9,80
9,60
9,40
9,20
9,00
8,80
8,60
Emisii CO2echiv Emisii CO2 Emisii N20 (Kg/zi) Emisii CH4 (Kg/zi) Repar ti ti a
(tone/zi) (tone/zi) (procent utilizare
transport public/
bicicletn/
jos)
m Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3
Fig. 145. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 203 5
DuphD cum se observhD, pe ambBplketéetvaper denpm

Scenariul 3 obtine punctajul maxi m.

m Scenariul 1 ®mScenariul 2 ® Scenariul 1

o o
S <
= =
Irs} o
™
o
@ o
o
- ~ g.
o}
X <
o
<
©
<
2027 2035

Fig. 146. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 202 7 /2035
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7.3. ACCESIBILITATE
| mpact ul asupra accesibilitpDtiinvédere perdra u l
creyjyterea mobilitDtii udumlaboirlie : e sntde ceavtaolruat
- Durata medie de deplasare pentru deplash
- Durata medie de deplasare pentru deplash
- Durata medie de deplasare pentrudep | asDr il e cu transportu

- Dur at a

medi e

ponderath

De asemenea, un alt indicator relevant pentru accesibilitate este durata medie de

merspej oS
| ndi

cator i

pO©nhND " n cea

sunt

ma i

e v al ©)a tgng (2035)

apropiathi

stati

t ‘'er meanb anedli au

e de t

L

Tabel 53. Accesibilitatea la transportul public , pe scenari.i R ani de
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de 2027 8,5 8.0 75
de transport public (min.) 2035 9.0 75 5.0
Tabel 54 Accesibilitatea cu vehicule private, [
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 22,1 22,1 22,1
vehicule private (min.) 2035 24.1 23.4 23.4
Tabel 55. Accesibilitatea cu vehicule de mar p scenar.ii R i ani de
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 25,6 25,6 25,6
vehiculede mar f D ( mi n 2035 27.8 27.0 27.0
Tabel 56. Accesibilitatea cu transportul public , pe scenari.i R i ani de
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare cu 2027 25,6 25,6 23.9
transportul public (min.) 2035 27.3 27.3 24.6
Tabel 57. Accesibilitatea medie, pe scenari.i Ri ani de pr
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Durata medie de deplasare 2027 18,7 18,6 17.5
pondemad N 2035 19,8 19,3 18,2
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Tabel 58. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (202  7)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 8,82 9,38 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 10,00 10,00 10,00
Accesibilitatea pentr ( 10,00 10,00 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,34 9,34 10,00
Accesibilitatea medi e 9,39 9,44 10,00
PUNCTAJTOTAL 47,55 48,15 50,00
10,20

10,00
9,80
9,60
9,40
9,20
9,00
8,80
8,60
8,40
8,20

Durata medie de  Durata medie de  Durata medie de
acces | a s deplasaredue ddeplasare cu deplasare cu deplasare
transport public vehicule private ve hi cul e tcespomidpubblidd ponder at i
(min) (min.) (min.) (min.)

Durata medie de  Durata medie de

H Scenariul 1 ®Scenariul 2 ® Scenariul 3

Fig. 147. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 202 7

Tabel 59. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (203  5)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea la transportul public 5,56 6,67 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 9,71 10,00 10,00
Accesibilitatea pentr U 9,71 10,00 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,01 9,01 10,00
Accesibilitatea medie 9,21 9,44 10,00
PUNCTAJ TOTAL 43,19 45,11 50,00
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12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00
Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de Durata medie de
acces | a sdeplasaraclt e dleplasarecu deplasare cu deplasare
transport public  vehicule private v e hi c ul e trdnspontubpublicD ponder at i
(min) (min.) (min.) (min.)
B Scenariul 1 ®Scenariul 2 ® Scenariul 3
Fig. 148. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 203 5
DuphD cum se observhD, pe ambele emapgeudegipt
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, iar dif er
termen lung, fatlhD de situatia pe termen medi U
maijos. De asemenea, este |Iinteegcectsanmaidemarbises e ad!
indicatori.i care confernD o crejtere a mobil |
transportul public i durata de accesibilit:

transportul public.

H Scenariul 1 ®Scenariul 2 ®Scenariul 1

50,00
50,00

47,55
48,15

45,11

43,19

2027 2035

Fig. 149. Accesibilitate, punctajtotal pe scenarii, 2027/ 2035
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7.4.S1 GURANTYTN
| mpact ul asupra sigurantei “n cazul di f et
creyjyterea mobilitPDtii durabile este dat “"n pr
Z NumBDr mBDsusigpreantra traficului auto
Z NumBDr mBDsur i pentru siguranta transportu
Z NumBDr mBDsur i pentru siguranta bicicliyti
Z NumBDr mBDsuri pentru siguranta pietonilor
Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) 7 i | 8§),npgn u(nmzre 8or fi
evidentiat. pentru “ntreaga perioadhD de progrt
Tabel 60. NumBDr mDsur i pentru siguranta traficu
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta trafi 5 11 14
Tabel 61. NumBDr mBDsuri pentru siguranta transpo
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta trans 5 11 14
Tabel 62. NumBDr mBDsuri pecicligtgluoant pe scen
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta bicic 4 11 18
Tabel 63. NumBDr mBDsuri pentru siguranta pieto
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta pieto 1 7 21
Tabel 64. Puncte acordate pentru indicatoru
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Siguranta traficului g 3,57 7,86 10,00
Siguranta transportul ( 3,57 7,86 10,00
Siguranta bicicliytilag 2,22 6,11 10,00
Siguranta pietonilor 0,48 3,33 10,00
PUNCTAJ TOTAL 9,84 25,16 40,00
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12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
- 1l 1 i
0,00 . —
NumBDr mRDsuNumpenmRsuNumpPpenmPsuNumPpenmBPsur
siguranta trafiigouwulamisa gur ant a i giuclainy tai Ip
auto transportului public
m Scenariul 1 mScenariul 2 m Scenariul 3
Fig. 150. Si guranta, punctaj parametr.i pe
DuphD cum se observhD, Scenaracuelst3 loubctriunef ipiun
1 i “n grafichil f edreenmaai dieospunct aj aratn i mpor
referitoare l a sistemel e inteligente de tre
intermodal i tDRDtii, pent rriorsisierguluirdatrahsport.t ut ur or u't

m Scenariul 1 mScenariul 2 mScenariul 3

25,16
40,00

9,84

Fig. 151. Si g upurxtajtofal, pe scenarii

223



Pl anul de mobilitate urbanihD durdalRd I D al i pit
75.CALI TATEA VI E*TI I
| mpact ul asupra calitpDtii vVietidl n cazul
creyjyterea mobilitDtiringumpabi de @e@smdtdat | " pPpap .
Z Extinderea i moderni zarea infrastructur
Z CGejterea calithDtii transportul ui publ i c
Z Extinderea i moderni zarea infrastructuri.i pen
Z Extindereayi modernizarea infrastructurii pie
Indicatorii sunt identici pe termen mediu (2027) 7 i | 8§),npgn u(nmzre 8or fi
evidentiat. pentru ntreaga perioadhD de progr
Tabel 65, Ext i nderea Ri moder ni zar epesdemafir astruct u
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
!Extlnd"erea 1 i m 0 4 16
infrastructurii de parcare
Tabel 66 Crerterea calithDtii transportul ui
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cr e t er e aransporiuiuit 6 13 26
public
Tabel 67. Extinderea R modernizarea infrastructuriipentru  bi ci cl i Rt i., pe sc
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea )i m
infrastructurii pentru  biciclisti 5 15 28
Tabel 68. Extinderea R modernizarea infrastructurii  pietonal e, pe scenarii.
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
!Extlnd"e_rea 1 i m 5 10 o5
infrastructurii pietonale
Tabel 609. Puncte acordate pentru indicatorul
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea 1 moder ni z, 0.00 250 10.00
parcare ’ ’ ’
Cresterea calitatii transportului public 2,31 5,00 10,00
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E.xt_in_de_rea si modernizarea infrastructurii pentru 1,79 5,36 10,00
biciclisti
Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale 2,00 4,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 6,09 16,86 40,00

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

| II

0,00 .

Ext i nder e a Cresterea calitatii Extinderea si Extinderea si
modernizarea transportului public modernizarea modernizarea
infrastructurii de infrastructurii pentru infrastructurii pietonale
parcare biciclisti
m Scenariul 1 m Scenariul 2 m Scenariul 3
Fig. 1522 Call i t a tpunetaj panareetriipeé scenarii

DuphbD cum se observhD, Scenariul 3 obtine put
1 i “n grafichil f edreenmaai dieospunct aj aratn i mpor
referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicatiile smart 1
intermodal itDtii), pentru crejterea cal i tnDti
transport.

m Scenariul 1 ®Scenariul 2 ® Scenariul 3
8
g
?
S
8
©
Fig. 158, Cal i tatea vietii, punctaj total
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1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

1.1.12. ANALI ZA MULTI CRI TERI ALNn

Analiza multicriteriallD a fost realizatD p
fiecare scenariu, pe cel e 6wmad 2@85 6 lang)n gentru i d
i ndicatori. prezentati 11 analizati anterior.

Punctajele obtindtetpent madi cae¢oaietrebuie
"nc®©t sND poatn fi evaluate conform i mportant
Pl anul ui de Mobilitate UrbanhD Durabil D al

procentual N & vialdiiagdat ersitleorur mDt oar ea:
Z Eficienta economichD: 15%
Z Impactul asupra mediului: 25%
Z Accesibilitate: 20%
Z SiguranthD: 15%
Z Calitat &% vietidi

cn tabelul urmDtor este evidentiat modul 1
ce vor fi aploirc othit i punet gpjeelf i ecare scenariu
performantnDn.

Tabel 70. Calculul scorului final ponderat

- —_ - Q
E c 5 c -
g oo oo | 35 | B8
Criteriu de perf| E So— | 8°-| 58 Syg
s | 825 52~ 55| 58
— — (@]
) a ° o Ly | da
Eficienta economicQi 40 18,18% | 15,00% | 0,83 33
Viteza medie de cDI N} 10
cnt ©rzi erea total N/ v| 10
Procentul de utilizare al transportului 10
public
Raportul beneficiu/cost (B/C) 10
Impactul asupra mediului 50 22,73% | 25,00% | 1,10 55
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Emisii CQuechivalent 10
Emisii CQ 10
Emisii N.O 10
Emisii CH 10
Repartitia mo_daID_ 10
transport public/bic
Accesibilitate 50 22,73% | 20,00% | 0,88 44
Accesibilitatea la transportul public 10
Accesibilitatea cu vehicule private 10
Accesibilitatea pent 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 10
Accesibilitatea medi 10
Siguranthi 40 18,18% | 15,00% | 0,83 33
Siguranta traficul ui 10
Siguranta transportu| 10
Siguranta bicicliqyti 10
Siguranta pietonilor 10
Calitatea vieti:i 40 18,18% | 25,00% | 1,38 55
Extinderea i moder n
de parcare 10
Cresterea calitatii transportului public 10
Extindergg _si _modernizarea infrastructurii 10
pentru biciclisti
E_xtinderea si modernizarea infrastructurii 10
pietonale
TOTAL GENERAL 220 100% 100% 220

1.1.2. SELECTAREA SCENARIULUI

Aplic©nd modal i tatea de cal cul preci zathD m
pentru cele trei scenarii ‘entreepgazeut att D dea i

a PMUD, respectiv orizontul de timp 20 27.

In urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul3 da a i
urbaniD durabil D
aAdesmpaurnicutle ,2 duph

mobilitate
cu Scenariul 10126,96punct e 7
ur mfbDt or .

nvest
0 ( e x2ROipumste, comparative a
cum r ezl
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Tabel 71. Calculul punctajului final al scenariilor
PUNCTAJNEPONDERAT PUNCTAJ FINAL
Criteriu de performant| geenaryl | Scenariul | Scenariul Fac'([jor a° Scenariul | Scenariul | Scenariul
ponderare
1 2 3 1 2 3
Eficienta economicQh 25,95 35,68 40,00 0,83 21,41 29,44 33,00
Viteza medie de c¢chRDIlI Nto 9,71 10,00 10,00 8,01 8,25 8,25
cnt ©rzierea total RN/ veh 8,86 9,81 10,00 7,31 8,09 8,25
Procentul de utilizare al transportului public 7,38 8,36 10,00 6,08 6,90 8,25
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 7,52 10,00 0,00 6,20 8,25
Impactul asupra mediului 46,40 48,30 50,00 1,10 51,04 53,13 55,00
Emisii CQechivalent 9,32 9,67 10,00 10,26 10,63 11,00
Emisii CQ 9,33 9,67 10,00 10,26 10,64 11,00
Emisii N.O 9,16 9,59 10,00 10,07 10,55 11,00
Emisii CH, 9,18 9,64 10,00 10,09 10,60 11,00
Repartitia modibizeardtrarfsport o
public/bicicletD/ mers 9,42 9,74 10,00 10,36 10,72 11,00
Accesibilitate 43,19 45,11 50,00 0,88 38,01 39,70 44,00
Accesibilitatea la transportul public 5,56 6,67 10,00 4,89 5,87 8,80
Accesibilitatea cu vehicule private 9,71 10,00 10,00 8,54 8,80 8,80
Accesibilitatea pentru 9,71 10,00 10,00 8,55 8,80 8,80
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,01 9,01 10,00 7,93 7,93 8,80
Accesibilitatea medi e 9,21 9,44 10,00 8,10 8,30 8,80
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PUNCTAJNEPONDERAT PUNCTAJ FINAL
Criteriu de erformant : : : Factor de : : ;
P Scenariul | Scenariul Scenariul | ponderare | Scenariul Scenariul | Scenariul
1 2 3 1 2 3
Siguranthin 9,84 25,16 40,00 0,83 8,12 20,76 33,00
Siguranta traficul ui 3,57 7,86 10,00 2,95 6,48 8,25
Siguranta transportulu 3,57 7,86 10,00 2,95 6,48 8,25
Siguranta bicicliytilo 2,22 6,11 10,00 1,83 5,04 8,25
Siguranta pietonilor 0,48 3,33 10,00 0,39 2,75 8,25
Calitatea vietidi 6,09 16,86 40,00 1,38 8,38 23,18 55,00
Extinderea i moder ni
parcare 0,00 2,50 10,00 0,00 3,44 13,75
Cresterea calitatii transportului public 2,31 5,00 10,00 3,17 6,88 13,75
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru biciclisti 1,79 5,36 10,00 2,46 7,37 13,75
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale 2,00 4,00 10,00 2,75 5,50 13,75
TOTAL GENERAL 131,48 171,11 220,00 126,96 166,20 220,00
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Pl anul de

criteriile

mobilitate

1.1.3.
SELECTAT

ur bann duroaokd

N

al

in cadrul capitolului 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
fost

stabilite au

infrastructura de transport.

din Scenariul 3.
de Vi ziunea de
strategice i

[
f

cn continuare este

ponderil e

a

¢cn tabel ulnturpmhezoen tsaut e

ncl use proiectele
Il nantare i

aplicathn
AceastD metodhD de
dezvoltare

a

aplicate

PRIORITIZAREA PROIECTELOR DIN CADRUL SCENARIULUI

pentr

a tueirergrpiectelore t o d
prioritiz
t DE i

mo b i
|l ocat e

acestor a.

proiect el éuyauTfost
Scenariu

corespunzBiDtoare
i mpl ementare) .

Tabel 72. Prioritizarea proiectelor

co z z ©
—_ c
ZE o | C s |
_ oolz | £ ]2 |2
Proiect — ol 3 % o _ ©
selZ 8oz |
() 2 n © =
© %
P61. _Crea_rea structurll_ q 5 5 5 5 5 5
monitorizare a Pl anul ui d
P38.Centru operational i ntdq 5 5 5 5 5 5
P37. Aplicatie de mobilitat
(sol_ut!elntegratD de f ac 5 5 5 0 5 4.25
serviciu) cu doulD compor
(inclusiv transporturi grele)
P44. Safe City 0 Extindereasi st emul ui d
sigurantei “n trafic, i nc
al securitnDtili urbane (ca O 5 5 5 5 4,25
camere LPR, camere radar, video content analysis
etc.)
P58._ cnfl_l__ntarea/re_organlz 5 5 5 0 5 4.25
gestionare a serviciilor de transport public
PQO. cnfiintarea unei struy 5 5 5 0 5 4.25
sistemel or de mobilitate
P57. El abor ar ea doc umeegonanice
pentru proiectul aMobili 4 4 4 4 4 4
uti i zDrii mi jl oacel or al
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P%Z. Moblll_tate urbaniD pri 4 4 4 4 4 4
mijloacelor alternative de transport
P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport 4 4 4 4 4 4
public, prin achi zi tdE@pade
P14. Si stem integrat de st at
publ i c “n Municipiul cn 4 4 4 4 4 4
Functionalld
P35. Smart School Busd Achi zi ti a d
el ectrice 1 i pl-ah&oir miyp
promovDri.i solutiilor de 4 4 4 4 4 4
el evi i din Municipiul d
Functionalld
P36. Sistem inteligent integrat de management al
transportului  public (inclusiv componentele de
planificare a c¢chDIDtoriil 4 4 4 4 4 4
infrastructur?i inteligent
transport public, |l a nive
P41. Exti nderea sistemul ui
acordare a prioritnDtili pe 4 4 4 4 4 4
public
PA43. Si stem integrat de man:
accent pe transportul pub
tip bike shari ng i sol utii i nte 4 4 4 4 4 4
al traficului, inclusiwv
pietoni semaforizate.
PA7. Extinderea sistemul ui
| a nivel ul Municipiul ui 4 4 4 4 4 4
Functional e
P28. Realizarea unuiterminal intermodal de transport
"n zona de est a Municipi 4 4 4 4 4 4
park&ride
P4. Reabilitareal/ moderni z
_urbane;_ I_a plvelul M_un|C|p 4 4 4 4 4 4
infrastructurii rutiere in zonele de extindere a
intravilanului
P26. Amenaj areal/reabilitare 0 0 2 0 2 4

din zona FIl acQhDr a
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P32. St udi u de oportunitate
de dezvoltare a ariei de acoperire a transportului 4 4 4 4 4 4
public urban |l a nivelul Z
P56. Sti mul ar ea depl asiDril
falectrlce, prln r!fllnta 0 5 5 0 5 35
nchRNrcare 10 reali zare ¢
statii vet ull Zomiei Ur bane
P39. Promovarea intermodal it
unui sistem unic, integra 4 4 4 0 4 3.4
transport public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul
Zonei Urbane Functional e
P51. Proiectpilot 6z onhD cu emi sii s/ O 4 4 4 4 3,4
P48. Master pl an de mobi l it
configurarea unei retele
asigure cnrcu_latl_a n con 0 4 4 4 4 3.4
intre principalele zone de interes din municipiu, in
vederea promovDrii ut il i z
de mobilitate i a interm
P10. Promovar ea mobilitDti
l ocalithRDtilor din Zona Ur
infrastructurii specifice 0 4 4 4 4 34
de biciclete) i pietonal
de pietoni)
P49. Si stem integrat de mo
pl anificarea retel ei de 0 4 4 4 4 3,4
vederea comut Drii chNtre t
P;B.Extlndere_a, a_menaja_re_a 0 4 4 4 4 3.4
pietonal espacehédirmdMuni ci
P1_7.Reab_|llta_rea_]| amena,] 0 4 4 4 4 3.4
asigurareaunuit r af i c pietonal n
P6. Rgabllltarea infrastructurii rutiere pe ce_ntur'lle 0 3 4 4 4 315
ocolitoare ale Municipiul
P8. Proiectpilot -cori dor de trans
autobuze autonome integrate, cu sistemul de trafic
A . 3 3 3 3 3 3
management si prioritizare a vehiculelor de transport
public
P29. St udiu de trafic | a ni 3 3 3 3 3 3

pentru eficientizarea mob
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P30. St udi u " n vedereeas oil duetni
crejterea con(_act|V|tDt||_ 0 3 3 3 3 2.55
depl asiDrilor pietonale i
ferate
P7. Crejterea conectivitDDt
depl asiDril or pietomalveer)sig 0 3 3 3 3 2,55
ferate
P19. Amenaj areal/reabilitare
tip Smart, intr -un concept modular de promovare a 3 3 3 0 3 2,55
eficientei energetice
P33. Pl an de organizare a
Cre]Fa.CCESI.blll'[DtII _tut 0 3 3 3 3 2.55
participant.i | a trafic,
(avand in vedere respectarea normativului NP051)
P52.$|stAem au_tomat de res 0 3 3 3 3 255
autoturismelor in zonele pietonale
_PS. Promovarea_ conectivi 3 0 3 3 3 2.25
integrate |l a nivel nati on
P54. Si stem integrat de man 3 0 3 3 3 225
pl atin
P31. Studiu de fundamentare asupra
i nterconectivitDtili modur 3 0 3 0 3 1,8
rutier, naval).
P34. Studiu de oportunitate in  vederea
managementul ui i ntegrat ) 3 0 3 0 3 1,8
1 i posibilitRDtilor de ext
P42. Si st em pentru gestiune
Municipiul CDIDrayi 3 o030} 3|18
P45, Consolidarea semnal i z
verticale 7i orizontal e, 0 0 3 3 3 1,8
circul ati ei
P50. Ret ea de p ar c N bicicleteton ¢hu
principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere 0 0 3 3 3 1.8
video
P53. Implementarea unor sisteme de reducere a
vitezei Tn zonele identificate cu risc mare de 0 0 3 3 3 1.8

accidente, prin introducerea de elemente active de

calmareat r af i cul ui cu detect
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P59. cnf_llntarea unei str 3 0 3 0 3 18
parcBDrilor cu plath
P18. Reabilitarea aleilor p

rutiere din incinta cartierelor r ezi dent i al ¢

P20. Amenaj areal/reabilitare

din Municipiul cnli Nrayi, 0 0 3 0 3 1,35
modulare

P21. Amenaj area/reabilitare

din zona Mircea Vodn

P22. Amenaj areal/reabilitare
din zona Corni)ei

P23. Amenaj area/reabilitare
din zona Orizont

P24. Amenaj areal/reabilitare
din zona Piata BI G

P25. Amenaj areal/reabilitare
din zona CDI Drayi 5

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:
Z Petermen scurt: 2021 62023
Z Petermen mediu: 2021 62027
Z Petermen lung: 2028 62035

Selectarea proiectelor pentru fiecare per

anterior, precum i de fondurile care pot fi
interval de timp. ¢n continuare este pedere ent
pentru proiectele aferente Scenariul ui 3, p
Costurile proiectelor incluse “"n Scenariul S

parte din anvelopa bugetar R202/. PMUD pentru pe
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Tabel 73. Perioada de i mplementare Ri costu
) Valoare,
Proiect _Perloadade inclusiv TVA
implementare
(Euro)
P4. Reabilitareal/ moderni zarea
nivel ul Mu ni ci p idazvoltarea i@ffastrictud 7| 202102027 7.000.000
rutiere In zonele de extindere a intravilanului
P5. I_Dromovarea_conectl_V|tDtl| 2021 82027 10.000.000
national, regional i transfr
P6. Reabllltarea infrastructurii rujuere_ pe centur_|le 202132027 3.500.000
ocolitoare ale Municipiului C
P7. Cr e]etger co ngct i vitnDti |_ r ui 2021 82027 3.000.000
depl asiDrilor pietonale i <cu
P8. Proiectpilot -cori dor de transport
autonome integrate, cu sistemul de trafic management si 202102027 1.500.000
prioritizare a vehiculelor de transport public
P10. Pr omovarea mobil ithDRDti.i dur ¢
Zona Urb_anrJ Functl'on'aIrJ prin 202132027 2 500.000
depl asDrilor cu bicicleta (ep
(trotuare, pasarele, treceri de pietoni)
P12. Mobl l'itate urbaniD prin pro 202132027 23 800,000
alternative de transport
P1_3. Mode_rnlzqrea_parculw de vehlcule_: de transport public, 2021 82027 6.500.000
pinachi zi tia de v éHlapzlul e ecol o
P14. Si st em integrat de statii [
Municipiul ChRI NDrayi i Zona U 202162027 2.500.000
P16. Ext i nder e a, amenaj ar e apietpnale
Vi stprace din Municipiul cnip 202182027 | 10.000.000
P17. Reabl I itarea i amenaj area 202132027 3.000.000
unui trafic pietonal n condi
P1_8. Rg ab |_I itarea :_;II elnfﬂasmrmcturpmter!eo 202182027 15.000.000
din incinta cartierelor rezid
f’lg.Amenajarea/reabllltarea de 202132027 8.000.000
intr-un concept modul ar de pr omo
P20. _Am_e naj ar ealr eab_l [ |.t area p 2021 82027 1.000.000
Municipiul ChRI NDrayi, inclusiyvy
P2_1.Amenaj areal/reabilitarea pal 2021 82027 100.000
Mircea VodDih
pP22. Am_enajarga/reabllltar ea parcBhDrilor r e 2021 82027 25 000
Corniei
P2_3.Amenaj areal/reabilitarea pal 2021 82027 90.000
Orizont
P2_4.Amenaj areal/reabilitarea pal 202152027 45.000
Piata BI G
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P25.Amenqj areal/reabilitarea pal 2021 82027 55.000
CnI Nrayi 5

P26. Amenaj areal/reabilitarea pal 202182027 45.000
FI achDr a

P28. Reallzareg unui ter'mlnal mtc_ermodal de transport_ In zona 202182027 1.500.000
deestaMuni ci piului CBRDI Drayi, in

P29._St_udlt_1 de trafl_c _Ia n_|.vell 202182027 35.000
eficientizarea mobilitDtii ur

P30. Studiu “"n vederea i denctriefjity

conecti vitpDtili rutiere 11 a s| 2021562027 50.000
bicicleta |l a traversarea chii

P31. _St udi u de_ f'undament ar e A 502182027 50.000
modurilor de transport (feroviar, rutier, naval).

P32. Studiwu de oportunitate p €

dezvoltare a ariei de acoperire a transportului public urban la 2021062027 30.000
nivel ul Zonei Urbane Function

P33. Pl an de organizare a <circ

accesi _btllJtl u_den icategorili I_or 9 502182027 50.000
inclusiywv pietoni 1 i biciclii

normativului NP0O51)

P34. Studiu de oportunitate in vederea managementului

integrat 10 i dent i f ipcoasrieda | ing 2021082027 30.000
extindere a zonelor de parcare

P35. Smart School Bus6Ac hi zi tia de micr

pl atfor mis hdeer i migdededi cat D pr ¢ 2021-2027 1.500.000
transport “n comun pentru ele U
UrbanhD Functional D

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului

public (inclusiv componentel e

i nformare “n statii) i nfrag 2021-2027 1.500.000
sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane

Functional e

P37. Aplicatie de mobilitate ur

integrathD de facilitare a mob| 20212027 245.000
componente: chDIPDtori i nee)y f D

P38.Centru operational i ntegr at 2021562027 3.000.000
P39. Promovarea intermodalitDti

sistem wuni c, i ntegr at de t ax

public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane 202182027 500.000
Functional e

PAl. Exti nderea sistemul ui de tr 202152027 2 000.000
prioritRtii pentru vehiculele U
P42. Sistem pentru gestiunea tranzit u |l u i de mar f

cnl nraji 202162027 500.000
P43. Si stem integrat de managem 2021 82027 1.550.000
pe transportul public, mobili T
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al

1 i sol utii
Ssi stemr &da® de

inteligente de ma
treceri de pieto

P44. Safe City0Ext i nderea si stemul ui
“n trafic, inclusiwv pl atform

. 2021-2027 3.500.000

urbane (camere video de supraveghere, camere LPR, camere
radar, vid eo content analysis etc.)
P45._Consolldar,ea semnal i zDrii 2021 82027 100.000
orizontal e, n vederea crejte
P47. E_xt_l n_der ea si st emu_l ui d reveluh ( 202182027 500.000
Municipiul ui CnI NDrajyi 11 Zone
P48. Mast er plan de mobilitate al
unei retele de piste de bici
condi ¢ i de siguranthD elezaneodeq 202162027 35.000
i nteres di n municipiu, “'n
mi jl oacel or alternative de mo
P49. Si stem integrat de monitor |
retel ei de mobilitatea addmutnli 2021062027 600.000
transportul ecologic
P50.Re=_tea_de_parcr3r|_ modul ar e 2021 82027 400.000
puncte de interes, inclusiv supraveghere video
P51. Proiectpilot 6z onhD cu emi sii schzu| 202162027 2.000.000
P52. 'SI S'Eem gut omat de restr 2021 82027 200.000
autoturismelor in zonele pietonale
P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in
zonele |dent|f|cat§ cu risc mare de accidente, prin introducerea | 202182027 400.000
de elementeacti ve de cal mare a trafi
de deplasare
P54. Si stem integrat de managemgq 2021582027 300.000
P56. St i mul area deplasDrilor pri

nfllntareaeluenede_ statii de 202132027 300.000
pl atformhD de gestionare a st
Functional e
P57. EIl abor ar ea d 0 ¢ U meatdna@ricé pdntour
proiectul aMobilitate ur ban 202162022 372.532
mi jl oacel or alternative de tr
P58._“cnf||ntare_:a/reorgan|zarea 202182023 13.000
serviciilor de transport pub lic
P59.¢nfiintarea unei structurii 202152023 0
pl atin
P60.c'nf'||ntarea unei .structurl 202182023 0
mobilitate alternativDi
P61. Crearea structurii de i mpl ement ar e 1 i 202152023 0

Pl anul ui de Mobilitate Urbannh
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