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1.  INTRODUCERE 

1.1.  SCOPUL ɾI ROLUL DOCUMENTAŦIEI 

Planul de mobilitate urbanŊ reprezintŊ o documentaʁie complementarŊ strategiei de 

dezvoltare teritorialŊ periurbanŊ / metropolitanŊ ŀi a planului urbanistic general (P.U.G.) 

ŀi constituie instrumentul de planificare strategicŊ teritorialŊ prin care este corelatŊ 

dezvoltarea spaʁialŊ a localitŊʁilor ŀi a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu 

nevoile de mobilitate ŀi transport ale persoanelor ŀi mŊrfurilor, av©nd ca ŧinte principale 

´mbunŊtŊŧirea accesibilitŊŧii ɿi o bunŊ integrare a diferitelor moduri de mobilitate ɿi 

transport.  

Mobilitatea urbanŊ defineɿte ansamblul deplasŊrilor persoanelor pentru activitŊŧi 

cotidiene legate de muncŊ, activitŊŧi ɿi/sau necesitŊŧi sociale (sŊnŊtate, ´nvŊŧŊm©nt, 

etc), cumpŊrŊturi ɿi activitŊŧi de petrecere a timpului liber ´nscrise ´ntr-un spaŧiu urban 

sau metropolitan.  

Pentru asigurarea unei mobilitŊŧi urbane durabile, este necesarŊ o planificare 

strategicŊ teritorialŊ prin care sŊ fie corelate dezvoltarea teritorialŊ a localitŊŧilor din 

zona periurbanŊ/metropolitanŊ cu nevoile de mobilitate ɿi transport al persoanelor, 

bunurilor ɿi mŊrfurilor.  

AceastŊ planificare este realizatŊ prin Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ, care 

constituie un document strategic ŀi un instrument pentru dezvoltarea unor politici 

specifice, care are la bazŊ un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de 

modelare a traficului, av©nd ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor ɿi 

´ntreprinderilor din oraŀ ŀi din zonele ´nvecinate, contribuind ´n acelaŀi timp la atingerea 

obiectivelor europene ´n termeni de eficienʁŊ energeticŊ ŀi protecʁie a mediului. 

Prin Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ sunt definite strategii, politici, proiecte ɿi 

prioritŊŧi pentru un transport durabil, av©nd drept scop susŧinerea unei creɿteri economice 

sustenabile, inclusiv din punct de vedere s ocial ɿi al protecŧiei mediului, ´n toate zonele 

urbane. Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ necesitŊ o viziune pe termen lung ɿi 

sustenabilŊ pentru zona urbanŊ cŊreia i se adreseazŊ ɿi se bazeazŊ pe practicile existente 

de planificare, luând în considera re principiile de integrare, participare ɿi evaluare ɿi 

pun©nd un accent deosebit pe implicarea cetŊŧenilor ɿi a tuturor pŊrŧilor, pe coordonarea 

politicilor ´ntre sectoare, ´ntre diferite niveluri de autoritate ɿi ´ntre autoritŊŧile 

învecinate.  

Elaborarea prezentului plan de mobilitate este necesarŊ av©nd ´n vedere contextul 

noilor abordŊri ale Uniunii Europene privind modul de gestionare a instrumentelor 

structurale ´n cadrul regiunilor dezvoltate ɿi mai puŧin dezvoltate la nivel comunitar, 

pentru perioada programaticŊ 2021-2027. De asemenea, scopul documentaŧiei este ɿi 

acela de a reanaliza ɿi actualiza datele referitoare la situaŧie existentŊ, inclusiv din punct 
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de vedere al efectului implementŊrii proiectelor ɿi mŊsurilor propuse prin planul de 

mobilit ate aferent perioadei anterioare.  

Elaborarea Planurilor de Mobilitatea UrbanŊ DurabilŊ este recomandatŊ de Comisia 

EuropeanŊ ´n vederea soluŧionarea problemelor de mobilitate urbanŊ ɿi realizarea unei 

abordŊri integrate a mobilitŊŧii. 

Pentru a rŊspunde actualelor provocŊri, Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ 

include, at©t ´n partea de analizŊ, de modelare a sistemului de transport ɿi de propuneri 

de ´mbunŊtŊŧire a acestuia, elemente specifice care iau ´n considerare relaŧiile de 

transport de pe teritoriul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi ale comunelor ´nvecinate, extinz©nd aria 

de acoperire a documentului de planificare strategicŊ, ´n scopul ´mbunŊtŊŧirii 

accesibilitŊŧii localitŊŧilor ɿi a relaŧiei ´ntre acestea, diversificarea ɿi utilizarea sustenabilŊ 

a mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic ɿi de mediu, precum ɿi 

buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate ɿi transport. 

Prin urmare, p rezentul Plan de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ acoperŊ, din punct de 

vedere geografic, suprafaŧa Municipiului CŊlŊraɿi ɿi a zonei sale urbane funcŧionale ɿi este 

elaborat pentru perioada 20 21 ð 2027.  

 

Fig.  1 ð Harta Municipiului CŊlŊraʀi 

Municipiul CŊlŊraɿi este reɿedinŧa judeŧului cu acelaɿi nume, fiind cel mai mare oraɿ 

al acestuia ɿi unul dintre cele mai importante municipii ale regiunii de dezvoltare sud. 

Este situat în partea de sud -est a judeŧului, pe terasa inferioarŊ a DunŊrii, la contactul cu 
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lunca DunŊrii, pe malul st©ng al vraŧului Borcea. Municipiul este plasat la 44o12` latitudine 

nordicŊ ɿi 27o21` longitudine esticŊ, ´n zona transfrontalierŊ cu Bulgaria, poziŧionare 

strategicŊ ce ´i oferŊ perspective de dezvoltare a circulaŧiei terestre cŊtre estul Europei 

Centrale ɿi Peninsula BalcanicŊ, dar ɿi a circulaŧiei fluviale pe DunŊre. 

Zona urbanŊ funcŧionalŊ analizatŊ include urmŊtoarele localitŊŧi: comuna 

CiocŊneɿti, comuna GrŊdiɿtea, comuna Dichiseni, comuna V©lcele, comuna Cuza VodŊ, 

comuna Modelu, comuna Dragalina, comuna ɾtefan VodŊ ɿi comuna Roseŧi. 

 

Fig.  2 ð Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraʀi1 

Aria de acoperire selectatŊ va permite integrarea proiectelor ɿi mŊsurilor asociate 

transportului durabil cu ce lelalte proiecte incluse ´n strategia de dezvoltare durabilŊ ɿi 

sustenabilŊ a Municipiului CŊlŊraɿi ɿi ale localitŊŧilor din zona urbanŊ funcŧionalŊ, având 

drept rezultat obŧinerea unor rezultate optime ´n ceea ce priveɿte obiectivele sociale, de 

mediu ɿi economice, obiective ´n domeniul integrŊrii ɿi al siguranŧei, al creɿterii calitŊŧii 

vieŧii cetŊŧenilor. 

Planificarea mobilitŊŧii urbane durabile este o abordare strategicŊ ɿi integratŊ pentru 

tratarea eficientŊ a complexitŊŧilor transportului urban. Planul de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ pune un accent deosebit pe implicarea cetŊŧenilor ɿi a pŊrŧilor interesare ɿi pe 

cooperarea vastŊ ´n diferite niveluri de guvernare ɿi actori privaŧi. Conceptul de mobilitate 

urbanŊ durabilŊ subliniazŊ, de asemenea necesitatea de a acoperi toate aspectele 

mobilitŊŧii, moduri ɿi servicii ´ntr-o manierŊ integratŊ, ɿi de a planifica ´ntreaga zonŊ 

urbanŊ funcŧionalŊ, nu doar o singurŊ municipalitate, ´n limitele sale administrative. 

 
1 SursŊ: Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ 2021-2027 a Municipiului CŊlŊraɿi 
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Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi are drept scop crearea 

unui sistem de transport care sŊ rŊspundŊ urmŊtoarelor obiective principale: 

- Accesibilitate : asigurarea de opŧiuni de transport pentru toŧi cetŊŧenii, astfel ´nc©t 

aceɿtia sŊ aibŊ acces la destinaŧiile ɿi serviciile esenŧiale. 

- SiguranŧŊ ʀi securitate: ´mbunŊtŊŧirea condiŧiilor de siguranŧŊ ɿi securitate pentru 

toŧi utilizatorii sistemului de transport ɿi pentru comunicate ´n general 

- Mediu sŊnŊtos: reducerea poluŊrii atmosferice ɿi fonice, a emisiilor de gaze cu efect 

de serŊ ɿi a consumului de energie 

- Eficienŧa economicŊ: ´mbunŊtŊŧirea eficienŧei ɿi rentabilitŊŧii transportului de 

persoane ɿi mŊrfuri 

- Calitatea mediului urban : creɿterea atractivitŊŧii ɿi calitŊŧii mediului urban ɿi a 

peisajului urban,  pentru beneficiul cetŊŧenilor, economiei ɿi societŊŧii ´n ansamblu 

ċntruc©t obiectivul principal al Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ este crearea 

unui sistem de transport durabil, accesibil, atractiv ɿi sigur, analizele realizate ´n cadrul 

studiului  cuprind ɿi localitŊŧile aflate ´n imediata apropiere a municipiului, respectiv zona 

urbanŊ funcŧionalŊ, av©nd ´n vedere cŊ localitŊŧile respective genereazŊ cerere de 

mobilitate ɿi de transport, ´n legŊturŊ directŊ cu municipiul. De asemenea, mŊsurile 

propuse prin planul de acŧiune se vor adresa ´ntregii zone selectate ca arie de studiu. 

Implementarea PMUD va asigura punerea în aplicare a conceptelor europene de 

planificare ɿi de management pentru mobilitatea urbanŊ durabilŊ adaptate la condiŧiile 

specifice regiunii ɿi include lista mŊsurilor/proiectelor de ´mbunŊtŊŧire a mobilitŊŧii pe 

termen scurt, mediu ɿi lung. 

Scopul Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi este 

reprezentat de ´mbunŊtŊŧirea accesibilitŊŧii ɿi asigurarea unei mobilitŊŧi de calitate ɿi 

sustenabilŊ pentru ´ntreaga arie de studiu stabilitŊ, prin crearea unui sistem de transport 

care sŊ rŊspundŊ urmŊtoarelor obiective principale: 

× Este accesibil ɿi satisface nevoile de mobilitate de bazŊ ale tuturor utilizatorilor; 

× EchilibreazŊ ɿi rŊspunde cererilor diverse de mobilitate ɿi servicii de transport 

ale rezidenŧilor ɿi economiei; 

× Susŧine o dezvoltare echilibratŊ ɿi o mai bunŊ integrare a diferitelor moduri de 

transport;  

× RespectŊ cerinŧele durabilitŊŧii, echilibr©nd nevoia de viabilitate economicŊ, 

echitate socialŊ, sŊnŊtate ɿi calitate a mediului; 

× OptimizeazŊ eficacitatea ɿi eficienŧa costurilor; 

× UtilizeazŊ eficient spaŧiul urban, infrastructura ɿi serviciile de transport; 

× ċmbunŊtŊŧeɿte atractivitatea mediului urban, a calitŊŧii vieŧii ɿi a sŊnŊtŊŧii 

publice;  

× ċmbunŊtŊŧeɿte siguranŧa ɿi securitatea rutierŊ; 

× Reduce poluarea aerului ɿi a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de serŊ ɿi 

consumul de energie;  

× Contribuie la ´mbunŊtŊŧirea performanŧei generale a reŧelei de transport 

transeuropene ɿi a sistemului de transport european ´n ansamblu. 
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1.2.  ÎNCADRAREA ÎN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE 

PLANIFICARE SPAʀIALŉ 

La elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, a fost avutŊ ´n 

vedere ´ncadrarea ɿi corelarea cu prevederile documentelor de planificare spaŧialŊ la nivel 

naŧional, judeŧean ɿi local. 

1.2.1.  NIVEL NAŦIONAL 

Strategia de Dezvoltare TeritorialŊ a Rom©niei 

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului ɿi urbanismul, republicatŊ 

cu modificŊrile ɿi completŊrile ulterioare ´n martie 2016, strategiile, politicile ɿi 

programele de dezvoltare durabilŊ ´n profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia 

de dezvoltare teritorialŊ a Rom©niei.  

Strategia de dezvoltare teritorialŊ a Rom©niei (SDTR), adoptatŊ de cŊtre Guvernul 

Rom©niei ´n 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategicŊ care 

transpune ´n plan teritorial obiectivele ɿi direcŧiile de dezvoltare ale Rom©niei pentru 

orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a a sigura un cadru integrat 

de planificare strategicŊ care sŊ orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului naŧional. 

Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentricŊ ɿi un echilibru ´ntre nevoia 

de dezvoltare ɿi avantajele competitive ale teritoriului naŧional ´n context european ɿi 

global.  

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt încadrate în 5 obiective generale de 

o importanŧŊ deosebitŊ pentru teritoriul naŧional: 

OG.1. Asigurarea unei integrŊri funcŧionale a teritoriului naŧional ´n spaŧiul european 

prin sprijinirea interconectŊrii eficiente a reŧelelor energetice, de transporturi ɿi 

broadband;  

OG.2. Creɿterea calitŊŧii vieŧii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitarŊ ɿi a 

serviciilor publice ´n vederea asigurŊrii unor spatii urbane ɿi rurale de calitate, atractive 

ɿi incluzive; 

OG.3. Dezvoltarea unei reŧele de localitŊŧi competitive ɿi coezive prin sprijinirea 

specializŊrii teritoriale ɿi formarea zonelor funcŧionale urbane; 

OG.4. Protejarea patrimoniului natural ɿi construit ŀi valorificarea elementelor de 

identitate teritorialŊ; 

OG.5. Creɿterea capacitŊŧii instituŧionale de gestionare a proceselor de dezvoltare 

teritorialŊ. 

Obiectivele generale sunt detaliate într -un pachet de obiective specifice care 

formeazŊ cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidenŧiate 

urmŊtoarele: 
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OS.1.1.  Dezvoltarea unei reŧele de transport eficientŊ ɿi diversificatŊ capabilŊ sŊ 

asigure gestionarea fluxurilor de oameni ɿi mŊrfuri generate de schimburile economice 

între terito riul naŧional ɿi pieŧele din spaŧiul european. 

OS.2.2. Asigurarea unei accesibilitŊŧi crescute la nivelul teritoriului ɿi a unei 

conectivitŊŧi eficiente ´ntre oraɿele mari ɿi zona urbanŊ funcŧionalŊ. 

OS.2.3.  Creɿterea atractivitŊŧii spaŧiilor urbane ɿi rurale prin ´mbunŊtŊŧirea 

funcŧiilor rezidenŧiale, dezvoltarea unor spaŧii publice de calitate ɿi a unor servicii de 

transport adaptate nevoilor ɿi specificului local. 

OS.3.2.  ċncurajarea dezvoltŊrii zonelor urbane funcŧionale ´n jurul oraɿelor cu rol 

polarizator la nivelul teritoriului.  

ċn elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ s-a ŧinut cont de necesitatea 

corelŊrii cu obiectivele secundare menŧionate.  

De asemenea, ´n cadrul SDTR sunt evidenŧiate ɿi alte elemente importante pentru 

elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ, ɿi anume: identificarea fluxurilor 

investiŧionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 ɿi criteriile de 

prioritizare a inve stiŧiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri. 

 

Planul de Amenajare a Teritoriului Naŧional  

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatŊ 

cu modificŊrile ɿi completŊrile ulterioare ´n decembrie 2013, Planul de amenajare a 

teritoriului naŧional ð PATN, reprezintŊ documentul cu caracter director, care include 

sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu ɿi lung pentru ´ntreg teritoriul 

ŧŊrii.  

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de 

amenajare a teritoriului naŧional ð Secŧiunea a IV-a ăReŧeaua de localitŊŧió, Municipiul 

CŊlŊraɿi aparŧine categoriei localitŊŧilor de rangul II, ´ndeplinind urmŊtoarele cerinŧe: 

ɀ Populaŧie: de la circa 50.000 la circa 200.000 de locuitori;  

o zonŊ de influenŧŊ: circa 200.000ñ500.000 de locuitori  

o RazŊ de servire: circa 60ñ80 km  

o Accesul la cŊile de comunicaŧie:  

o acces direct la cel puŧin douŊ sisteme majore de cŊi de comunicaŧie 

(traseu de cale feratŊ principalŊ, drumuri naŧionale ce tranziteazŊ sau 

pornesc din acel loc, eventual aeroport, porturi ɿi/sau gŊri fluviale)  

ɀ Funcŧiuni economice:  

o capacitŊŧi de producŧie diversificate din sectorul secundar ɿi al serviciilor 

productive, social -culturale ɿi informative cu razŊ de servire prioritar 

judeŧeanŊ  

ɀ Nivel de dotare -echipare:  

o instituŧii de decizie politicŊ, administrativŊ, juridicŊ de importanŧŊ 

judeŧeanŊ: sedii ale administraŧiei publice locale; sedii de servicii 
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descentralizate ´n teritoriu ale ministerelor ɿi ale altor organe centrale 

neguvernamentale; sedii de partid, de sindicat, sedii ale organizaŧiilor 

neguvernamentale; judecŊtorii, tribunale, procuraturŊ, parchet ɿi alte 

instituŧii juridice 

o educaŧie, cercetare ɿtiinŧificŊ: institute de ´nvŊŧŊm©nt superior sau 

filiale ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute 

naŧionale de cercetare;  

o sŊnŊtate, asistenŧŊ socialŊ: spital clinic universitar sau spital general, 

spitale de specialitate, staŧie de salvare judeŧeanŊ, asistenŧŊ de 

specialitate (boli cronice, persoane cu handicap, recuperŊri funcŧionale, 

centre psihiatrice), cŊmine de bŊtr©ni, centre de recuperare, orfelinate 

etc.;  

o culturŊ: case de culturŊ cu sŊli de spectacol, eventual teatre, sŊli de 

concert, de expoziŧie, de conferinŧe, sŊli polivalente, cluburi, muzee, 

biblioteci, edituri, tipografii etc.;  

o comerŧ, servicii comerciale prestate populaŧiei ɿi agenŧilor economici: 

centre comerciale, camere de comerŧ, centre de afaceri, burse de valori 

ɿi de mŊrfuri, magazine specializate pentru v©nzŊri cu ridicata ɿi cu 

amŊnuntul, magazine de prezentare, servicii diversificate de ċnaltŊ 

calitate; posibilitŊŧi de organizare a unor târguri importante;  

o turism: hoteluri de 3 stele cu cel puŧin 200 de locuri; 

o mass-media: mass-media judeŧeanŊ (posturi de radio ɿi de televiziune), 

publicaŧii cotidiene sau periodice;  

o finanŧe, bŊnci, asigurŊri: sucursale sau filiale ale unitŊŧilor financiar-

bancare ɿi de asigurŊri;  

o sport, agrement: zone de recreare ɿi agrement, grŊdini zoologice, sŊli de 

competiŧii sportive de nivel naŧional/ regional, judeŧean, stadioane ɿi 

alte dotŊri diversificate pentru petrecerea timpului liber ɿi sport (sŊli 

polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale 

etc.);  

o protecŧia mediului: agenŧii de protecŧie a mediului ɿi servicii dotate cu 

echipamente specifice pentru menŧinerea unui mediu de calitate ɿi a 

igienei urbane; alimentare cu apŊ ɿi canalizare: reŧele de alimentare cu 

apŊ, sistem colector de canalizare, staŧie de epurare;  

o culte: lŊcaɿuri de cult, episcopii, sedii eparhiale, vicariate, subcentre ale 

cultelor autorizate;  

o transport/comunicatii: gŊri, autogŊri, transport ´n comun, centrale 

telefonice automate, fax, poɿtŊ etc;  

o ordine, securitate: instituŧii specifice cerinŧelor la nivel judeŧean. 
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1.2.2.  NIVEL REGIONAL ɾI JUDEŦEAN 

La elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi 2021-

2027, a fost avutŊ ´n vedere ´ncadrarea ɿi corelarea cu strategiile si politicile sectoriale 

existente la nivel regional.  

 

Planul de Dezvoltare RegionalŊ Sud-Muntenia  2021-2027  

Planul de Dezvoltare RegionalŊ Sud-Muntenia 2021-2027, principalul document  

strategic al dezvoltŊrii regiunii SudðMuntenia, ´ɿi propune sŊ continue ɿi sŊ actualizeze 

direcŧiile de dezvoltare formulate at©t de documentele strategice de la nivel naŧional 

(Planul Naŧional de Dezvoltare 2014-2020), c©t ɿi de cele de la nivel regional (Planul de 

Dezvoltare RegionalŊ 2014-2020 ɿi Strategia RegionalŊ de Specializare InteligentŊ 2015-

2020).  

Elaborat într -un larg cadru partenerial, Planul de Dezvoltare RegionalŊ al Regiunii 

Sud - Muntenia 2021-2027 propune o nouŊ abordare ´n elaborarea de politici regionale ɿi 

anume trecerea la noua generaŧie de politici integrate de dezvoltare, cu o puternicŊ 

componentŊ de durabilitate. Astfel, pe l©ngŊ reformularea obiectivelor ɿi instrumentelor, 

noua politicŊ vizeazŊ ɿi o mai bunŊ corelare cu documentele strategice europene ( Pactul 

Ecologic European, Noua Strategie IndustrialŊ, Strategia pentru IMM-uri, Agenda 2030 

pentru Dezvoltare DurabilŊ, etc) ɿi naŧionale (Programul Naŧional de ReformŊ 2020, 

Planul Naŧional de Redresare ʀi RezilienŧŊ, Strategia NaŧionalŊ de Dezvoltare DurabilŊ), 

precum ɿi cu acŧiunile vizate de politicile naŧionale sectoriale de dezvoltare. 

ċn cadrul PDR Sud Muntenia, Municipiul CŊlŊraɿi este indicat ca av©nd un potenŧial 

ridi cat de dezvoltare prin poziŧia sa de localitate riveranŊ DunŊrii, cu perspective de 

dezvoltare integratŊ cu oraɿele-pereche din Bulgaria, prin realizarea de investiŧii ´n 

domeniul transportului, logistic, turistic.  

Viziunea strategicŊ a Regiunii Sud-Muntenia pentru perioada 2021-2027 este: ăO 

regiune dinamicŊ ʀi prosperŊ, cu o economie modernŊ ʀi eficientŊ din punct de vedere 

al utilizŊrii resurselor ʀi o societate echitabilŊ ʀi incluzivŊó. 

Obiectivul general al PDR SM 2021-2027 este reprezentat de : ăStimularea unui proces 

de creʀtere economicŊ durabilŊ ʀi echilibratŊ a regiunii Sud Muntenia, bazatŊ pe inovare 

ʀi favorabilŊ incluziunii sociale, care sŊ conducŊ la creʀterea prosperitŊŧii ʀi calitŊŧii 

vieŧii locuitorilor sŊió. 

PDR Sud Muntenia 2021-2027 stabileɿte o serie de obiective strategice specifice, 

grupate pe prioritŊŧi, care vor ghida implementarea Planului ɿi care vor contribui la 

atingerea obiectivului strategic general.  

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru 

domeniul mobilitŊŧii urbane durabile urmŊtoarele: 
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ɀ Prioritatea  1: Dezvoltarea durabilŊ a infrastructurii locale ɿi regionale 

o Obiectiv strategic 1 : Creɿterea atractivitŊŧii ɿi accesibilitŊŧii regiunii 

Sud Muntenia prin dezvoltarea mobilitŊŧii ɿi conectivitŊŧii populaŧiei, 

bunurilor ɿi serviciilor conexe ´n vederea promovŊrii dezvoltŊrii durabile: 

Á MŊsura 1.1: Dezvoltarea ɿi modernizarea infrastructurii de 

transport  

ɀ Prioritatea  2: Dezvoltare urbanŊ durabilŊ 

o Obiectiv strategic : Dezvoltarea policentricŊ a reŧelei de localitŊŧi 

urbane: 

Á MŊsura 2.2: Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, 

competitiv, ecologic ɿi inteligent la nivelul zonei urbane 

funcŧionale 

 

Strategia de dezvoltare durabilŊ a judeŧului CŊlŊraɿi  

Strategia de dezvoltare durabilŊ a judeŧului CŊlŊraɿi, pentru perioada 2021ð2027 

elaboratŊ la ´nceputul anului 2021, indicŊ faptul cŊ viziunea de dezvoltare a judeŧului 

pentru anul 2027: ăeste concentratŊ pe dezvoltarea economicŊ, ca rezultat al susŧinerii 

mediului de afaceri existent din agriculturŊ ɿi industrie ɿi dezvoltarea unui sector al IMM-

urilor locale puternic ɿi dinamic, dar ɿi pe folosirea oportunitŊŧilor pe care judeŧul le are, 

dezvolt©nd sectorul serviciilor ɿi valorific©nd potenŧialul cultural ɿi turistic, devenind o 

destinaŧie atractivŊ ´n peisajul naŧional ɿi europeanó.  

Astfel, viziunea de dezvoltare strategicŊ este sintetizatŊ astfel: ăDezvoltarea 

durabilŊ a judeŧului CŊlŊraʀi este centratŊ pe dezvoltarea economicŊ a judeŧului, 

susŧinutŊ de dezvoltarea capitalului uman, ʀi ´n egalŊ mŊsurŊ pe creʀterea calitŊŧii 

locuirii ´n toate comunitŊŧile judeŧului, asociind ca pe o necesitate modernizarea ʀi 

dezvoltarea administraŧiei publiceó. 

Relevante pentru domeniul mobilitŊŧii sunt Obiectivul strate gic 7. Regenerarea 

localitŊŧilor ʀi a infrastructurii edilitare a judeŧului, respectiv Axa prioritarŊ 7.3. 

Dezvoltarea ʀi modernizarea infrastructurii de transport. În cadrul acestei axe sunt 

prevŊzute ca mŊsuri: dezvoltarea ɿi modernizarea infrastructurii de transport urban ɿi 

interurban pentru cŊlŊtori, dezvoltarea infrastructurii de transport mŊrfuri prin creɿterea 

gradului de utilizare a infrastructurii portuare disponibile, identificarea modalitŊŧilor de 

facilitare a accesului la culoarele de transport  feroviar, rutier ɿi naval. 

Strategia de dezvoltare durabilŊ a judeŧului CŊlŊraɿi, pentru perioada 2021-2027, a 

fost aprobatŊ prin HotŊr©rea 27/24.02.2021. 
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1.2.3.  NIVEL LOCAL 

Planul Urbanistic General al Municipiului CŊlŊraɿi 

Planul urbanistic general al Munici piului CŊlŊraɿi reprezintŊ principalul instrument 

de planificare operaŧionalŊ, constituind baza legalŊ pentru realizarea programelor ɿi 

acŧiunilor de dezvoltare. Planul urbanistic general stabileɿte obiectivele, acŧiunile ɿi 

mŊsurile de dezvoltare a localitŊŧii CŊlŊraɿi. 

ċntruc©t varianta actualŊ a Planului Urbanistic General al Municipiului CŊlŊraɿi a fost 

realizatŊ ´n anul 2008, în momentul elaborŊrii prezentului document strategic, Planul 

Urbanistic General al municipiului CŊlŊraɿi este ´n curs de actualizare, finalizarea 

documentaŧiei fiind  estimatŊ la ´nceputul ð mijlocului anului 2022 at©t fizic, c©t ɿi ´n 

format GIS. Motivele pentru care PUG-ul intrŊ ´n actualizare sunt urmŊtoarele: expirarea 

termenului de valabilitate, necesitatea reambulŊrii cadastrelor, stabilirea unor noi 

obiective ale viitoarei documentaŧii de urbanism. 

 

Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ 2021-2027 a  Municipiului CŊlŊraɿi  

Strategia integratŊ de dezvoltare urbanŊ reprezintŊ cadrul care orienteazŊ procesul 

de identificare a direcŧiilor strategice de intervenŧie ɿi de alegere a ordinii obiectivelor 

pentru care vor fi alocate resurse, cu scopul determinŊrii progresului comunitŊʁii urbane. 

Acest proces conʁine planificarea operaʁionalŊ, care furnizeazŊ o structurŊ a: 

programelor, proiectelor, acʁiunilor, mŊsurilor, ce vor fi luate ´ntr-un interval de timp 

stabilit, a resurselor necesare, a rezultatelor aŀteptate, precum ɿi a responsabilitŊʁilor 

care trebuie a sumate. 

Av©nd rolul de document de planificare strategicŊ, Strategia IntegratŊ de Dezvoltare 

UrbanŊ pentru Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ sintetizeazŊ direcŧiile 

prioritare de intervenŧie pentru orizontul 2021 ð 2027, urmŊrind utilizarea optimŊ ɿi 

responsabilŊ a resurselor disponibile pentru a asigura o planificare urbanŊ integratŊ.  

Strategia vizeazŊ at©t Municipiul CŊlŊraɿi, c©t ɿi cele 9 comune membre ale Zonei 

Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi, respectiv: CiocŊneɿti, Cuza VodŊ, Dichiseni, Dragalina, 

GrŊdiɿtea, Modelu, Roseŧi, Stefan VodŊ ɿi V©lcelele. 

ċn elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ s-a avut ´n vedere aceeaɿi 

acoperire teritorialŊ ca ɿi ´n cadrul SIDU 2021-2027 ɿi s-a asigurat corelarea cu obiectivele 

strategice ɿi mŊsurile/proiectele incluse în respectivul document strategic.  

 

În concluzie, în  realizarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului 

CŊlŊraɿi s-a asigurat corelarea cu documentele de planificare spaŧialŊ la diverse nivele 

specificate anterior, astfel  ´nc©t, prin aplicarea PMUD sŊ fie susŧinute politicile adoptate 

la nivel regional ɿi naŧional, ŧintele stabilite ɿi cerinŧele legale, acolo unde acestea sunt 

relevante pentru aria de studiu avutŊ ´n vedere. 
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1.3.  ÎNCADRAREA ÎN PREVEDERILE DOCUMENTELOR 

STRATEGICE SECTORIALE 

Documentele strategice sectoriale relevante pentru subiectul mobilitŊŧii durabile 

evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului CŊlŊraɿi, astfel ´nc©t sŊ se asigure 

încadrarea în prevederile acestor documente, sunt prezentate în continuare.  

 

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILŉ ɾI 

INTELIGENTŉ 

Pe 25 mai 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene 

pentru o mobilitate sustenabilŊ ɿi inteligentŊ, care include o viziune pe termen mediu ɿi 

lung pentru un sistem de transport ɿi mobilitate fŊrŊ impact asupra climei ɿi mediului, 

digitalizat, rezilient, echitabil ɿi competitiv. 

ċn raportul privind concluziile adoptate, sunt evidenŧiate urmŊtoarele aspecte, care 

au fost avute în vedere în elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului 

CŊlŊraɿi 2021-2027: 

-  transportul European trebuie sŊ devinŊ mai sustenabil, incluziv, inteligent, sigur 

ɿi rezilient, iar sectorul transporturilor trebuie sŊ aducŊ contribuŧie majorŊ la 

´ndeplinirea obiectivului de realizare a neutralitŊŧii climatice a UE p©nŊ ´n 2050, 

´n conformitate cu Acordul de la Paris, precum ɿi a obiectivului obligatoriu de 

reducere internŊ netŊ a emisiilor de gaze cu efect de serŊ (GES) ´n UE cu cel 

puŧin 55 % p©nŊ ´n 2030, comparativ cu 1990. 

-  ´n paralel cu reorientarea cŊtre moduri de transport mai sustenabile, toate 

modurile de transport ar ansporturilor p©nŊ ´n 2030 ɿi p©nŊ ´n 2050, ´ntr-un mod 

care sŊ le menŧinŊ trebui sŊ contribuie la o reducere substanŧialŊ a emisiilor din 

sectorul tr competitivitatea ɿi sŊ ŧinŊ seama de potenŧialul lor de reducere a 

emisiilor  

-  soluŧiile generatoare de emisii scŊzute de dioxid de carbon ɿi combustibilii 

pentru transport cu conŧinut redus de carbon sau din surse regenerabile pot oferi 

soluŧii eficiente pentru tranziŧie ɿi cŊ ar trebui intensificate eforturile pentru a 

se evita introducerea pe piaŧŊ a celor mai poluante mijloace de transport pentru 

fiecare mod de transport în parte.  

-  mŊsurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui sŊ reflecte principiile 

ăpoluatorul plŊteɿteó ɿi ăutilizatorul plŊteɿteó, indiferent de modul de 

transport.  

-  ar trebui sŊ fie instituite stimulente care sŊ promoveze adoptarea pe scarŊ largŊ 

a unui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reînn oirea ɿi modernizarea 

vehiculelor, a navelor, a sistemelor ɿi a flotelor de aeronave. 

-  digitalizarea ɿi promovarea inovŊrii ´n domeniul tehnologiilor verzi sunt forŧe 

motrice esenŧiale pentru competitivitatea globalŊ pe termen lung a sistemului 

de transport  al UE, ´ntruc©t pot ´mbunŊtŊŧi sustenabilitatea, inclusiv prin 
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reducerea poluŊrii, pot aduce o mai mare eficienŧŊ, siguranŧŊ, securitate ɿi 

confort ɿi pot promova un ecosystem integrat de transport multimodal; 

-  politicile ´n materie de transport ɿi mobilitate trebuie sŊ reflecte abordarea 

identificatŊ ´n Declaraŧia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulatŊ ăPactul 

inteligente pentru mobilitate ð digitalizarea ca vector pentru realizarea unei 

mobilitŊŧi a viitorului sustenabile, sigure, securizate ɿi eficienteó.  

-  multimodalitatea necesitŊ informaŧii de cŊlŊtorie ɿi posibilitŊŧi de emitere a 

biletelor ɿi de platŊ multimodale ɿi interoperabile. 

-  pe l©ngŊ dezvoltarea ɿi implementarea unor tehnologii inovatoare ɿi neutre din 

punct de vedere climatic, este nec esarŊ ɿi modificarea comportamentului 

utilizatorilor sistemului de transport ɿi mobilitate pentru atingerea scopului. 

-  subliniazŊ faptul cŊ infrastructura trebuie pregŊtitŊ pentru a sprijini 

automatizarea.  

-  dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sŊ se bazeze ´n 

continuare pe o gamŊ largŊ de tehnologii de comunicaŧii electronice, cum ar fi 

tehnologiile mobile ɿi Wi-Fi, precum ɿi pe servicii ɿi infrastructuri care sunt 

esenŧiale din punct de vedere strategic, cum ar fi Galileo ɿi EGNOS. 

-  pentru obŧinerea unui transport ɿi a unei mobilitŊŧi sustenabile ɿi inteligente este 

necesrŊ o infrastructurŊ de transport multimodalŊ rezilientŊ, modernŊ, ɿi de 

´naltŊ performanŧŊ, care sŊ contribuie la conectarea ɿi integrarea tuturor 

statelor membre ɿi regiunilor UE 

-  importanŧa promovŊrii mobilitŊŧii active, cum ar fi mersul cu bicicleta ɿi mersul 

pe jos, utilizarea transportului public ɿi a noilor servicii de mobilitate, 

gestionarea eficace a mobilitŊŧii, multimodalitatea ɿi mijloacele de transport 

sustenabile ´n toate tipurile de transport (rutier, feroviar, pe apŊ ɿi aerian), 

astfel cum se solicitŊ ´n Declaraŧia de la Graz din 30 octombrie 2018, intitulatŊ 

ăċnceputul unei noi ere: mobilitate curatŊ, sigurŊ ɿi accesibilŊ pentru Europaó.  

-  transportul public a fost grav afectat de criza provocatŊ de pandemia de COVID-

19, iar rŊspunsul ´n materie de politici la crizŊ ar trebui sŊ vizeze restabilirea 

´ncrederii ɿi consolidarea rezilienŧei transportului public, acceler©nd 

transformarea ɿi modernizarea sustenabilŊ a acestuia ɿi asigur©nd totodatŊ 

accesibilitatea transportului, av©nd ´n vedere rolul esenŧial al transportului 

public ´n coeziunea socialŊ ɿi teritorialŊ 

-  politia ´n domeniul transporturilor ar trebui sŊ fie favorabilŊ incluziunii, 

promovând disponibilitate a ɿi accesibilitatea pentru toŧi, inclusiv pentru 

grupurile vulnerabile, cum ar fi persoanele ´n v©rstŊ, persoanele cu mobilitate 

redusŊ ɿi persoanele cu handicap, precum ɿi copiii.  
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MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU 

PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020 

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea Consiliului ɿi a Parlamentului 

European au ajuns la un acord provizoriu  cu privire la cea de a doua ediŧie a programului 

emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) . MIE 2.0 va 

continua sŊ finanŧeze proiecte-cheie ´n domeniile transporturilor, digitalului ɿi 

energiei. Acesta va funcŧiona ´n perioada 2021 -2027 , cu un buget total semnificativ 

de 33,71 miliarde EUR  (´n preŧuri curente). 

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (´n preŧuri curente):  

-  transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru ŧŊrile 

beneficiare ale fondurilor de coeziune)  

-  energie: 5,84 miliarde EUR 

-  sectorul digital: 2,06 miliarde EUR  

În domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova reŧele interconectate ɿi multimodale 

´n scopul dezvoltŊrii ɿi al modernizŊrii infrastructurii feroviare, rutiere, maritime ɿi a 

cŊilor navigabile interioare, precum ɿi ´n scopul mobilitŊŧii ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi 

securitate. Se va acorda prioritate continuŊrii dezvoltŊrii reŧelelor transeuropene de 

transport (TEN-T), punându-se accentul pe verigile lipsŊ ɿi pe proiectele transfrontaliere 

cu valoare adŊugatŊ pentru UE.  

 

Politica de Coeziune (PC) 20 21-2027  

ċn cursul anului 2018, Comisia EuropeanŊ a publicat propunerea privind pachetul 

legislativ  pentru Politica de Coeziune (PC) 2021 -2027 , care cuprinde:  

ü Regulamentul privind prevederile comune (CPR)  

ü Regulamentul privind Fondul european de dezvoltare regionalŊ (FEDR) ʀi 

Fondul de coeziune (FC) 

ü Regulamentul privind cooperarea teritorialŊ; 

ü Regulamentul privind mecanismul de cooperare transfrontalierŊ; 

ü Regulamentul privind ăFondul social european plusó (FSE+). 

Politica de coeziune continuŊ sŊ sprijine strategiile de dezvoltare conduse la nivel 

local ɿi sŊ autonomizeze gestionarea fondurilor de cŊtre autoritŊŧile locale. Creɿte ɿi 

dimensiunea urbanŊ a politicii de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR dezvoltŊrii urbane 

durabile ɿi printr-un nou program de colaborare ´n reŧea ɿi de consolidare a capacitŊŧilor 

dedicat autoritŊŧilor urbane, sub denumirea IniŧiativŊ urbanŊ europeanŊ. 

Viziunea privind politica de coeziune în perioada 2021 -2027 cuprinde: 

ü ċmbunŊtŊŧirea competitivitŊŧii ɿi susŧinerea inovŊrii 

ü Promovarea investiŧiilor verzi, adaptarea la schimbŊrile climatice ɿi un 

rŊspuns proactiv la potenŧiale riscuri 
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ü Asigurarea accesibilitŊŧii persoanelor ɿi conectivitŊŧii oraɿelor 

ü Dezvoltarea serviciilor publice de calitate ´n beneficiul cetŊŧenilor sŊi 

 

STRATEGIA NAŦIONALŉ PENTRU DEZVOLTAREA DURABILŉ A ROMąNIEI 

(SNDDR) 2030 

SNDDR 2030 reprezintŊ documentul ce fundamenteazŊ ɿi stabileɿte obiectivele 

tematice de dezvoltare la nivel naŧional.  

Prin aceastŊ strategie, Rom©nia ´ɿi stabileɿte cadrul naŧional pentru susŧinerea 

Agendei 2030 ɿi implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabilŊ 

Strategia naŧionalŊ pentru dezvoltarea durabilŊ a Rom©niei 2030 susŧine dezvoltarea 

Rom©niei pe trei piloni principali, social, economic ɿi de mediu. 

Strategia este orientatŊ cŊtre cetŊŧean ɿi se centreazŊ pe inovaŧie, optimism, 

rezilienŧŊ ɿi ´ncrederea cŊ statul serveɿte nevoile fiecŊrui cetŊŧean, ´ntr-un mod echitabil, 

eficient ɿi ´ntr-un mediu curat, ´n mod echilibrat ɿi integrat. 

ċn cadrul SNDDR sunt prezentate ŧintele naŧionale pentru fiecare dintre obiectivele 

de dezvoltare durabilŊ specificate ´n Agenda 2030 pentru mŊsurile preconizate ɿi ŧinte 

2030, pentru eɿalonarea raŧionalŊ a eforturilor destinate atingerii acestui scop. 

Obiectivele de dezvoltare durabilŊ asumate prin documentul strategic sunt 

urmŊtoarele: 

× ODD 1: Eradicarea sŊrŊciei ´n toate formele sale ɿi ´n orice context 

× ODD2: Eradicarea foametei, asigurarea securitŊŧii alimentare, ´mbunŊtŊŧirea 

nutriŧiei ɿi promovarea unei agriculturi durabile                                                                                                                                     

× ODD3: Asigurarea unei vieŧi sŊnŊtoase ɿi promovarea bunŊstŊrii tuturor, la 

orice v©rstŊ 

× ODD4: Garantarea unei educaŧii de calitate ɿi promovarea oportunitŊŧilor de 

´nvŊŧare de-a lungul vieŧii pentru toŧi 

× ODD 5: Realizarea egalitŊŧii de gen ɿi ´mputernicirea tuturor femeilor ɿi a 

fetelor  

× ODD 6: Asigurarea disponibilitŊŧii ɿi managementului durabil al apei ɿi igienei 

pentru toŧi    

× ODD 7: Asigurarea accesului tuturor la energie la preŧuri accesibile, ´ntr-un 

mod sigur, durabil ɿi modern 

× ODD 8: Promovarea unei creɿteri economice susŧinute, deschisŊ tuturor ɿi 

durabilŊ, a ocupŊrii depline ɿi productive a forŧei de muncŊ ɿi asigurarea de 

locuri de muncŊ decente pentru toŧi 

× ODD 9: Construirea unor infrastructuri rezistente, promovarea industrializŊrii 

durabile ɿi ´ncurajarea inovaŧiei 

× ODD 10: Reducerea inegalitŊŧilor ´n interiorul ŧŊrilor ɿi ´ntre ŧŊri 

× ODD 11: Dezvoltarea oraɿelor ɿi a aɿezŊrilor umane pentru ca ele sŊ fie 

deschise tuturor, sigure, reziliente ɿi durabile 
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o oraɿele trebuie sŊ fie deschise tuturor, sigure, reziliente ɿi durabile. 

ċn plus, oraɿele trebuie sŊ combatŊ formele de ´nstrŊinare.  

o asigurarea accesului la sisteme de transport  sigure, la preŧuri 

echitabile, accesibile ɿi durabile pentru toŧi 

o ´mbunŊtŊŧirea siguranŧei rutiere, ´n special prin extinderea reŧelelor 

de transport public, acord©nd o atenŧie deosebitŊ nevoilor celor 

aflaŧi ´n situaŧii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitŊŧi ɿi 

în etate  

× ODD 12: Asigurarea unor tipare de consum ɿi producŧie durabile 

× ODD 13: Luarea unor mŊsuri urgente de combatere a schimbŊrilor climatice ɿi 

a impactului lor  

× ODD 14: Conservarea ɿi utilizarea durabilŊ a oceanelor, mŊrilor ɿi a resurselor 

marine pentru o dezvoltare durabilŊ 

× ODD 15: Protejarea, restaurarea ɿi promovarea utilizŊrii durabile a 

ecosistemelor terestre, gestionarea durabilŊ a pŊdurilor, combaterea 

deɿertificŊrii, stoparea ɿi repararea degradŊrii solului ɿi stoparea pierderilor 

de biodiversitate  

× ODD 16: Promovarea unor societŊŧi paɿnice ɿi incluzive pentru o dezvoltare 

durabilŊ, a accesului la justiŧie pentru toŧi ɿi crearea unor instituŧii eficiente, 

responsabile ɿi incluzive la toate nivelurile 

× ODD 17: Consolidarea mijloacelor de implementare ɿi revitalizarea 

parteneriatului global pentru dezvoltare durabilŊ 

 

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMÂNIEI 

Master Planul General de Transport a fost adoptat în luna octombrie 2016 prin 

HotŊr©rea Guvernului numŊrul 666/2016. Documentul este un instrument strategic de 

planificare a investiŧiilor majore la nivel naŧional pentru toate modurile de transport: 

rutier, feroviar, naval ɿi aerian. VizeazŊ exclusiv transportul ´ntre localitŊŧi, mŊsurile de 

´mbunŊtŊŧire a transporturilor urbane fiind identificate de planurile de mobilitate. 

Orizontul de timp al planificŊrii este anul 2040, cu recomandarea de actualizare a 

modelului de transport naŧional ´n anul 2030 ɿi retestarea proiectelor propuse pentru 

intervalul 2030 -2040, precizia prognozelor fiind limitatŊ pentru orizonturi de timp mari. 

Master Planul General de Transport al Rom©niei trebuie sŊ contribuie la o dezvoltare 

´n mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ăUn sistem de transport durabil 

(sustenabil)ó. 

MŊsurile propuse de prezentul Plan de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ au fost dezvoltate 

pornind de la nevoile identificate ´n teren ɿi au ŧinut cont de prioritŊŧile stabilite la nivel 

naŧional. 
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ROMANIA CATCHING-UP REGIONS ð DEZVOLTARE URBANŉ SUSTENABILŉ 

2021-2027  

Documentul,  emis de Banca MondialŊ, Comisia EuropeanŊ ɿi Guvernul Rom©niei, 

propune cinci obiective de politicŊ, dintre care obiectivul 3 este ´n directŊ legŊturŊ ɿi a 

fost avut ´n vedere ´n realizarea Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ: 

Obiectivul de politicŊ 3: O EuropŊ mai conectatŊ ð Mobilitate ʀi conectivitatea regionalŊ 

a tehnologiei informaŧiei ʀi comunicaŧiilor; 

 

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2021-2027  

România este în curs de elaborare a unui nou de Acord de parteneria t pentru 

perioada 2021-2027, aflat ´n negociere cu Comisia EuropeanŊ, acesta urm©nd sŊ fie 

documentul programatic -cheie prin care ŧara ´ɿi stabileɿte prioritŊŧile ɿi modalitatea de 

cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021 -2027.  

Acordul de Parteneriat ɿi Programele Operaŧionale pentru perioada 2021-2027 au fost 

consolidate în urma unui proces intens de consultare inter -instituŧionalŊ, negocieri 

informale cu Comisia EuropeanŊ, precum ɿi pe baza unei valoroase contribuŧii din partea 

partenerilor socio -economici relevanŧi. 

 

CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALŉ ROMąNIA 2030  

Conceptul Strategic de Dezvoltare TeritorialŊ Rom©nia 2030 (CSDT Rom©nia 2030) 

este un document strategic privind dezvoltarea teritorialŊ durabilŊ ɿi integratŊ pe termen 

mediu ɿi lung a Rom©niei.  

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrŊrii Rom©niei în structurile Uniunii 

Europene prin afirmarea identitŊŧii regional-continentale, a rolului sŊu ´n regiune, 

creɿterea coeziunii spaŧiale ɿi a competitivitŊŧii ɿi asigurarea unei dezvoltŊri durabile a 

României.  

Obiectivul general este detaliat în cinci  obiective strategice majore:  

V Racordarea la reŧeaua europeanŊ a polilor ɿi coridoarelor de dezvoltare 

spaŧialŊ;  

V Structurarea ɿi dezvoltarea reŧelei de localitŊŧi urbane;  

V Afirmarea solidaritŊŧii urban-rural adecvatŊ categoriilor de teritorii;  

V Consolidarea ɿi dezvoltarea reŧelei de legŊturi inter-regionale;  

V Valorificarea patrimoniului natural ɿi cultural.  

CSDT Rom©nia 2030 stabileɿte liniile directoare de dezvoltare teritorialŊ a Rom©niei 

la scarŊ regionalŊ, interregionalŊ, naŧional, prin integrarea relaŧiilor relevante la nivel 

transfrontalier ɿi transnaŧional, corel©nd conceptele de coeziune ɿi competitivitate la 

nivelul teritoriului.  
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PLANUL NATIONAL DE RELANSARE SI REZILIENŦŉ (PNRR) 

Planul Naŧional de Redresare ɿi RezilienŧŊ (PNRR) este documentul strategic al 

Rom©niei care stabileɿte domeniile ɿi prioritŊŧile de investiŧii precum ɿi reformele 

elaborate pentru fiecare domeniu de investiŧii, ´n concordanŧŊ cu RecomandŊrile Specifice 

de ŦarŊ (RST) ɿi cu Regulamentele Comisiei Europene, a cŊror finanŧare este asiguratŊ din 

Facilitatea de Redresare ɿi RezilienŧŊ (FRR) care are drept obiectiv general ameliorarea 

stŊrii economice a Rom©niei, consolidarea capacitŊŧii de rezilienŧŊ ´n perioade de crizŊ 

pandemicŊ ɿi asigurarea unei creɿteri economice pe termen lung.  

Planul Naŧional de Redresare ɿi RezilienŧŊ (PNRR) a fost lansat ´n dezbatere publicŊ 

de cŊtre Ministerul Fondurilor Europene ´n luna octombrie 2020. 

Obiectivul general al PNRR este de a stabili prioritŊŧile naŧionale de investiŧii ɿi 

direcŧiile principale de reformŊ ale Rom©niei ´n acord cu RST ɿi Regulamentele Specifice 

ale Comisiei Europene pentru a asigura ameliorarea stŊrii economice a Rom©niei ɿi a 

consolida capacitatea de rezilienŧŊ la nivel naŧional ´n perioade de crizŊ pandemicŊ. 

Din obiecti vul general al PNRR decurg o serie de obiective specifice, între acestea 

înscriindu-se ɿi investiŧiile ´n infrastructurŊ, respectiv dezvoltarea infrastructurii 

specifice în domenii considerate strategice pentru România precum transporturi , 

schimbŊri climatice, energie ɿi energie regenerabilŊ, mediu, eficienŧŊ energeticŊ, 

modernizarea serviciilor publice locale, sŊnŊtate ɿi educaŧie pentru a moderniza serviciile 

publice prestate ´n interesul populaŧiei, fie pentru a ´mbunŊtŊŧi calitatea serviciilor 

publice prestate sau standardele de locuit ale populaŧiei, dar ɿi pentru a ´mbunŊtŊŧi 

conectivitatea localitŊŧilor urbane la reŧelele de transport transeuropene sau pentru a 

creɿte capacitatea de rezilienŧŊ a localitŊŧilor urbane;  

Componenta de investiŧii a PNRR a fost elaboratŊ pe baza a trei piloni ɿi o serie de 

obiective specifice. Dintre domeniile de intervenŧie, unul dintre cele mai importante 

menŧionate ´n cadrul Pilonului 1, este reprezentat de transportul durabil.  

 

PROGRAMUL OPERAŦIONAL REGIONAL 2021-2027  

Spre deosebire de situaŧia de p©nŊ acum, c©nd POR era gestionat de Ministerul 

DezvoltŊrii, ´n perioada de programare 2021-2027 POR va fi defalcat în 8 programe fiecare 

gestionat de Autoritatea de Management de la fiecare Agenŧie de Dezvoltare RegionalŊ 

(ADR) din fiecare regiune.  

POR 2021-2027 va avea o alocare de 11.068.930.000,00 euro, din care:  

-   8.759.540.000 euro FEDR  

-   2.323.690.000 euro Buget de stat.  

-  Ċn conformitate cu documentele naἪionale aprobate de Guvernul României 

(Memo), AgenŞia de Dezvoltare RegionalŁ (ADR) Sud-Muntenia va asigura funcἪia 

de Autoritate de Management pentru Programul OperaŞional Regional pentru 
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regiunea Sud-Muntenia 2021-2027, aspecte reflectate ĸi ´n cadrul Acordului de 

Parteneriat ´n curs de negociere cu Comisia EuropeanŁ. 

Programul Operaʂional Regional 2021-2027 pentru regiunea Sud -Muntenia ,  este 

un document strategic de programare care acoperŊ domeniile: specializare inteligentŊ ɿi 

inovare, IMM-uri, digitalizare, ef icienŧŊ energeticŊ, dezvoltare urbanŊ, mobilitate ɿi 

conectivitate, biodiversitate, infrastructura educaŧionalŊ, turism ɿi culturŊ/patrimoniu 

cultural.  

Programul Operaʂional Regional 2021-2027 pentru regiunea Sud-Muntenia , care face 

obiectul negocierii cu Comisia EuropeanŊ, va fi implementat ´n conformitate cu 

prevederile cadrului strategic comun european 2021 -2027 ŀi ale Regulamentelor europene 

aferente.  

PrioritŊŧi de investiŧii care se vor finanŧa ´n cadrul programului operaŧional ɿi care 

prezintŊ legŊturŊ directŊ cu mobilitatea urbanŊ durabilŊ sunt: 

 

Axa PrioritarŊ 2 - O regiune cu oraʀe prietenoase cu mediul  

Obiectiv Specific 2.8 : Promovarea mobilitŊŧii urbane multimodale sustenabile. 

 

Axa PrioritarŊ 3 ð O regiune accesibilŊ 

Obiectiv Specific 3.3 :  Dezvoltarea unei mobilitŊŧi naŧionale, regionale ʀi locale 

durabile, reziliente ´n faŧa schimbŊrilor climatice, inteligente ʀi intermodale, inclusiv 

´mbunŊtŊŧirea accesului la TEN-T ʀi a mobilitŊŧii transfrontaliere . 

ċn realizarea Planului de Mobilitate UrbanŊ al Municipiului CŊlŊraɿi au fost avute în 

vedere prevederile documentelor strategice sectoriale ɿi au fost analizate ɿi stabilite 

posibilitŊŧile de finanŧare prin programele operaŧionale pentru perioada 2021-2027. 
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1.4.  PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA 

ECONOMICŉ, SOCIALŉ ĿI DE CADRU NATURAL DIN 

DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR 

Documentele avute în vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea 

economicŊ socialŊ ɿi de cadru natural din documentele de planificare ale UAT -urilor sunt 

prezentate mai jos.  

 

Planul de Dezvoltare RegionalŊ Sud-Muntenia 2021 -2027  

Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ va asigura o corespondenŧŊ directŊ cu 

obiectivele, direcŧiile de acŧiune ɿi mŊsurile propuse la nivel regional, prin PDR Sud-

Muntenia 2021-2027, principalele puncte comune fiind prezentate într -un capitol anterior.  

ċn momentul finalizŊrii documentului strategic la nivel regional, se va urmŊri 

asigurarea corelŊrii direcŧiilor de acŧiune, a obiectivelor strategice ɿi portofoliului de 

proiecte din Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi cu elementele 

corespunzŊtoare stabilite ´n Planul de Dezvoltare RegionalŊ Sud-Muntenia 2021-2027. 

 

Strategia Integrata de Dezvoltare Du rabilŊ a Municipiului CŊlŊraɿi pentru 

perioada de programare 2021 -2027  

ăStrategia de Dezvoltare DurabilŊ a Municipiului CŊlŊraɿi pentru perioada de 

programare 2021-2027ó este un document cadru de referinŧŊ care stabileɿte direcŧii 

strategice clare pentru viitorul oraɿului ɿi al cetŊŧenilor, facilit©nd luarea unor decizii 

importante în toate domeniile de activitate.  

ċntruc©t elaborarea celor douŊ documente strategice a fost realizatŊ ´n paralel, ´n 

aceeaɿi perioadŊ, s-a asigurat corelarea planurilor de acŧiune propuse. 

Astfel, proiectele corespunzŊtoare scenariului selectat ´n Planul de Mobilitate 

UrbanŊ DurabilŊ se regŊsesc ´n Planul de acŧiune al Strategiei, în cadrul obiectivelor 

propuse prin documentul strategic . 

 

Strategia Smart City 2021-2027 a Municipiului CŊlŊraɿi ɿi a Zonei Urbane 

Funcŧionale CŊlŊraɿi 

Strategia de Smart City a municipiului CŊlŊraɿi este un document strategic ɿi 

programatic care are ´n vedere dezvoltarea durabilŊ a oraɿului prin stimularea utilizŊrii 

tehnologiilor d igitale cu impact pozitiv asupra calitŊŧii vieŧii cetŊŧenilor, protejŊrii 

mediului, dezvoltŊrii mediului de afaceri ɿi dezvoltŊrii durabile a comunitŊŧii locale ɿi a 

societŊŧii ´n general, cu alte cuvinte o dezvoltare integratŊ ɿi echilibratŊ orientatŊ cŊtre 

oameni ɿi mediul ´nconjurŊtor. 

 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 21 

 

Strategia are ´n vedere pregŊtirea pachetelor de mŊsuri ăSMARTó la nivelul Zonei 

Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi, cu privire la obŧinerea de beneficii pentru cetŊŧeni, av©nd 

´n vedere faptul cŊ sunt principalii utilizatori ai serviciilor bazate pe digitalizare, 

accesibilitate ɿi confort. Prin aceste mŊsuri ɿi acŧiuni, se urmŊreɿte crearea soluŧiilor 

necesare pentru furnizarea serviciilor inovatoare ɿi eficiente, cu scopul de reducere a 

impactului uman asupra mediului ɿi creɿterea nivelului de calitate a vieŧii. 

În cadrul documentului strategic este dedicat un capitol special mobilitŊŧii 

inteligente , ´n urma analizelor rezult©nd o serie de obiective, acŧiuni ɿi mŊsuri, 

referitoare la:  

-  MI 1 ð Managementul mobilitŊŧii urbane ɿi interurbane  

-  MI 2 ð Transport public  

-  MI 3 ð Transport nemotorizat ɿi accesibilitate 

-  MI 4 ð Infrastructura sistemului de transport urban, inclusiv cea a Sistemelor 

Inteligente pentru Transporturi  

-  MI 5 ð Logistica urbanŊ 

În elaborarea Planului de Mobilitate Urb anŊ DurabilŊ au fost avute ´n vedere 

direcŧiile de acŧiune ɿi portofoliul de proiecte incluse ´n Strategia Smart City, prin aceasta 

asigurându-se o abordare unitarŊ, care sŊ asigure maximizarea efectelor mŊsurilor 

propuse, precum ɿi o utilizare c©t mai eficientŊ a fondurilor existente sau care pot fi 

accesate prin finanŧŊri nerambursabile ´n perioada 2021 ð 2027. Integrarea la nivel 

strategic va permite o abordare integratŊ a sistemelor ɿi platformelor digitale ɿi va 

accelera tranziŧia cŊtre oraɿul inteligent.  
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2.  ANALIZA SITUAŦIEI EXISTENTE 

2.1.  CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA 

DENSITŉʀILOR DE POPULAʀIE ĿI ACTIVITŉʀILOR 

ECONOMICE 

ċn acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinŧe socio-economice ɿi de 

dezvoltare urbanŊ ale Municipiului CŊlŊraɿi, fiind evidenŧiate datele referitoare la 

populaŧia existentŊ, distribuŧia populaŧiei, tendinŧele demografice, structura populaŧiei 

pe grupe de v©rstŊ ɿi densitatea populaŧiei. 

Municipiul CŊlŊraɿi este reɿedinŧa judeŧului CŊlŊraɿi, parte a Regiunii Sud Muntenia, 

reprezent©nd cel mai mare oraɿ din judeŧ ɿi principalul centru economic, politico -

administrativ ɿi cultural. 

Principalii indicatori socio -economici la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi, pentru anul 

2020, sunt prezentaŧi ´n tabelul de mai jos. 

 

Tabel  1. Principalii indicatori socio -economici, Municipiul CŊlŊraʀi, 20201 

 Populaŧie 

(nr. locuitori)  

SuprafaŧŊ totalŊ 

(km 2) 

Densitatea populaŧiei 

(locuitori/km 2) 

Municipiul 
CŊlŊraɿi 

74.737 133,22 561 

ZUF rural 
CŊlŊraɿi 

43.766 1.118,45 39 

 

Conform bazei de date INS Tempo online (date iulie 20 20), evoluŧia demograficŊ a 

Municipiului CŊlŊraɿi ɿi a Zonei Urbane Funcŧionale a ´nregistrat o scŊdere continuŊ ´n 

intervalul 20 14 ð 2020 (cu excepŧia comunei Cuza VodŊ, care ´nregistreazŊ o uɿoarŊ 

creɿtere), aceste tendinŧe demografice corespunz©nd contextului judeŧean ɿi regional al 

declinului numŊrului de locuitori.  

Evoluŧia demograficŊ este prezentatŊ ´n graficele de mai jos, at©t pentru municipiu, 

c©t ɿi la nivel de comune componente ale Zonei Urbane Funcŧionale.  De asemenea, este 

evidenŧiatŊ grafic evoluŧia similarŊ a populaŧiei la nivel de regiune, judeŧ ɿi municipiu. 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ; Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ a Municipiului CŊlŊraɿi, 
2021-2027 
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Fig.  3. Evoluŧia populaŧiei la nivel de regiune, judeŧ ʀi municipiu, 2014-20201 

 

 

Fig.  4. Evoluŧia populaŧiei Municipiului CŊlŊraʀi, 2014-20202 

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
2 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Fig.  5. Evoluŧia populaŧiei ZUF CŊlŊraʀi, 2014-20201 

 

Distribuŧia pe categorii de v©rstŊ a populaŧiei pentru anul 2020, precum ɿi repartiŧia 

pe sexe, este prezentatŊ ´n graficul de mai jos, at©t pentru Municipiul CŊlŊraɿi, c©t ɿi 

pentru Zona UrbanŊ FucŧionalŊ ruralŊ CŊlŊraɿi. 

 

Fig.  6. Piramida v©rstelor, Municipiul CŊlŊraʀi, 20202 

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
2 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Fig.  7. Piramida vârstelor, ZUF rural CŊlŊraʀi, 20201 

 

Evoluŧia repartiŧiei populaŧiei pe categorii de v©rstŊ este evidenŧiatŊ ´n graficul de 

mai jos, fiind ´nsŊ utilizate intervalele care au semnificaŧie asupra aspectelor legate de 

mobilitate, prin prisma ocupaŧiei persoanelor respective (elev, student, salariat, 

pensionar). 

 

 

Fig.  8. Evoluŧia populaŧiei pe categorii de v©rstŊ, Municipiul CŊlŊraʀi, 2014-20202 

 

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
2 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Fig.  9. Evoluŧia populaŧiei pe categorii de v©rstŊ, ZUF rural CŊlŊraʀi, 2014-20201 

 

Din analiza graficului reprezent©nd evoluŧia populaŧiei pe grupe de v©rstŊ, se 

constatŊ cŊ populaŧia Municipiului CŊlŊraɿi ɿi a Zonei Urbane Funcŧionale rurale CŊlŊraɿi 

prezintŊ tendinŧa generalŊ a sporului natural negativ, conduc©nd la o populaŧie 

preponderent adultŊ, ´n creɿtere ´n special ´n segmentul peste 65 de ani.  

ċn ceea ce priveɿte repartiŧia populaŧiei pe sexe, se observŊ o preponderenŧŊ a 

populaŧiei de sex feminin, ´n cazul Municipiului CŊlŊraɿi, respectiv o distribuŧie egalŊ, 

pentru ZUF rural CŊlŊraɿi, dupŊ cum se remarcŊ ɿi ´n graficele urmŊtoare. 

 

 

Fig.  10. Distribuŧia populaŧiei pe sexe, Municipiul CŊlŊraʀi, 20202  

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
2 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Fig.  11. Distribuŧia populaŧiei pe sexe, ZUF rural CŊlŊraʀi, 20201 

 

La solicitarea consultantului, Beneficiarul a pus la dispoziŧie situaŧia repartiŧiei 

locuitorilor municipiului CŊlŊraɿi la nivel de adresŊ, astfel ´nc©t a putut fi realizatŊ 

distribuŧia populaŧiei pe zone de trafic, necesarŊ pentru elaborarea modelului de 

transport. Zonificarea teritoriului ɿi repartiŧia populaŧiei pe zone sunt descrise ´n capitolul 

referitor la modelul de transport.  

 

Structura forŧei de muncŊ este ´n str©nsŊ legŊturŊ cu dinamica populaŧiei, av©nd prin 

urmare un impact puternic ɿi asupra mobilitŊŧii. Din punct de vedere statistic, populaŧia 

activŊ reprezintŊ acea parte a populaŧiei care se ´ncadreazŊ ´n limitele legale de v©rstŊ ɿi 

sŊnŊtate pentru a putea fi angajatŊ la un moment dat. Populaŧia ocupatŊ este indicatorul 

care mŊsoarŊ doar acea parte din populaŧia activŊ care lucreazŊ efectiv ´n economie. 

Evoluŧia numŊrului de salariaŧi p©nŊ ´n anul 2019 (ultimele valori incluse în baza de 

date INS) este prezentatŊ ´n graficul de mai jos. DupŊ cum se observŊ, evoluŧia a fost 

oscilantŊ, dar ´n ultimii ani de analizŊ numŊrul de salariaŧi a avut o tendinŧŊ uɿor 

crescŊtoare. 

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Fig.  12. Evoluŧia numŊrului de salariaŧi, Municipiul CŊlŊraʀi, 2014-20191 

 

ċn ceea ce priveɿte numŊrul mediu de salariaŧi, conform datelor furnizate de INS, la 

nivelul anului 2019, ´n judeŧul CŊlŊraɿi a fost ´nregistrat un total de 43.823 persoane, 

reprezent©nd 7,39% din totalul regional ɿi 0,85% din cel naŧional. De asemenea, ´n anul 

2019, faŧŊ de anul 2010, numŊrul mediu de salariaŧi din judeŧul CŊlŊraɿi a crescut cu 7,5%. 

Repartizarea salariaŧilor pe activitŊŧi ale economiei naŧionale aratŊ cŊ la nivelul 

anului 2019, ´n judeŧul CŊlŊraɿi, numŊrul mediu de salariaŧi cel mai mare a fost concentrat 

´n activitŊŧi specifice sectorului terŧiar, cel al serviciilor (55,68%), urmat de sectorul 

secundar, cel al industriei ɿi construcŧiilor (43,27%) ɿi de cel primar (11,04%). 

Referitor la numŊrul mediu de salariaŧi ´nregistraŧi ´n anul 2019 ´n Zona UrbanŊ 

FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi, localitŊŧile componete ale acesteia cumuleazŊ 26.047 persoane, 

reprezent©nd 59,44% din totalul judeŧean. De asemenea, faŧŊ de anul 2010, numŊrul 

mediu de salariaŧi a crescut cu 10,24%, ´n anul 2019, iar pentru urmŊtoarea perioadŊ se 

poate menŧine aceeaɿi creɿtere susŧinutŊ a numŊrului acestora.  

 

Fig.  13. Evoluŧia numŊrului mediu de salariaŧi, Zona Urban FuncŧionalŊ CŊlŊraʀi, 2010-20192 

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
2 SursŊ: Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ 2021-2027 a Municipiului CŊlŊraɿi 
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Dintre localitŊŧile componente, ´n anul 2019, municipiul CŊlŊraɿi are cel mai mare 

numŊr de salariaŧi (22.104 persoane), reprezentând 84,86% din totalul înregistrat în ZUF 

ɿi 57,28% din totalul ´nregistrat la nivelul judeŧului CŊlŊraɿi. 

Referitor la numŊrul mediu de salariaŧi din spaŧiul rural al ZUF, pe primul loc este 

situatŊ comuna Dragalina (4,21%), urmatŊ de comunele Modelu (2,15%) ɿi CiocŊneɿti (2%). 

La polul opus regŊsim comunele ɾtefan VodŊ (0,53%) ɿi Dichiseni (0,45%). 

 

ċn anul 2020 au fost ´nregistrate creɿteri ale numŊrului unitŊŧilor locale active at©t 

la nivel naŧional (54,76%), c©t ɿi regional (65,18%), judeŧean (59,13%), zonal (43,18%) ɿi 

municipal (40,06%), iar municipiul CŊlŊraɿi concentreazŊ 86,01% din totalul unitŊŧilor 

locale active din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi. 

 

 

Fig.  14. Evoluŧia unitŊŧilor locale active ð Municipiul CŊlŊraʀi, Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

CŊlŊraʀi ʀi judeŧul CŊlŊraʀi, 2014 ð 20201 

 

ċn ceea ce priveɿte densitatea ´ntreprinderilor, nivelul atins ´n municipiul CŊlŊraɿi 

(39,59 ´ntreprinderi la 1.000 locuitori) ɿi cel din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi (53,98 

întreprinderi la 1.000 locuitori) nu depŊɿesc nivelul judeŧean (60,75 ´ntreprinderi la 1.000 

locuitori).  

ċn mediul rural al zonei urbane funŧionale, nivelul cel mai ridicat al densitŊŧii 

´ntreprinderilor la 1.000 de locuitori se remarcŊ la nivelul comunelor Cuza Voda, Roseŧi ɿi 

Dichiseni. 

Ca tipologie a ´ntreprinderilor, mediul de afaceri din ZUF CŊlŊraɿi prezintŊ 

urmŊtoarele caracteristici: 

V 87,89% din societŊŧile comerciale active sunt mictro´ntreprinderi care genereazŊ 

25,49% din cifra de afaceri pe plan local ɿi 20,78% din locurile de muncŊ; 

V 51,36% din cifra de afaceri localŊ este generatŊ de ´ntreprinderile mici ɿi 

´ntreprinderile mijlocii, care concentreazŊ 48,52% din locurile de muncŊ ɿi 

reprezintŊ 11,81% din mediul de afaceri; 

 
1 SursŊ: Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ 2021-2027 a Municipiului CŊlŊraɿi 
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V Întreprinderile mar i reprezintŊ 0,30% din mediul de afaceri, gener©nd 23,15% din 

cifra de afaceri ɿi 30,70% din locurile de muncŊ. 

ċn ceea ce priveɿte repartiŧia firmelor dupŊ domeniul de activitate, sectoarele de 

activitate de la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi cu cea mai mare pondere a cifrei 

de afaceri generate ´n anul 2020 sunt industrie (41,58%) ɿi comerŧ (29,94%), iar cele cu 

cea mai micŊ pondere a cifrei de afaceri generate sunt serviciile (9,27%) ɿi agricultura, 

silvicultura ɿi pescuitul (9,55%).  

 

 

Fig.  15. Distribuŧia cifrei de afaceri pe sectoare de activitate la nivelul Municipiului CŊlŊraʀi, 

ZUF ð mediul rural ʀi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraʀi, 20201 

 

Din punct de vedere al cifrei de afaceri  generate, cele mai mari întreprind eri din 

Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi, au sediul ´n municipiul CŊlŊraɿi, topul primelor cinci 

fiind redat în tabelul de mai jos : 

Tabel  2. Top 5 ´nteprinderi dupŊ cifra de afaceri, Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraʀi, 20202 

Top 5 înteprinderi  Cod CAEN 
Cifra de afaceri 

(lei)  
NumŊr mediu de 
angajaŧi 

Saint Gobain Glass 
România SRL 

2311 - Fabricarea sticlei plate  529.768.029 511 

Donalam SRL 
2410 - Producŧia de metale feroase sub 

forme primare ɿi de feroaliaje 
292.076.645 268 

Sofidel Romania SA 1712 - Fabricarea h©rtiei ɿi cartonului 274.541.526 248 

Remat SA 
3832 -Recuperarea materialelor 

reciclabile sortate  
226.058.785 151 

ALDIS SRL 
1013 - Fabricarea produselor din carne 

(inclusiv din carne de pasŊre) 
220.573.873 959 

 

 
1 SursŊ: Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ 2021-2027 a Municipiului CŊlŊraɿi 
2 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ; Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ a Municipiului CŊlŊraɿi, 
2021-2027 
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Din punct de vedere al numŊrului de ɿomeri ´nregistraŧi la finalul anului 2020, acesta 

este de 377 ´n Municipiul CŊlŊraɿi, într -o creɿtere accentuatŊ faŧŊ de valorile din anii 

anteriori, aɿa cum se observŊ ɿi ´n graficul de mai jos, o cauzŊ posibilŊ fiind criza datoratŊ 

restricŧiilor impuse de pandemie: 

 

 

Fig.  16. Evoluŧia numŊrului de ʀomeri, Municipiul CŊlŊraʀi, 2014-20201 

 

Din valorile prezentate ´n graficul de mai jos se obserbŊ o evoluŧie fluctuantŊ similarŊ 

la nivelul judeŧului CŊlŊraɿi ɿi a Zonei Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿri. 

 

Fig.  17. Evoluŧia numŊrului de ʀomeri, ZUF CŊlŊraʀi, 2010-20202 

 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
2 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Zonele principale de atragere a deplasŊrilor vor fi evidenŧiate ´n capitolele 

urmŊtoare. 

Totuɿi, pot fi semnalate câteva aspecte, referitoare la principalele zone de atragere 

pentru deplasŊrile la locul de muncŊ, cumpŊrŊturi, unitŊŧi de ´nvŊŧŊm©nt, atracŧii 

turistice ɿi divertisment. 

Din punct de vedere al distribuŧiei spaŧiale a concentrŊrii locurilor de muncŊ, 

ponderea cea mai mare o deŧin zona centralŊ, adiacentŊ Str. Bucureɿti, zonele industriale 

ɿi firmele cu un numŊr mare de angajaŧi, cele mai importante fiind evidenŧiate ´n tabelul 

urmŊtor, ´n care sunt precizate adresa ɿi numŊrul de angajaŧi: 

 

Tabel  3. Lista principalilor angajatori din Municipiul CŊlŊraʀi 

DENUMIREA FIRMEI NR. SALARIATI ADRESA SEDIULUI SOCIAL/PUNCT DE LUCRU 

ALDIS SRL 959 Str. General Costica Stefanescu, nr. 1  

CATEX SA 402 Str. Eroilor, nr. 49 ,Calarasi 

ECOAQUA SA 491 Str. Progresul, bl.BBB, CŊlŊraŀi 

ALEX CONF DESIGN SRL 109 Strada Stirbei Voda, Nr: 16 

ROMPLY MEROPS SRL 157 Str. Ion Luca Caragiale , nr.2a Calarasi 

SAINT GOBAIN GLASS 
ROMANIA SRL 

511 Str. Varianta Nord,  nr.61  

SOFIDEL ROMANIA SA  248 Str. Bucuresti , nr.358 Calarasi  

DONALAM SRL 268 Prel. Bucuresti , nr.162  

SC PREFAB SA  349 Str. Prel Bucuresti, nr.2 -4 

 

Principalele zone de atragere/generare deplasŊri ´n scopul cumpŊrŊturilor sau ´n 

scopuri personale sunt zona centralŊ (care concentreazŊ cele mai importante unitŊŧi 

administrative, financiare, culturale ɿi comerciale), Bazarul, pieŧele (Piaŧa Orizont, Piaŧa 

Mare) ɿi zonele ´n care sunt plasate supermarket-urile, respectiv: Kaufland, Profi, Penny, 

Lidl. Amplasarea principalelor spaŧii comerciale din Municipiul CŊlŊraɿi este prezentatŊ ´n 

tabelul de mai jos:  

 

Tabel  4. Lista principalelor spaŧii comerciale din Municipiul CŊlŊraʀi 

Nr.  

crt.  
DENUMIRE ADRESA 

1 BAZAR Str. Belsugului, nr.2D2/ str . Cornisei 

2 Kaufland Str. Eroilor nr.49B/Bd. Republicii  

3 Lidl- in constructie  Str. Eroilor nr.49B/Bd. Republicii  

4 Penny Market Str.Prel Bucuresti, nr.93  
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5 Penny Market Str. Belsugului, nr.39  

6 Profi Market  Str.Prel Bucuresti, nr.2  

7 Profi Market Str. Borcea, nr417 

8 Flanco Str. Nicolae Titulescu, Nr.2, Bl. C31, Parter  

9 Altex Complex Big-Orizont, Prelungirea Bucureɿti 22 

10 Piata Orizont  Str.Prel. Bucuresti/Str.Belsugului  

11 Piata Centrala (Mare) Str.Dobrogei/Str.Pietei  

12 Piata Cuza ðVoda Bd. Republicii/Bd. Cuza -Voda 

13 Market Agneza Bd. Republicii/Bd. Cuza -Voda 

14 Lem`s Str. Grivita, nr. 4  

 

Aɿa cum se va vedea din repartiŧia scopurilor cŊlŊtoriei pentru locuitorii Municipiului 

CŊlŊraɿi, pe l©ngŊ deplasarea la locul de muncŊ ɿi pentru cumpŊrŊturi, un loc important 

´l constituie deplasarea elevilor la unitŊŧile de ´nvŊŧŊm©nt, precum ɿi a persoanelor care 

´i ´nsoŧesc pe aceɿtia. Prin urmare, unitŊŧile de ´nvŊŧŊm©nt reprezintŊ, de asemenea, 

puncte importante de atragere/generare a deplasŊrilor. Conform cartografierii ɿcolare 

realizate de ministerul Educaŧiei ɿi CercetŊrii, configuraŧia infrastructurii de ´nvŊŧŊm©nt 

existente ´n Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi este urmŊtoarea: 

 

MUNICIPIUL CŉLŉRAɾI 

ɀ COLEGIUL ECONOMIC CŉLŉRAɾI 

ɀ COLEGIUL NAŦIONAL "BARBU ɾTIRBEI" CALARASI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR. 11 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.10 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.12 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.6 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.7 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL SI PRELUNGIT "CIUFULICI" CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT "AMICII" CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT "ARICEL" CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT "ROSTOGOL" CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT "STEP BY STEP" CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT ,,ŦARA COPILARIEIõõ CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT "VOINICEL" CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.5 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.1 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.2 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.3 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.4 CŉLŉRAɾI 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.8 CŉLŉRAɾI 
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ɀ LICEUL "DANUBIUS" CŉLŉRAɾI 

ɀ LICEUL PEDAGOGIC "ɾTEFAN BŉNULESCU" CŉLŉRAɾI 

ɀ LICEUL TEHNOLOGIC "DAN MATEESCU" CŉLŉRAɾI 

ɀ LICEUL TEHNOLOGIC "SANDU ALDEA" CALARASI 

ɀ LICEUL TEHNOLOGIC TRANSPORTURI AUTO CŉLŉRAɾI 

ɀ LICEUL TEORETIC "MIHAI EMINESCU" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "CAROL I" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "CONSTANTIN BRANCOVEANU" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "HELIKON" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "MIHAI VITEAZUL" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "MIRCEA VODA" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "NICOLAE TITULESCU" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.7 CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ SPECIALA NR.1 CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "TUDOR VLADIMIRESCU" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA POSTLICEALŉ óFEGó CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA POSTLICEALŉ SANITARŉ "POMPEI SAMARIAN" CŉLŉRAɾI 

ɀ ɾCOALA PRIMARŉ NR. 6 CŉLŉRAɾI 

Comuna CiocŊneɿti 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.1 CIOCŉNEɾTI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.2 CIOCŉNEɾTI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.3 CIOCŉNEɾTI 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL NR.4 CIOCŉNEɾTI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.1 CIOCŉNEɾTI 

ɀ ɾCOALA PRIMARŉ NR.1 CIOCŉNEɾTI 

Comuna Cuza VodŊ 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.1 CUZA VODŉ 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.1 CUZA VODŉ 

Comuna Dichiseni  

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.1 DICHISENI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.1 DICHISENI 

Comuna Draglina 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT NR.1 DRAGALINA 

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.1 DRAGALINA 

ɀ LICEUL TEHNOLOGIC "DUILIU ZAMFIRESCU" DRAGALINA 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.1 DRAGALINA 

Comuna GrŊdiɿtea 

ɀ GRADINITA CU PROGRAM NORMAL NR.1 GRŉDIɾTEA 

ɀ LICEUL TEHNOLOGIC "CONSTANTIN GEORGE CALINESCU" GRŉDIɾTEA 

Comuna Modelu 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM PRELUNGIT " BROTACEL" MODELU 

ɀ GRŉDINIŦA PROG. NORMAL NR.1 MODELU 

ɀ GRŉDINIŦA PROG. NORMAL NR.2 MODELU 
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ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.1 MODELU 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.2 MODELU 

Comuna Roseŧi 

ɀ GRŉDINIŦA CU PROGRAM NORMAL " ELISABETA ROSETTI" ROSEŦI 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ "IANCU ROSETTI" ROSEŦI 

Comuna ɾtefan VodŊ 

ɀ GRŉDINIŦA PROG. NORMAL NR.1 ɾTEFAN VODŉ 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ NR.1 ɾTEFAN VODŉ 

Comuna Vâlcelele  

ɀ GRŉDINIŦA PROGRAM NORMAL NR.1 VąLCELELE 

ɀ ɾCOALA GIMNAZIALŉ " FLORENTA ALBU" VąLCELELE 

 

ċn ceea ce priveɿte atracŧiile turistice ɿi zonele care atrag deplasŊri ´n scopul 

divertismentului, principalele zone identificate sunt: zona centralŊ, Plaja Tineret, Plaja 

Mare, Parcul Dumbrava ɿi Parcul Central, GrŊdina ZoologicŊ, Complexul Sportiv DunŊrea. 
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2.2.  REʀEAUA STRADALŉ 

2.2.1.  INFRASTRUCTURA RUTIERŉ 

Municipiul CŊlŊraɿi, amplasat ´n partea de sud-est a Rom©niei, se racordeazŊ direct 

la reŧeaua de coridoare de transport pan europene TEN-T. Prin poziŧia sa, municipiul are 

acces direct ɿi facil la autostrada A2, Bucureɿti-Constanŧa, la partea maritimŊ a 

coridorului Rin-DunŊre, precum ɿi la magistrala feroviarŊ 800 Bucureɿti-Constanŧa, prin 

linia 802.  

LegŊtura municipiului cu teritoriul sŊu de influenŧŊ se realizeazŊ prin urmŊtoarele 

drumuri:  

ɀ DN3: direcŧia Bucureɿti-Lehliu (NV) ɿi Silistra (S) 

ɀ DN21: CŊlŊraɿi - Slobozia ɿi legŊtura cu A2 

ɀ DN31: CŊlŊraɿi ð Olteniŧa 

ɀ DN3B: CŊlŊraɿi - Feteɿti 

Reŧeaua stradalŊ urbanŊ este dispusŊ sub forma unei matrici rectangular-

dreptunghiulare, cu axa longitudinalŊ pe direcŧia NV ð E: str. Prelungirea Bucureɿti, str. 

Bucureɿti (parŧial sens unic spre Est) ɿi str. Griviŧa spre Vest,  ɿi o axŊ transversalŊ mai 

scurtŊ, pe direcŧia N-S: str. Prelungirea Sloboziei, str. Sloboziei, bd. Republicii, str. 

Eroilor.  

Trama stradalŊ a oraɿului este compusŊ din strŊzi de categorii diferite, de la strŊzi 

cu c©te douŊ benzi pe sens, alŊturi de zone pietonale (str. Prelungirea Bucureɿti, bd. 

Republicii) ɿi p©nŊ la strŊzi cu gabarit foarte ´ngust. 

DatoritŊ numŊrului mare de strŊzi cu gabarit insuficient, a fost adoptatŊ soluŧia 

introducerii de sensuri unice, care sŊ permitŊ o utilizare mai eficientŊ a profilului stradal, 

permiŧ©nd inclusiv un numŊr mai mare de locuri de parcare. 

Reŧeaua stradalŊ cuprinde strŊzi de categoria a II-a (de legŊturŊ, care asigurŊ 

circulaŧia majorŊ ´ntre zonele funcŧionale ɿi de locuit), a III -a (colectoare, care preiau 

fluxurile de trafic din zonele funcŧionale ɿi le dirijeazŊ spre strŊzile de legŊturŊ) ɿi a IV-a 

(de folosinŧŊ localŊ, care asigurŊ accesul la locuinŧe ɿi pentru servicii curente sau 

ocazionale).  

Reprezentarea graficŊ a reŧelei rutiere a Municipiului CŊlŊraɿi este prezentatŊ ´n 

figura urmŊtoare. 

ċn vederea analizei capacitŊŧii de circulaŧie a strŊzilor care formeazŊ reŧeaua rutierŊ 

a Municipiului CŊlŊraɿi, au fost utilizate datele furnizate de PrimŊria Municipiului CŊlŊraɿi 

ɿi au fost realizate constatŊri ´n teren. ċn urma analizelor efectuate, au rezultat at©t 

categoria de ´ncadrare a strŊzilor, c©t ɿi stadiul reabilitŊrii acestora, respectiv anul ´n care 

au fost asfaltate.  
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Fig.  18. Reŧeaua rutierŊ a Municipiului CŊlŊraʀi 
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Astfel, strŊzile reabilitate ´n ultimii ani sunt: 

- 2014: 

o Str. Ion Luca Caragiale (2014) 

- 2015: 

o Str. Belɿugului 

o Str. Corniɿei 

o Tratament bituminos pe strŊzile adiacente str. I.L. Caragiale 

- 2016: 

o Str. CŊrŊmidari 

o Str. Salcâmilor 

o Str. Sulfinei, tronsonul Panduri, varianta nord  

o Tratament bituminos pe str. Oituz ɿi str. Nicolae Titulescu 

o Tratament bituminos pe str. Stadionului ɿi str. Speranŧei 

- 2017: 

o Str. Cornisei, str. Progresul, str. Scolii, str. Crinului, str. Liliacului, str. 

Ghe. Doja; 

- 2018: 

o Soseaua de Rocada, str. Unirii, str. Ciresilor, str.Nicolae Iorga, str. Mihail 

Sadoveanu, str. Doina, str. George Cosbuc, str. Muncel, str. Ciresoaia, str. 

Ecaterina Teodoroiu, str. Eremia Grigorescu, str. Miron Costin, str. 

Stanjeneilor, str. Sil ozului, str. Teilor;  

- 2019: 

o Str. Panduri, str. Victoriei, str. Macului, str. Navodari, str. Varianta Nord, 

str. Cuza Voda, str. Micsunelelor, str. Gradinari, str. Turturelelor, str. 

Frunzelor, str. Toamnei, str. Fundatura Cazarmii II, str. Fundatura 

Cazarmii IV, Prelungirea Mihai Viteazu, str. Prunului, str. Romana;  

- 2020: 

o Str. Gradistea, str. Crangului , str. Mihai Viteazu,  str. Navodari, str. 

Dumbravei, B-dul Cuza Voda , Str. Stirbei Voda, Str. Musetelului, 

prelungire strada Stirbei  Voda, Str. 1848, str. Stadionului, str. Ciocârliei, 

str. Horia, str. Cloŀca, str. Miron Costin, str. Andrei Ŀaguna, Aleea 

Garajului 1, str. Olteniei, str. Bobâlna, str. Muncii, Prel. Muncii, str. Mihail 

KogŊlniceanu, tronson str. Muncii ðC.F, str. Popa ĿapcŊ, str. C©mpului; 

- 2021: 

o Str. Zefirului, str. Grivita, Bulevardul Nicolae Titulescu, str. Luceafarului;  

În procesul de colectare a datelor, a fost realizat un chestionar online asupra 

problemelor generale legate de mobilitate. La chestionarul respectiv au rŊspuns un numŊr 

de 130 de cetŊŧeni .    

Dintre aceɿtia, un numŊr de 43 cetŊŧeni, reprezent©nd 40% dintre respondenŧi, au 

identificat infrastructura rutierŊ ca principalŊ problemŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi, iar un 

numŊr de 85 de respondenŧi considerŊ ´mbunŊtŊŧirea infrastructurii o prioritate.  
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Prin urmare, ´n elaborarea pachetului de mŊsuri ɿi proiecte incluse ´n Planul de 

Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, se va acorda atenŧia necesarŊ 

acŧiunilor de modernizare ɿi reabilitare a infrastructurii rutiere, avându-se în vedere 

inclusiv extinderea acesteia odatŊ cu apariŧia de noi cartiere sau zone rezidenŧiale. ċn 

proiectele propuse se va ŧine cont de necesitŊŧile de creɿtere a capacitŊŧii de circulaŧie 

identificate ´n cadrul analizei, precum ɿi de acoperirea integralŊ a cererii de transport 

rutier printr -o infrastructurŊ modernŊ. 

 

Proiecte propuse/în curs de implementare  

În cadrul analizelor realizate în continuare prin intermediul modelului de transport, 

conform prevederilor privind structura detaliatŊ orientativŊ a Planului de Mobilitate 

UrbanŊ DurabilŊ, va fi avut ´n vedere Scenariul ăA face minimumó (scenariul de referinŧŊ), 

acesta reprezent©nd situaŧia viitoare, ´n care se considerŊ cŊ proiectele ăangajateó se  

vor realiza/implementa cu certitudine,  ´nainte de anii de prognozŊ avuŧi ´n vedere.  

ċn aceastŊ categorie vor fi incluse urmŊtoarele proiecte privind reabilitarea 

infrastructurii rutiere:  

- Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Calarasi prin modernizarea 

infrastructurii cailor de rulare a transportului public local  

- Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

- Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

ċn elaborarea pachetului de mŊsuri ɿi proiecte incluse ´n Planul de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, se va acorda atenŧia necesarŊ acŧiunilor de modernizare 

ɿi reabilitare a infrastructurii rutiere la nivelul ´ntregii Zone Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi, 

avându-se ´n vedere inclusiv extinderea acesteia odatŊ cu apariŧia de noi cartiere sau zone 

rezidenŧiale. 

 ċn proiectele propuse se va ŧine cont de necesitŊŧile de creɿtere a capacitŊŧii de 

circulaŧie identificate ´n cadrul analizei, precum ɿi de acoperirea integralŊ a cererii de 

transport rutier printr -o infrastructurŊ modernŊ.  
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2.2.2.  SIGURANŦA RUTIERŉ  

Siguranŧa rutierŊ este consideratŊ o prioritate europeanŊ ´n domeniul mobilitŊŧii. 

Carta AlbŊ a Transporturilor ð foaie de parcurs pentru un spaŧiu european (2011) stabileɿte 

ca ŧintŊ pentru problema siguranŧei rutiere 0 victime ca urmare a accidentelor rutiere în 

anul 2050, iar ca ŧintŊ intermediarŊ pentru anul 2020, ´njumŊtŊŧirea valorilor din anul 

2010.    

Pe plan naŧional a fost elaboratŊ Strategia NaŧionalŊ de SiguranŧŊ RutierŊ pentru 

perioada 2016 - 2020 care traseazŊ liniile strategice pentru stabilirea politicii de siguranŧŊ 

rutierŊ ɿi metodele de asigurare ɿi ´mbunŊtŊŧire a acesteia. Legislaŧia naŧionalŊ 

reglementeazŊ domeniul siguranŧei rutiere prin Legea privind auditul de siguranŧŊ rutierŊ 

nr. 265/2008, actualizatŊ ´n  anul 2016 prin  OUG 22/2016 privind gestionarea siguranŧie 

circulaŧiei pe infrastructurŊ rutierŊ. 

Siguranŧa circulaŧiei a fost analizatŊ ´n raport cu accidentele ´nregistrate ´n perioada 

2016-2020. Valorile prezentate ´n continuare se referŊ la accidentele produse pe raza 

municipiului CŊlŊraɿi, ´n zona intravilanŊ acoperitŊ cu dispozitivul rutier, precum ɿi pe 

drumurile naŧionale din zona administrativŊ a municipiului, ´n afara localitŊŧii (DN21, DN3, 

DN3B, DN3D).  

ċn perioada analizatŊ, variaŧia numŊrului de accidente indicŊ o creɿtere p©nŊ ´n anul 

2018, at©t pentru accidentele grave, c©t ɿi pentru cele uɿoare, urmate de o scŊdere 

accentuatŊ ´n ultimii doi ani ai perioadei de analizŊ. 

 

 

Fig.  19. Variaŧia numŊrului de accidente, 2016-2020 

 

Consecinŧele accidentelor ɿi variaŧia acestora sunt prezentate ´n graficul de mai jos. 
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Fig.  20. Variaŧia consecinŧelor accidentelor, 2016-2020 

 

Tendinŧa descrescŊtoare a numŊrului de accidente din perioada 2019-2020 este 

posibil sŊ aibŊ drept cauzŊ circulaŧia redusŊ datoratŊ restricŧiilor impuse pentru 

prevenirea rŊsp©ndirii COVID 19.  

DupŊ cum se observŊ, pentru numŊrul de morŧi ɿi rŊniŧi grav, valorile urmeazŊ 

aceeaɿi tendinŧŊ general constantŊ ca ɿi ´n cazul numŊrului de accidente grave. ċn schimb, 

numŊrul de rŊniŧi uɿor ´nregistreazŊ o creɿtere semnificativŊ ´n anul 2018.  

ċn ceea ce priveɿte cauzele producerii accidentelor grave/uɿoare, acestea au fost 

identificate detaliat pentru anul 20 20 ɿi sunt specificate ´n tabelul urmŊtor. De asemenea, 

ponderea acestora a fost reprezentatŊ grafic mai jos. 

 

Tabel  5. Cauzele sancŧiunilor contravenŧionale, 2020 

Cauzele sancŧiunilor contravenŧionale 2020 

Abateri comise de bicicliɿti  5 

Abateri comise de pietoni  4 

DepŊɿiri neregulamentare 2 

Nerespectarea distanŧŊ ´ntre vehicule 1 

Neacordare prioritate vehicule  18 

Neacordare prioritate pietoni  11 

Viteza neadaptatŊ la condiŧiile de circulaŧie 2 

Alte abateri ale conducŊtorilor de vehicule 7 
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Fig.  21. Cauzele producerii accidentelor, 20 20 

 

Prin urmare, se observŊ cŊ accidentele ´n care este pusŊ ´n pericol siguranŧa 

pietonilor ɿi bicicliɿtilor au o pondere importantŊ (40%) din totalul accidentelor. Un 

procent semnificativ ´l reprezintŊ ɿi accidentele datorate neacordŊrii de prioritate  (36%). 

Arterele identificate ca vulnerabile din punct de vedere al siguranŧei circulaŧiei, 

prezentând mai mult de un accident grav în anul 2020, sunt urmŊtoarele: 

ɀ Str. Bucureɿti (5 accidente)  

ɀ Str. Republicii ( 7 accidente)  

ɀ Str. Rocada (2 accidente) 

ɀ Str. Prograsul (2 accidente)  

ɀ Str. Plevna (2 accidente)  

ɀ Str. Griviŧa (6 accidente) 

ɀ DN3 (3 accidente). 

ċn Planul de Mobilitate UrbanŊ al Municipiului CŊlŊraɿi 2021-2027 vor fi incluse mŊsuri 

ɿi proiecte care sŊ conducŊ la creɿterea siguranŧei rutiere, care sŊ asigure abordarea 

problemelor legate de: organizarea circulaŧiei rutiere, semnalizarea staticŊ ɿi dinamicŊ, 

managementul traficului, treceri de p ietoni semnalizare, semnalizarea rutierŊ specificŊ 

pentru bicicliɿti si crearea de soluŧii alternative de mobilitate urbanŊ. De asemenea, prin 

impulsionarea utilizŊrii cu preponderenŧŊ a transportului public ɿi a soluŧiilor de 

mobilitate alternativŊ, aɿa cum este bike-sharing-ul, numŊrul de accidente poate scŊdea 

vertiginos, ´n beneficiul creɿterii performanŧei ´n transportul public. 
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2.2.3.  TRAFIC 

În urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg în capitolul dedicat acestui 

subiect, au rezultat principa lele zone/artere ´n care existŊ volume mari de trafic, capabile 

sŊ conducŊ la congestii de circulaŧie. Rezultatele sunt evidenŧiate grafic pe harta de mai 

jos, corespunzŊtoare orei de v©rf de dimineaŧŊ. 

 

 

Fig.  22. Gradul de ´ncŊrcare al reŧelei rutiere, autovehicule - intervalul de vârf ,  2021 

 

O analizŊ detaliatŊ ɿi prezentarea fluxurilor de trafic ɿi a distribuŧiilor de vehicule 

pe 12 ore, respectiv pe orele de v©rf de dimineaŧŊ ɿi dupŊ-amiazŊ, va fi realizatŊ ´n 

capitolul referit or la colectarea de date.  

Principalele concentrŊri de trafic pentru fluxurile de autovehicule sunt prezente pe 

arterele principale, respectiv pe Prelungirea Bucureɿti, str. Bucureɿti, pe direcŧia 

longitudinalŊ a oraɿului, respectiv pe Prelungirea Sloboziei ɿi Eroilor, pe direcŧia 

transversalŊ. De asemenea, se constatŊ un trafic intens, datorat ´n mare parte traficului 

de tranzit, pe DN3D, DN21B, DN21 ɿi DN3B (est).  

ċn urma analizei rŊspunsurilor la chestionarul online asupra problemelor legate de 

mobilitate menŧionat anterior, s-a constatat cŊ cetŊŧenii apreciazŊ modul de desfŊɿurare 

a traficului rutier drept foarte slab ɿi slab ´n proporŧie de 66%, acceptabil ð 28%, respectiv 

bun ɿi foarte bun ð 6%.  
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ċn capitolele urmŊtoare va fi evidenŧiatŊ evoluŧia prognozatŊ a traficului ca urmare 

a implementŊrii proiectelor incluse ´n Scenariul 1, respectiv proiecte prevŊzute a fi 

executate în perioada 2021 -2023, pentru care a fost obŧinutŊ deja finanŧare. 

Pe l©ngŊ proiectele menŧionate la capitolul referitor la infrastructura rutierŊ, un alt 

proiect important inclus în Scenariul 1 este:  

- ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 

Proiectul vizeazŊ implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului, 

care sŊ asigure inclusiv prioritate pentru vehiculele de transport public la trecerea prin 

intersecŧiile semaforizate, contribuind astfel major la fluentizarea traficului pe 

principalele artere rutiere din municipiu.  

Proiectele ɿi mŊsurile stabilite prin Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiul 

CŊlŊraɿi pentru perioada 2021-2027 vor propune acŧiuni prin care sŊ se asigure o mai bunŊ 

fluenŧŊ a traficului. ċn plus, analiza reŧelei stradale ɿi propunerea unui plan de organizare 

a circulaŧiei care sŊ ŧinŊ cont de fluxurile de trafic ɿi tendinŧele de cŊlŊtorie reale, dupŊ 

implementarea proiectelor din Scenariul S1 , prin extinderea implementŊrii sistemelor 

inteligente pentru transporturi, introducerea de reguli noi de circulaŧie, acolo unde este 

cazul (sensuri unice, viraje interzis e etc.) ,  vor contribui în mod semnificativ la orientarea 

fluxurilor de trafic ´n sensul reducerii congestiilor de circulaŧie. 

2.2.4.  PARCŉRI 

Politica de gestionare a parcŊrii urbane este unul dintre cele mai puternice 

instrumente aflate la dispoziŧia primŊriilor pentru a influenŧa tiparele de mobilitate 

urbanŊ, pentru a controla amenajarea ɿi utilizarea spaŧiului urban ɿi, ´n ultimŊ instanŧŊ, 

pentru a determina calitatea vieŧii urbane ɿi deci fericirea locuitorilor oraɿului. 

ċn ultimii ani, ´n majoritatea oraɿelor Rom©niei se aflŊ pe agenda publicŊ o falsŊ 

problemŊ a lipsei locurilor de parcare, at©t ´n zonele centrale c©t ɿi ´n cartierele de 

locuinŧe, asociatŊ cu creɿterea considerabilŊ a deŧinerii ɿi utilizŊrii maɿinilor personale. 

Oraɿele mari ɿi medii ale Rom©niei se aflŊ astŊzi ´n faŧa unei alegeri: 

ɀ sŊ continue abordarea centratŊ pe transportul personal cu autoturismul, astfel 

urm©nd a apŊrea probleme din ce ´n ce mai grave (cu parcarea, cu traficul, cu 

sŊnŊtatea publicŊ, cu calitatea vieŧii urbane); 

ɀ sŊ inverseze tiparul nesustenabil observat ´n ultimele douŊ decenii pentru a se 

redefini ca oraɿe curate, liniɿtite, verzi, plŊcute traiului. 

ɀ ċn vederea evaluŊrii situaŧiei actuale ´n ceea ce priveɿte spaŧiile de parcare din 

Municipiul CŊlŊraɿi, a fost realizatŊ o analizŊ a datelor existente, respectiv a 

reglementŊrilor ´n vigoare ´n ceea ce priveɿte locurile de parcare publice ɿi 
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rezidenŧiale ɿi taxele corespunzŊtoare acestora, dupŊ caz. Datele rezultate ´n 

urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.  

Conform datelor colectate , ´n momentul de faŧŊ, ´n Municipiul CŊlŊraɿi existŊ 

urmŊtoarele facilitŊŧi pentru parcare: 

ɀ ParcŊri rezidenŧiale: locuri de parcare amenajate ´n cvartalele de locuinŧe 

colective, destinate parcŊrii de reɿedinŧŊ. 

ɀ ParcŊri publice: amplasate în zone special amenajate sau în lungul arterelor 

rutiere  

 

ParcŊrile publice din Municipiul CŊlŊraɿi sunt fŊrŊ taxŊ. Trebuie specificat faptul cŊ 

existŊ locuri de parcare rezervate pentru persoanele cu handicap. 

 

Tabel  6. Lista parcŊrilor publice, 2021 

NR. 
CRT. 

LOCATIA CAPACITATE 

1.  Pompieri ð str. Prelungirea Bucuresti la intersectia cu str. 1848  30 

2.  Str.Dobrogei ðintre str.Oborului si str.Rocadei  100 

3.  Obor ð str.Prelungirea Dobrogei  25 

4.  Prel.Bucuresti (Tr. St+Dr - B-dul Cuza Voda ð Stirbei Voda) 165 

5.  Prel.Bucuresti (Tr. Str. Panduri ð str. Victoriei)  37 

6.  Bazar Big ð str.Belsugului 9 

7.  Str.Musetelului  58 

8.  Str.Musetelului - alveola 19 

9.  Cornisei - Bazar 36 

10.  Cimitir Gh. Lazar - Rocada 10 

11.  Str.Parcului ð Biserica sf.Anastasia 10 

12.  Str.Baraganului ð Biserica sf.Anastasia 10 

13.  Str.Eroilor - Catex 15 

14.  B-dul Nicolae Titulescu  165 

15.  Str. Grivita  205 

16.  Piata Mare ð str. Dobrogei intre str.Sf.Nicolae si 
str.Independentei  

52 

17.  Big 1 ð str.Belsugului 46 

18.  Big 2 ð str.Lalelelor  10 

19.  Big 3 - Stirbei Voda 28 

20.  Navrom 50 

21.  Queen ð str.Sloboziei  19 

22.  Stadionul municipal  92 

23.  Parc Dumbrava 34 

24.  Zoo 20 

25.  Sala Polivalenta 25 
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26.  Primarie ð str.Bucuresti, 140A 60 

27.  Prefectura ð str.Pompieri  40 

28.  Arhivele statului ð str.Pompieri  20 

29.  Primarie 2 ð str.Flacara 22 

30.  Spitalul Judetean  59 

31.  Spitalul TBC ð str.Rocadei 8 

32.  Policlinica 2  18 

33.  Primaria veche 18 

 TOTAL 1515 

 

Tabel  7. Statistica locurilor de parcare, 2021  

NumŊr locuri de 
parcare  

2021  Total 2021  

Pe stradŊ ċn afara strŊzii 

RezidenŧialŊ * 1650 1650 

ParcŊri publice 
fŊrŊ platŊ 

843 672 1515 

Total  843 2322 3165 

 

Cea mai mare presiune ´n ceea ce priveɿte locurile de parcare se regŊseɿte pe str. 

Prelungirea Bucureɿti, lŊŧimea drumului circulabil fiind  redusŊ la o singurŊ bandŊ de 

circulaŧie, din cauza vehiculelor parcate, ceea ce ´ngreuneazŊ traficul ´n zonŊ. 

 

 

Fig.  23. Parcare de-a lungul strŊzii Bucureʀti  
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De-a lungul strŊzilor Bucureɿti, Griviŧa ɿi bd. Republicii se regŊseɿte situaŧia 

parcŊrilor aleatoare, atât datoratŊ necesitŊŧii aprovizionŊrii spaŧiilor comerciale locale, 

c©t ɿi concentrŊrii unor obiective de interes public, clŊdiri administrative, sau pieŧe.  

Se constatŊ, astfel, necesitatea re-evaluŊrii spaŧiilor de parcare, includerea unor 

restricŧii (concomitent cu identificarea unor zone de parcare ´n planul 2), sau chiar a unor 

investiŧii ´n realizarea de parcaje subterane sau supraterane, care sŊ decongestioneze 

zonele supuse analizei, dar ɿi zonele adiacente acestora.  

ċn Municipiul CŊlŊraɿi nu este implementat un sistem inteligent de management al 

parcŊrilor ɿi de informare a utilizatorilor asupra disponibilitŊŧii spaŧiilor de parcare. 

Dintre cei 130 de cetŊŧeni care au completat chestionarul online asupra problemelor 

generale legate de mobilitate, menŧionat anterior, un numŊr de 53 cetŊŧeni (54%), au 

identificat in frastructura de stocare/parcŊri ca una dintre primele 2 opŧiuni referitoare la 

tipurile de infrastructurŊ/facilitŊŧi care ar trebui create/ modernizate/ dezvoltate. 

Din analiza celor prezentate mai sus, se impune includerea în Planul de Mobilitate 

UrbanŊ a Municipiului CŊlŊraɿi a unor proiecte ɿi mŊsuri care sŊ conducŊ la crearea de noi 

locuri de parcare, publice ɿi rezidenŧiale, ´n scopul eliberŊrii zonelor ocupate 

neregulamentar, at©t pe benzile de circulaŧie, c©t ɿi pe trotuare, spaŧii verzi etc.  

În acest sens, ´nsŊ, trebuie gŊsit un echilibru ´ntre crearea de noi locuri de parcare 

ɿi politica de reducere a traficului auto, mai ales ´n zonele centrale sau preponderent 

pietonale.  

O soluŧie o poate reprezenta introducerea unui sistem de management al parcŊrilor 

ɿi adoptarea unor politici care sŊ conducŊ la degrevarea sistemului de circulaŧie ´n zonele 

cele mai solicitate ɿi crearea de locuri de parcare accesibile, dar care sŊ nu afecteze 

negativ capacitatea de transport a infrastructurii rutiere, efectul f iind creɿterea 

mobilitŊŧii generale la nivelul municipiului ɿi orientarea cetŊŧenilor spre moduri de 

transport mai puŧin poluante, cu impact pozitiv asupra calitŊŧii mediului ɿi calitŊŧii vieŧii. 

Pentru obŧinerea unor efecte maxime, sistemul respectiv va reprezenta un modul 

dintr -o soluŧie integratŊ de management operaŧional al transportului ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi, alŊturi de Sistemul inteligent de management al traficului, Sistemul de 

management al transportului public ɿi informare ´n timp real a cŊlŊtorilor, Sistemul de 

mobilitate alternativŊ ð Bike-Sharing, prevŊzut cu staŧii inteligente de predare ɿi preluare 

a bicicletelor, sistemul inteligent de iluminat public ɿi tele-management, precum ɿi alte 

sisteme care converg cŊtre o abordare de timp Smart City. 

ċn concluzie, ´n Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ vor fi incluse proiecte ɿi mŊsuri 

care sŊ completeze politica de parcare prin asigurarea de funcŧionalitŊŧi suplimentare, 

cum ar fi:  

- utilizarea tehnologiiilor la zi ´n managementul ɿi controlul parcŊrii, prin 

introducerea unui sistem de management al parcŊrilor  

- pietonalizarea ɿi separarea prin obstacole fizice, pentru eliberarea zonelor ocupate 

neregulamentar, at©t pe benzile de circulaŧie, c©t ɿi pe trotuare, spaŧii verzi etc. 
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- ´ngheŧarea numŊrului de locuri de parcare, ´nsoŧitŊ de reducerea anualŊ a acestora 

- inventarierea într -o bazŊ de date GIS a tuturor locurilor de parcare din oraɿ 

- schimbarea paradigmei din óparcarea este permisŊ oriunde nu este interzisŊó ´n 

óparcarea este interzisŊ oriunde nu este explicit permisŊó 

- toleranŧŊ zero faŧŊ de parcarea pe trotuare ɿi pe zone verzi. 

2.3.  TRANSPORT PUBLIC 

Modurile de transport public funcŧionale ´n Municipiul CŊlŊraɿi sunt urmŊtoarele: 

ɀ Transport feroviar  

ɀ Transport fluvial  

ɀ Transport auto interurban  

ɀ Transport aut o local 

ɀ Taxi 

2.3.1.  TRANSPORTUL FEROVIAR  

Municipiul CŊlŊraɿi are o conectivitate relativ redusŊ, ´n raport cu centrele urbane 

regionale (Constanŧa, Ploieɿti, Giurgiu, BrŊila, BuzŊu). Aceasta este realizatŊ prin 

intermediul liniilor de cale feratŊ 500, 701, 702, 800, 802 ɿi 902. Singura conexiune directŊ 

a municipiului, care permite legŊturi cu alte oraɿe, este realizatŊ prin gara Ciulniŧa. 

 

 

Fig.  24. Harta legŊturilor pe calea feratŊ pentru Municipiul CŊlŊraʀi1 

 

Conform CFR CŊlŊrtori, existŊ 5 trenuri zilnice care cu plecare de la staŧia Ciulniŧa, 

spre staŧia CŊlŊraɿi Sud, timpul de deplasare fiind de 32 de minute. ċn cazul ´n care 

 
1 Sursa: www.cfr.ro  
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plecarea este din staŧia CŊlŊraɿi Sud, numŊrul de curse ɿi timpul efectuat este identic, 

doar intervalul orar este schimbat.  

Conectivitatea redusŊ asiguratŊ de traficul feroviar face ca acest mod de transport 

sŊ nu fie utilizat la adevŊrata sa capacitate, ceea ce conduce la o ´ncŊrcŊturŊ suplimentarŊ 

pentru reŧeaua rutierŊ de transport, mai ales pentru relaŧiile pe distanŧŊ mai mare. 

2.3.2.  TRANSPORTUL FLUVIAL  

Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi este strŊbŊtutŊ prin partea de Sud-Est de fluviul 

DunŊrea ɿi afluentul acestuia, Braŧul Borcea. Fluviul DunŊrea este cea mai importantŊ cale 

de transport fluvial din Europa (parte a reŧelei TEN-T fluviale centrale).  

Municipiul CŊlŊraɿi, amplasat pe malul st©ng al braŧului Borcea ɿi ´n vecinŊtatea 

graniŧei cu Bulgaria, are acces direct la partea maritimŊ a coridorului Rin ð DunŊre. 

Poziŧionarea sa geograficŊ pe axa TEN-T 18 (Fluviul DunŊrea) ɿi existenŧa bacului pentru 

traversarea DunŊrii la Chiciu reprezintŊ at©t puncte tari, c©t ɿi oportunitŊŧi de dezvoltare 

ɿi utilizare intensŊ a acestui mod de transport. 

La nivelul zonei, ´n prezent, existŊ complexul portuar CŊlŊraɿi. 

Suprafaŧa incintei portuare concesionate de Ministerul Transporturilor ɿi 

Infrastructurii cŊtre CN APDF SA Giurgiu este de 149.096.42 m21 (CŊlŊraɿi comercial 81.505 

m2, CŊlŊraɿi Industrial 62.500 m2, CŊlŊraɿi Chiciu 5.091,42 m2). Operatorii  principali sunt 

SC AGROVET SRL ɿi SC Meridian (km 97 Braŧul Borcea). 

Portul dispune un un cheu vertical din beton armat, iar ´n punctul de lucru CŊlŊraɿi 

Chiciu este realizatŊ o rampŊ de acostare modernizatŊ a navelor care practicŊ turismul ´n 

zonŊ. 

CŊi de comunicaŧii:  

V Reŧea rutierŊ: DN 3 Bucureɿti ð CŊlŊraɿi ð Constanŧa; DN 3B CŊlŊraɿi ð Feteɿti; 

DN 31 Olteniŧa ð CŊlŊraɿi;  

V Reŧea feroviarŊ: Port industrial Staŧia CFR CŊlŊraɿi Sud ð Ciulniŧa. 

De-a lungul aniilor, au fost semnalate mai multe situaŧii de incapacitate de navigare 

pe Braŧul Borcea (km 375), chiar dacŊ s-au efectuat lucrŊri de dragare, acestea nu au 

fŊcut faŧŊ. Incapacitatea de navigare pe Braŧul Borcea scade interesul investitorilor ɿi 

capacitatea de transportare.  

Pentru remedierea situaŧiei s-a lansat proiectul: ăċmbunŊtŊŧirea condiŧiilor de 

navigaŧie pe DunŊre ´ntre CŊlŊraɿi ɿi BrŊila, km375 ð km175ó, proiect ce are ca obiectiv 

´mbunŊtŊŧirea condiŧiilor de navigaŧie prin redristibuirea debitelor ´ntre braŧul Bala-

Borcea ɿi braŧul principal al DunŊrii. 

  

 
1 Sursa: http://apdf.ro/sitevechi/calarasi.html  
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2.3.3.  TRANSPORTUL AUTO JUDEŦEAN 

Cursele pe trasee judeŧene au drept loc de plecare/sosire cele trei autogŊri care 

funcŧioneazŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi: Alitrans Com SRL (pe strada Locomotivei), Popasul din 

Plopi (´n proximitatea gŊrii CŊlŊraɿi Sud) ɿi Divertis Tudor (´n zona Bazar). Cele trei 

autogŊri sunt private ɿi utilizate de companiile private de transport care opereazŊ servicii 

regulate de legŊturŊ pe reŧeaua rutierŊ cu alte oraɿe sau cu comunele din zonŊ. 

 

Fig.  25. Autogara AliTrans, str. Locomotivei  

 

Fig.  26. Autogara ăPopasul din Plopió 

 

Fig.  27. Autogara ăDivertis Tudoró 
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S-a constatat cŊ, datoritŊ accesibilitŊŧii greoaie ´n zonele GŊrii ɿi Locomotivei, 

cursele interurbane efectuate din aceste autogŊri au ɿi alte opriri ´n oraɿ pentru 

´mbarcarea/debarcarea cŊlŊtorilor, ´n staŧiile de transport public local sau chiar ´n zone 

care nu sunt amenajate în acest scop.  

ċn tabelul urmŊtor sunt specificaŧi operatorii de transport ɿi traseele pe care executŊ 

aceɿtia curse regulate. Au fost marcate cu culoare albastrŊ cursele care deservesc 

comunele din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi. 

 

Tabel  8. Operatorii de transport pentru cursele judeŧene/regulate ´n Municipiul CŊlŊraʀi 

COD 
TRASEU 

TRASEU 
(cu capŊt CŊlŊraɿi) 

DENUMIRE OPERATOR 

001 CŊlŊraɿi ð Cuza VodŊ- CŊlŊraɿii Vechi POPASUL DIN PLOPI S.R.L. 

002 CŊlŊraɿi - Vâlcelele L&M S.R.L. 

003 CŊlŊraɿi ð Viɿini ð Mihai Viteazu VASILE TRANS S.R.L. 

004 CŊlŊraɿi ð Cuza VodŊ - Nicolae BŊlcescu VASILE TRANS S.R.L. 

005 CŊlŊraɿi ð Nicolae BŊlcescu ð Mihai Viteazu VASILE TRANS S.R.L. 

006 CŊlŊraɿi - CiocŊneɿti ALI TRANS COM S.R.L. 

007 CŊlŊraɿi ð CiocŊneɿti - Ulmu ALI TRANS COM S.R.L. 

008 CŊlŊraɿi ð Cuza VodŊ ð GrŊdiɿtea ð CiocŊneɿti -M©nŊstirea GEO TRANS S.R.L. 

009 CŊlŊraɿi ð Cuza VodŊ ð GrŊdiɿtea ð CiocŊneɿti - Olteniŧa L&M S.R.L. 

010 CŊlŊraɿi - Dragalina DIVERTIS TUDOR S.R.L. 

011 CŊlŊraɿi ð Drajna ð Lehliu GarŊ VASILE TRANS S.R.L. 

012 CŊlŊraɿi ð Modelu ð Roseŧi - Borcea ALI TRANS COM S.R.L. 

013 CŊlŊraɿi ð Modelu ð Roseŧi ð Dichiseni - JegŊlia ALI TRANS COM S.R.L. 

014 CŊlŊraɿi ð ɾtefan VodŊ ɾTEFAN TRANS S.R.L. 

015 CŊlŊraɿi ð ɾtefan cel Mare TUDAN S.R.L. 

016 CŊlŊraɿi ð Modelu ð Roseŧi - Dichiseni VIDOR S.R.L. 

017 M©nŊstirea ð CiocŊneɿti ð Cuza VodŊ - CŊlŊraɿi VASILE TRANS S.R.L. 

027 Olteniŧa - CŊlŊraɿi RAPID TRANS S.R.L. 

Din punct de vedere al mobilitŊŧii, intereseazŊ orele la care fiecare dintre cele trei 

autogŊri atrag/genereazŊ cŊlŊtorii. Pentru evidenŧierea acestor date, ´n tabelul urmŊtor 

sunt specificate graficele de circulaŧie pentru fiecare dintre traseele menŧionate anterior, 

precum ɿi alte caracteristici: numŊr de vehicule ɿi capacitatea de transport a acestora, 

lungimea traseului, numŊrul de curse pe zi ɿi tariful pentru o cŊlŊtorie. Datele sunt extrase 

din Anexa la HotŊr©rea Consililului Judeŧean CŊlŊraɿi nr. 160/2 5.09.2019, referitoare la 

ăProgramul de transport rutier contra cost de persoane prin servicii regulate la nivel 

judeŧean al Judeŧului CŊlŊraɿi, valabil p©nŊ la data de 30.06.2019, aprobat prin HotŊr©rea 

Consililului Judeŧean CŊlŊraɿi nr.160/2 5.09.2023, cu modificŊrile ɿi completŊrile 

ulterioareó (au fost selectate doar datele referitoare la Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv 

traseele care asigurŊ legŊtura cu celelalte comune din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi).  
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Tabel  9. Graficul curselor judeŧene/regulate ´n Municipiul CŊlŊraʀi 

 

Cod 
traseu 

Autog. / localitatea Autog. / localitatea Km pe 
sens 

Nr. 
curse 
planif. 

Capacit. 
transport 
(locuri) 

Nr. 
vehicule 
necesare 

Program circulatie Zile de 
circulatie 

 

active Plecare Sosire 
 

001 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

CŁlŁraĸii Vechi 
 
 
 
 
 
 
  

15 12 minim 10 
locuri 

2 05:20 06:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

06:20 07:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

06:50 08:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

07:30 08:50 1,2,3,4,5,6,7 
 

08:50 10:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

10:20 11:40 1,2,3,4,5,6,7 
 

11:50 13:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

13:20 14:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

14:50 16:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

16:20 17:40 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:50 19:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

19:50 21:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

002 Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

Vâlcelele 31 4 minim 10 
locuri 

2 05:45 07:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

12:45 14:40 1,2,3,4,5,6,7 
 

15:00 07:40 1,2,3,4,5 
 

17:45 19:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

003 Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

Mihai Viteazu 31 4 minim 10 
locuri 

1 07:00 09:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

13:25 15:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

15:45 17:40 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:45 06:50 1,2,3,4,5,6,7 
 

004 Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

Nicolae BŁlcescu 30 11 minim 10 
locuri 

2 06:55 08:35 1,2,3,4,5,6,7 
 

07:25 09:05 1,2,3,4,5,6,7 
 

09:05 11:05 1,2,3,4,5,6,7 
 

10:45 12:20 1,2,3,4,5,6,7 
 

11:45 13:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

12:45 14:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

13:45 15:25 1,2,34,5,6,7 
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14:45 16:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

15:45 17:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:15 06:45 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:45 07:05 1,2,3,4,5,6,7 
 

005 Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

Mihai Viteazu 36 1 minim 10 
locuri 

1 09:45 11:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

- - - 
 

006 Ali Trans Com/ CŁlŁraĸi CiocŁneĸti 25 1 minim 10 
locuri 

1 16:50 06:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

- - - 
 

007 Ali Trans Com/ CŁlŁraĸi Ulmu 44 5 minim 10 
locuri 

2 07:45 11:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

10:05 13:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

12:05 15:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

15:45 19:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:30 07:25 1,2,3,4,5,6,7 
 

008 Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

M©nŁstirea 40 2 minim 10 
locuri 

1 08:45 12:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

14:15 17:20 1,2,3,4,5,6,7 
 

009 Popasul din Plopi/ 
CŁlŁraĸi 

Intens/ OlteniŞa 70 4 minim 10 
locuri 

4 06:55 13:00 1,2,3,4,5,6,7 
 

08:15 14:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

10:15 16:45 1,2,3,4,5,6,7 
 

11:15 18:45 1,2,3,4,5,6,7 
 

010 Divertis Tudor/ CŁlŁraĸi Dragalina 32 3 minim 10 
locuri 

1 06:40 08:20 1,2,3,4,5,6,7 
 

12:20 15:05 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:00 18:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

011 Divertis Tudor/ CŁlŁraĸi Lehliu GarŁ 65 3 minim 10 
locuri 

1 06:10 09:10 1,2,3,4,5 
 

12:40 15:35 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:30 20:25 1,2,3,4,5 
 

012 Ali Trans Com/ CŁlŁraĸi Borcea 45 3 minim 10 
locuri 

1 05:20 07:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

16:30 19:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

19:20 21:50 1,2,3,4,5,6,7 
 

- - - 
 

013 Ali Trans Com/ CŁlŁraĸi JegŁlia 32 8 minim 10 
locuri 

2 05:50 05:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

07:05 06:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

08:20 08:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

11:40 09:05 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:50 10:25 1,2,3,4,5,6,7 
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19:50 13:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

21:20 20:55 1,2,3,4,5,6,7 
 

22:20 22:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

014 Divertis Tudor/ CŁlŁraĸi ķtefan VodŁ 19 3 minim 10 
locuri 

1 11:00 12:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

13:00 14:10 1,2,3,4,5,6 
 

14:20 15:30 1,2,3,4,5,6 
 

015 Divertis Tudor/ CŁlŁraĸi ķtefan cel Mare 49 5 minim 10 
locuri 

1 05:50 08:00 1,2,3,4,5,6,7 
 

11:00 13:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

14:30 17:00 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:30 19:40 1,2,3,4,5 
 

016 Divertis Tudor/ CŁlŁraĸi Dichiseni 21 5 minim 10 
locuri 

1 06:30 07:40 1,2,3,4,5,6,7 
 

08:00 09:20 1,2,3,4,5,6,7 
 

10:30 11:45 1,2,3,4,5,6,7 
 

15:00 16:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

17:00 18:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

017 M©nŁstirea Popasul din Plopi/ CŁlŁraĸi 40 2 minim 10 
locuri 

1 06:30 15:15 1,2,3,4,5,6,7 
 

16:30 19:45 1,2,3,4,5,6,7 
 

027 Vlaciu/ OlteniŞa Popasul din Plopi/ CŁlŁraĸi 70 5 minim 10 
locuri 

5 06:10 11:40 1,2,3,4,5,6,7 
 

06:30 13:10 1,2,3,4,5,6,7 
 

06:45 14:50 1,2,3,4,5,6,7 
 

07:15 15:30 1,2,3,4,5,6,7 
 

08:15 17:40 1,2,3,4,5,6,7 
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În realizarea modelului de transport, vor fi folosite ca date de intrare atât datele 

prezentate mai sus, extrase din regulamentele de funcŧionare ale transportului public 

interjudeŧean, c©t ɿi informaŧiile rezultate din procesul de colectare a datelor din teren, 

care vor fi prezentate ´n capitolul urmŊtor. 

2.3.4.  TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL 

Operatorul serviciului public de transport persoane în municipiul CŊlŊraɿi este 

socitatea ALI TRANS COM SRL CŊlŊraɿi.1 Societatea comercialŊ a fost ´nfiinŧatŊ ´n anul 

1996, fiind operator autorizat local, judeŧean, interjudeŧean ɿi internaŧional. Operatorul 

´ɿi desfŊɿoara activitatea ´n baza legislaŧiei care reglementeazŊ serviciile de utilitŊŧi 

publice ɿi a legislaŧiei privind serviciul public local de cŊlŊtori. 

Activitatea de transport public local se realizeazŊ cu un parc auto ce are urmŊtoarele 

caracteristici:  

 

Tabel  10. Caracteristicile parcului auto pentru transport public local, Municipiul CŊlŊraʀi 

Nr Categorie aŀǊŎŇ Capacitate 
transport 

Confort An 
ŦŀōǊƛŎŀǚƛŜ 

1 Microbuz IVECO 20 TRS.2 2003 

2 Microbuz MERCEDES 19 TRS.2 2015 

3 Microbuz IVECO 20 TRS.3 2003 

4 Autobuz M3 OTOCAR 22 TRS.2-REZ 2015 

5 Autobuz M3 TURKKAR 29 TRS.1-REZ 2007 

6 Autobuz M3 TURKKAR 29 TRS.1-REZ 2007 

7 Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008 

8 Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008 

9 Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008 

10 Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008 

11 Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008 

12 Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008 

13 Autobuz M3 GULERYUZ 28 TRS.1 2019 

14 Autobuz M3 GULERYUZ 28 TRS.1 2019 

15 Autobuz M3 GULERYUZ 28 TRS.1 2018 

16 Autobuz M3 GULERYUZ 28 TRS.1 2019 

 
1 Sursa: https://www.alitrans.ro/transport_local.html  
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Exploatarea serviciului de transport public localse face pe 3 trasee, respectiv:  

ɀ Traseul 1: SC SIDERCA SA ð Blocuri PREFAB 

ɀ Traseul 2: SC SIDERCA SA ð GarŊ ð MŊgureni 

ɀ Traseul 3: Spitalul Judeŧean - Chiciu 

În tabelele centralizatoare de mai jos sunt prezentate traseele de transport public, 

graficul de circulaŧie ɿi intervalul de succedare. 

 

Tabel  11. Traseele de transport public si programul de transport  

Linia  
Lungimea 

(m)  

Traseul  Interval de 
succedare 

(min)  

Interval orar  

1 
2 x 9 km  

TUR: SIDERCA, ɾcoala 8 Mircea VodŊ, Orizont, 5 
CŊlŊraɿi, Tribunal (Biserica Volna), ASIROM, 
Portului, Parc Aurora, ISU CŊlŊraɿi, COMCEH, 
PREFAB, Blocuri PREFAB 
RETUR: Blocuri PREFAB, PREFAB, COMCEH, ISU 
CŊlŊraɿi, ɾcoala 9, Str. Heliade RŊdulescu, 
Biserica Volna, 5 CŊlŊraɿi, Orizont, Parcul 
Florilor, Mircea VodŊ, SIDERCA 

15 
10 
6 
10 
15 
10 
15 
10 
15 
30 

04:30 - 07:00 
07:00 - 07:20 
07:20 - 08:00 
08:00 - 08:30 
08:30 - 12:00 
12:00 - 14:30 
14:30 - 17:00 
17:00 - 18:30 
18:30 - 21:30 
21:30 - 23:00 

2   
2 x 8,6 

km 
 

TUR: SIDERCA, ɾcoala 8 Mircea VodŊ, Orizont, 5 
CŊlŊraɿi, Biserica Volna, GarŊ, ENEL, Liceul 
Economic, ɾcoala 6 Pompei Samarian, Staŧia de 
Epurare 
RETUR: Staŧia de Epurare, ɾcoala 6 Pompei 
Samarian, Portului, ENEL, GarŊ, Biserica Volna, 5 
CŊlŊraɿi, Orizont, Parcul Florilor, SIDERCA 

60 
 

06:00 - 20:00 
 

3 
2 x 9 km  

TUR: Spitalul Judeŧean, Complex Podul 4, Staŧie 
Captare, Chiciu 
RETUR: Chiciu, Staŧie Captare, Complex Podul 4, 
Spitalul Judeŧean 

60 
180 

06:00 - 08:00 
08:00 ð 20.00 
 

 

Cele 3 trasee sunt reprezentate grafic ´n figura urmŊtoare. 
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Fig.  28. Liniile de transport public de cŊlŊtori prin curse regulate 

 

Costul unei cŊlŊtorii cu transportul public urban este de 2 lei/cŊlŊtorie. 

ċn tabelul urmŊtor sunt prezentaŧi principalii indicatori pentru traseele 1 ɿi 2 ´n 

perioada 15.07.2019 ð 31.08.2021. 

 

Tabel  12. Principalii indicatori transport public  

 Traseul 1  Traseul 2  

Bilete vândute  759.842 86.459 

Kilometri parcurɿi 923.610 140.684 

 

Categoriile sociale subvenŧionate pentru transportul public, conform legislaŧiei ´n 

vigoare sunt prezentate ´n tabelul urmŊtor: 

 

Tabel  13. Categorii sociale subvenŧionate pentru transportul public 

Categorii sociale  

subvenŧionate 

Baza legala de 

acordare a subvenŧiei 

Pensionarii, persoanele care au atins 
vârsta de pensionare sau beneficiarii de 
pensie de urmaɿ 

HCL 74 din 30.04.2015 

Preɿcolari (5 ani), elevi, studenŧi HCL 74 din 30.04.2015 
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Tinerii cu v©rste ´ntre 16 ɿi 25 de ani, 
aflaŧi ´n dificultate ɿi confruntaŧi cu riscul 
excluderii profesionale  

Legea 116/2002 

Donatorii de sânge ð 50%, pe o perioadŊ 
de 1 lunŊ 

Legea nr. 282/2005 ɿi HG 1364/2006 

Persoanele care au calitatea de 
revoluŧionar 

Legea 341/2004 

Persoane cu handicap si insotitorii 
acestora  

Legea 448/2006 

VŊduvele ɿi veteranii de rŊzboi Legea 44/1994 

Persoanele persecutate din motive 
politice  

Legea 118/1990 

 

Societatea opereazŊ transportul de persoane ´n afara municipiului CŊlŊraɿi pe 

urmŊtoarele trasee: 

V Traseul nr.1 (autobuz) în lungime de 10 km: C.S.C. ð Modelu; 

V Traseul nr.2 (autobuz/microbuz) în lungime de 10,8: C.S.C. ð GarŊ ð Modelu; 

V Traseul nr.3 (autobuz/microbuz) C.S.C. ð CiocŊneɿti. 

 

ċn mediul rural, nu existŊ transport public local ´n administrarea consiliului local, 

singurul tip de transport fiind cel al elevilor (de tip school bus).  

Referitor la necesitatea de transport ´n scopul educaŧiei, conform chestionarelor 

completate de cŊtre instituŧiile de ´nvŊŧŊm©nt din Municipiul CŊlŊraɿi, ´n aproape toate 

unitŊŧile existŊ un procent semnificativ al populaŧiei ɿcolare de elevi  navetiɿti. Situaŧia 

neprielnicŊ este datŊ de faptul cŊ orarul ɿcolar nu este corelat cu orar ul transportatorilor . 

ċn r©ndul navetiɿtilor se regŊsesc foarte mulŧi elevi  cu reɿedinŧa ´n mediul rural al Zonei 

Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi. Ca facilitate t ransportul elevilor se deconteazŊ ´n baza legii 

educaŧiei nr.1/2011, cu modificŊrile ɿi completŊrile ulterioare.  O situaŧie care a fost 

semnalatŊ a fost aceea cŊ frecvenŧa mijloacelor de transport publice este redusŊ 

 

Staŧiile de transport public.  

Staŧiile de transport public utilizate de transportul public au fost evidenŧiate ´n 

tabelele anterioare. Din analiza poziŧiilor acestora pe reŧeaua rutierŊ a Municipiului 

CŊlŊraɿi, a fost realizatŊ o hartŊ a gradului de acoperire al acestui mod de transport, 

evidenŧiat ´n figura urmŊtoare. ċn imagine au fost marcate izocronele aferente staŧiilor de 

autobuz. Izocronele reprezintŊ locul geometric al punctelor egal depŊrtate ca timp de 

parcurs de fiecare staŧie, corespunz©nd ´n cazul de faŧŊ unei raze de aprox. 200 metri, 

distanŧa parcursŊ ´n 3 minute pe jos, respectiv 400 metri, distanŧŊ parcursŊ ´n 5 minute 

pe jos, cu o vitezŊ medie de deplasare de 4,5 km/h. 
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Fig.  29. Gradul de acoperire al liniilor de transport public local  
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DupŊ cum se observŊ, gradul de acoperire este relativ corespunzŊtor, exist©nd totuɿi 

c©teva zone ´n care cererea de transport nu este acoperitŊ, mai ales ´n zona cartierelor de 

locuinŧe limitrofe strŊzii Prelungirea Bucureɿti.  

În concluzie, din observaŧiile realizate ´n teren, au fost evidenŧiate urmŊtoarele 

disfuncŧionalitŊŧi referitoare la modul de desfŊɿurare a serviciului de transport ´n comun: 

- Graficul de circulaŧie nu este respectat cu regularitatea necesarŊ 

- Graficul de circulaŧie nu este adaptat cererii reale de cŊlŊtorie, inclusiv ´n ceea ce 

priveɿte zona urbanŊ funŧionalŊ ruralŊ 

- O mare parte a cŊlŊtorilor preferŊ sŊ utilizeze serviciul taxi, ´n condiŧiile ´n care 

nu se pot baza pe sosirea la timp a mijloacelor de transport public, precum ɿi din 

cauza tarifului comparabil ´ntre cele douŊ moduri de transport. 

- Staŧiile de transport public nu sunt amenajate corespunzŊtor ɿi nu prezintŊ 

informaŧii referitoare la graficul de cŊlŊtorie  

 

Situaŧia prezentatŊ conduce la o eficienŧŊ scŊzutŊ a transportului public, datoritŊ 

faptului cŊ acesta nu reprezintŊ o opŧiune atractivŊ pentru cetŊŧeni. 

 

Din analiza rŊspunsurilor la chestionarul referitor la mobilitatea urbanŊ, au mai 

rezultat urmŊtoarele aspecte referitoare la transportul public: 

ɀ 38% dintre cetŊŧenii care au rŊspuns la chestionar au specificat infrastructura de 

transport public ca fiind una dintre primele 2 tipuri de infrastructurŊ / facilitŊŧi 

ar trebui create / modernizate / dezvoltate  

Prin urmare, este evident cŊ populaŧia sesizeazŊ existenŧa unor probleme serioase 

legate de transportul public, evidenŧiate anterior, ceea ce la conduce situaŧia ´n care gradul 

de utilizare a acestui mod de transport este extrem de scŊzut. 

Concluzionând, principalele disfuncŧionalitŊŧi constatate, referitoare  la transportu l 

public, sunt urmŊtoarele: 

- Utilizarea unor mijloace de transport care nu oferŊ condiŧiile de confort necesare 

ɿi au un impact negativ asupra mediului 

- Inexistenŧa unui sistem de taxare care sŊ permitŊ o estimare a cererii de cŊlŊtorie 

ɿi a gradului de satisfacere a acesteia prin graficul actual de circulaŧie, ceea ce 

conduce la o eficienŧŊ scŊzutŊ a serviciului ɿi la un cost ridicat al cŊlŊtoriei 

- Lipsa autobuzelor electrice sau hibride  

- Lipsa unui sistem care sŊ asigure prioritate pentru vehiculele de transport public 

´n intersecŧiile semaforizate 

- Procentul redus de cŊlŊtorii utiliz©nd transportul public 

- Lipsa informaŧiilor de cŊlŊtorie ´n timp real pentru cŊlŊtori 
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- Staŧiile de transport nu sunt amenajate corespunzŊtor, ceea ce conduce la 

scŊderea atractavitŊŧii acestui mod de transport.  

- Gradul de atractivitate redus al transportului public  

 

În cadrul analizelor realizate în continuare prin intermediul modelului de transport, 

conform prevederilor privind structura detaliatŊ orientativŊ a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ, va fi avut ´n vedere Scenariul ăA face minimumó (scenariul de referinŧŊ), acesta 

reprezent©nd situaŧia viitoare, ´n care se considerŊ cŊ proiectele ăangajateó se  vor 

realiza/implementa cu certitudine, înainte de anii de prognoz Ŋ avuŧi ´n vedere. ċn aceastŊ 

categorie vor fi incluse urmŊtoarele proiecte privind reabilitarea infrastructurii rutiere: 

- ăReducerea emisiilor de carbon in Municipiul Calarasi prin modernizarea 

infrastructurii cailor de rulare a transportului public localó 

- ăCreɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n municipiul 

cŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transportó 

DupŊ cum se observŊ, Municipiul CŊlŊraɿi are deja ´n vedere proiecte ɿi mŊsuri care 

sŊ conducŊ la reducerea disfuncŧionalitŊŧilor identificate. Acestea ´nsŊ trebuie continuare 

prin proiectele incluse ´n planul de acŧiune al Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ pentru 

perioada 2021-2027, cu scopul creɿterii eficienŧei, atractivitŊŧii ɿi accesibilitŊŧii 

transport ului public.  

Astfel, se recomandŊ continuarea modernizŊrii parcului auto ɿi staŧiilor de transport 

public, introducerea de platforme integratoare de tip smart -mobility, care sŊ culeagŊ ɿi sŊ 

ofere informaŧii ´n timp real, precum ɿi extinderea mŊsurilor de modernizare a transportului 

public la  nivelul ´ntregii Zone Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi 

 

2.3.5.  TRANSPORTUL AERIAN 

Referitor la accesibilitatea aerianŊ, la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi nu existŊ un 

aeroport, accesul la acest mijloc de transport realizându -se pe relaŧiile CŊlŊraɿi ð Bucureɿi, 

respectiv CŊlŊraɿi ð Constanŧa. 
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2.4.  TRANSPORTUL DE MARFŉ 

Transportul rutier de marfŊ pe teritoriul Municipiului CŊlŊraɿi se desfŊɿoarŊ cf. HCL 

nr.40/2013 privind eliberarea ɿi folosirea permiselor de liberŊ trecere pentru circulaŧia 

autovehiculelor cu masŊ maximŊ autorizatŊ mai made de 3.5 tone pe strŊzile din Municipiul 

CŊlŊraɿi, modificatŊ ɿi completatŊ prin HCL nr. 99/2016.  

Prin hotŊr©rile menŧionate sunt definite ɿi clasificate permisele de liberŊ trecere ɿi 

valoarea taxelor corespunzŊtoare, precum ɿi orarul stabilit pentru accesul ´n zonele ´n care 

sunt amplasate obiective industriale sau puncte de desfacere a produselor alimentare ɿi 

nealimentare.  

Prin HCL nr.49/2007, se stabileɿte cŊ autovehiculele cu masa totalŊ maximŊ autorizatŊ 

mai mare de 3,5 tone vor circula, ´n funcŧie de punctul de destinaŧie, pe traseele 

evidenŧiate pe harta de mai jos. De asemenea, se stabileɿte ca aprovizionarea cu acest tip 

de vehicule sŊ se realizeze ´n intervalul 22.00 ð 06.00. 

 

Fig.  30. Harta traseelor pentru traficul cu masa totalŊ autorizatŊ mai mare de 3.5 tone1 

 

Astfel, ´n HCL nr.40/2013 sunt definite zonele pentru care se aplicŊ permisele 

respective, ɿi anume: 

ɀ Zona 1: str. Progresului, str. FlacŊra, str. Bucureɿti, str. Griviŧa, str. Plevna, bd. 

Republicii, str. Cuza VodŊ, str. Dorobanŧi, str. T.Vladimirescu, str. Gh.LazŊr, str. 

Al.Sahia, str. Eroilor, str. Pompieri, str. Sloboziei, str. 13 Decembrie, str. 

I.H.RŊdulescu, str. Dobrogei, bd. 1 Mai, bd. GŊrii, str. Berzei, str. CŊlugŊreni, 

 
1 SursŊ: Anexa 3 la HCL nr.49/2007 
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str. V.Babeɿ, str. MŊrŊɿeɿti, str. N.BŊlcescu. ċn aceastŊ zonŊ se pot elibera 

permise pe perioadŊ determinatŊ numai pentru autovehiculele cu masa maximŊ 

autorizatŊ cuprinsŊ ´ntre 3,5 ɿi 12,0 tone. Programul de circulaŧie este 

restricŧionat temporar ´n intervalul orar 22.00-06.00 

ɀ Zona 2: str. Prelungirea Bucureɿti ɿi strŊzile adiacente ´ntre str. Panduri ɿi str. 

N.Titulescu, str. Prelungirea Sloboziei, Prelungirea Dobrogei ɿi toate strŊzile 

adiacente ´ntre Varianta Nord ɿi Bariera CFR, str. Portului, str. LibertŊŧii, str. 

I.L.Caragiale, str. Prelungirea I.L.Caragiale, toate strŊzile adiacente acestora ɿi 

porŧiunea delimitatŊ p©nŊ la intrarea ´n Mun.CŊlŊraɿi dinspre CCH. ċn aceastŊ 

zonŊ se pot elibera permise pe perioadŊ determinatŊ numai pentru 

autovehiculele cu masa maximŊ autorizatŊ cuprinsŊ ´ntre 3,5 ɿi 12,0 tone, cu 

excepŧia strŊzilor destinate traficului greu, pentru care masa maximŊ autorizatŊ 

se limiteazŊ la 40 tone. Programul de circulaŧie este restricŧionat temporar în 

intervalul orar 22.00 -06.00 

Aɿa cum s-a specificat, c irculaŧia vehiculelor cu masa totalŊ de peste 3,5 tone este 

permisŊ numai pe baza permiselor de ăLiberŊ trecereó, conform Regulamentului referitor 

la acestea ð Anexa 1 la HCL nr. 40/2013. 

Autovehiculele cŊrora le este permis accesul fŊrŊ plata taxelor speciale sunt 

vehiculele care aparŧin: 

ɀ Poliŧie, Parchet, Poliŧie de FrontierŊ, Jandarmerie, Protecŧie CivilŊ, Pompieri, 

Salvare 

ɀ Autovehicule aparŧin©nd PrimŊriei, Prefecturii, Consiliului Judeŧean 

ɀ Autovehicule destinate transportului public de cŊlŊtori 

ɀ Ministerul ApŊrŊrii Naŧionale 

ɀ UnitŊŧile speciale ale SRI ɿi SPP aflate ´n misune 

ɀ Ministerul Justiŧiei ð Direcŧia GeneralŊ a Penitenciarelor 

ɀ Serviciul Public Pavaje Spaŧii Verzi, SC ECOAQUA SA, operatorul de salubrizare 

ɀ UnitŊŧi ɿcolare cu profil transporturi auto 

Prin Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ vor fi propuse mŊsuri ɿi proiecte care sŊ 

conducŊ la asigurarea de rute ocolitoare suplimentare pentru traficul greu, astfel ´nc©t 

impactul acestuia asupra mobilitŊŧii ´n municipiu sŊ fie diminuat considerabil. 

 

 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 64 

 

2.5.  MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASŉRI 

CU BICICLETA, MERSUL PE JOS ĿI DEPLASAREA 

PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSŉ) 

ċn momentul de faŧŊ, ´n Municipiul CŊlŊraɿi existŊ o singurŊ pistŊ pentru biciclete, 

amplasatŊ ´n lungul DN3B, care face legŊtura ´ntre CŊlŊraɿi ɿi comuna Modelu. Pista are o 

lŊŧime de 1 metri ɿi o lungime de 2 km ɿi este ´mpŊrŧitŊ cu pietonii, ceea ce nu o face 

atractivŊ pentru deplasŊrile cu bicicleta. 

Din datele despre frecvenŧa deplasŊrilor velo oferite de Strava Labs, rezultŊ o 

concentrare a acestor deplasŊri ´n parcurile din sudul oraɿului, ceea ce conduce la concluzia 

cŊ acest mod de deplasare este utilizat ´n special pentru agrement, ɿi mai puŧin pentru 

deplasŊri cotidiene.  

 

 

Fig.  31. Trasee folosite pentru deplasŊrile cu bicicleta (roʀu ð intensitate maximŊ)1 

 

Lipsa unei infrastructuri adecvate pentru deplasŊrile cu bicicleta conduce la o cotŊ 

modalŊ redusŊ a acestora, din totalul deplasŊrilor zilnice. Aɿa cum va fi evidenŧiat ´n 

capitolul urmŊtor, referitor la colectarea de date ɿi rezultatele analizei acestora, o pondere 

mai ridicatŊ a deplasŊrilor cu bicicleta se ´nregistreazŊ la nivelul ZUF rural CŊlŊraɿi. 

Din rŊspunsurile la chestionarul online asupra problemelor legate de mobilitate, un 

procent ridicat ( 49%) dintre respondenŧi au identificat infrastructura velo/pistele de 

 
1 SursŊ: http://labs.strava.com/heatmap ; Strategia  IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ a Mun. CŊlŊraɿi 

http://labs.strava.com/heatmap
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biciclete, ca fiind una dintre primele 2 opŧiuni ´n privinŧa tipurilor de infrastructurŊ / 

facilitŊŧi ce ar trebui create / modernizate / dezvoltate. 

ċn ceea ce priveɿte modurile de deplasare preferate, 13% dintre respondenŧi au indicat 

preferinŧa pentru transportul public ɿi bicicletŊ.   

Din rezultatele acestui sondaj, este evidentŊ preferinŧa cetŊŧenilor pentru acest mod 

de transport, iar realizarea unei infrastructuri corespunzŊtoare pentru deplasŊrile cu 

bicicleta, crearea condiŧiilor de siguranŧŊ ɿi oferirea de servicii suplimentare pentru 

utilizatorii acestui mod de deplasare vor conduce la o creɿtere semnificativŊ a ponderii 

mersului cu bicicleta ´n repartiŧia modalŊ a deplasŊrilor. 

Trebuie specificat faptul cŊ dimensiunile oraɿului ɿi relieful, care nu prezintŊ pante 

accentuate pe teritoriul intravilanului municipiului, fac favorabilŊ conturarea unei reŧele 

de piste de biciclete, care sŊ asigure legŊturile ´ntre principalele zone de 

atragere/generare deplasŊri (Centru, parcuri, zone comerciale, unitŊŧi de ´nvŊŧŊm©nt 

etc.).  O problemŊ o reprezintŊ, ´nsŊ, profilele stradale reduse. ċn acest sens, pentru 

realizarea de piste de biciclete trebuie gŊsite soluŧii care sŊ conducŊ la afectarea c©t mai 

redusŊ a spaŧiului alocat circulaŧiei vehiculelor rutiere, precum ɿi corelarea cu politicile de 

reglementare a parcŊrilor pe lateralul drumului. Pe strŊzile secundare, amenajarea de piste 

de biciclete poate fi realizatŊ, ´n majoritatea cazurilor, doar prin crearea de sensuri unice. 

În cadrul analize lor realizate în continuare prin intermediul modelului de transport, 

conform prevederilor privind structura detaliatŊ orientativŊ a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ, va fi avut ´n vedere Scenariul ăA face minimumó (scenariul de referinŧŊ), acesta 

reprezent©nd situaŧia viitoare, ´n care se considerŊ cŊ proiectele ăangajateó se  vor 

realiza/implementa cu certitudine, ´nainte de anii de prognozŊ avuŧi ´n vedere. ċn aceastŊ 

categorie vor fi incluse urmŊtoarele proiecte privind infrastructura dedicatŊ deplasŊrilor 

cu bicicleta:  

- ăReducerea emisiilor de carbon in Municipiul Calarasi prin modernizarea 

infrastructurii cailor de rulare a transportului public localó (proiect ce include 

realizarea de piste de biciclete)  

- ăSporirea gradului de mobilitate al populatiei prin introducerea unui sistem 

integrat de mobilitate urbana alternativa, cu statii inteligente automatizate de 

bicicleteó 

ċn Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ pentru perioada 2021-2027 vor fi propuse 

proiecte care sŊ continue mŊsurile enunŧate mai sus, prin extinderea reŧelei de piste de 

biciclete ɿi a sistemului de bike-sharing, at©t ´n Municipiul CŊlŊraɿi, c©t ɿi la nivelul ZUF 

rural CŊlŊraɿi. 

 

Mersul pe jos reprezintŊ una dintre opŧiunile fundamentale ale mobilitŊŧii, oferind o 

serie de avantaje: este ieftin, fŊrŊ emisii, nu utilizeazŊ combustibili, oferŊ beneficii pentru 

sŊnŊtate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.  
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ċn vederea reabilitŊrii trotuarelor ɿi creɿterii atractivitŊŧii ɿi siguranŧei deplasŊrilor 

pietoanel, în ultimii ani au  fost realizate lucrŊri ´n urmŊtoarele locaŧii: 

- 2012 

o Str. Intrarea RomanŊ 

o Str. Dimitrie Bolintineanu  

o Str. Oborului  

o Str. Nicolae Titulescu  

o Str. ProiectatŊ 

o Str. Avram Iancu 

o Str. Petroɿani 

o Prel. Panduri 

o Str. Gen. C-tin Pantazi  

o Bd. 1 Mai 

o Bd. Republicii (tronson str. LibertŊŧii, calea feratŊ, partea st©ngŊ) 

- 2013 

o Str. PŊcii 

o Bloc J35,J36,J37,J38,J39,J49,J50 

o Varianta Nord 

o Bloc N8 

o Str. Mircea VodŊ 

o Str. Muŀetelului 

o Str. PescŊruŀ 

- 2014 

o Str. Ion CreangŊ 

o Str. Porumbeilor  

o Str.1848 

o Str. Parcului  

o Str. George Coŀbuc 

o Str. Aurel Vlaicu  

- 2015 

o Str. Belsugului 

o Zona Blocuri Modelu 

o Bl. L47-L48 

o B-dul 1 Mai 

o Str. M. Kogalniceanu 

o Bl. D21- D22 

o Bl.L49-L50 

o Bl.L45-L46 

o Str. Gherasim Nicolau 

o Str. Bobâlna 

o Str. Speranŧei 

o Bl.J42-J43-J44 

o Str. Stadionului(Tronson N36- Str Unirii)  
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o Str. Cornisei 

o Str. Progresul 

- 2016 

o Str. LuceafŊrului 

o Bl.L50-L51 

o Str. Politlinicii  

o Bloc L45-L42 

o Alei Parc Central 

o Str. Sulfinei (Tronson Varianta Nord ð Str Panduri ) 

- 2017 ð 2020 

o Bd. Cuza VodŊ 

o Str. Poieniʁei 

o Str. Viŀinilor 

o Str. Progresul  

o Str. Corniŀei  

o Str. NŊvodari  

o Ŀoseaua de RocadŊ  

o Bd. Titulescu  

o Str. Crângului 

o Str. M. Viteazu 

o Str. Navodari 

o Str. Dumbravei 

o Str. GrŊdiɿtea 

o Str. Pescarus  

o Str. Grivita  

 

În oraɿ sunt amenajate  zone pietonale de recreere/agrement, reprezentate de 

parcuri, pieŧe, zona centralŊ (str. 1 Decembrie 1918), care reprezintŊ areale de atracŧie la 

nivelul oraɿului, fiind utilizate preponderent pentru activitŊŧi de recreere. Extinderea ɿi 

modernizarea spaŧiilor pietonale constituie una dintre strategiile esenŧiale pentru 

atingerea obiectivului de mobilitate urbanŊ durabilŊ. 

Pe l©ngŊ utilizarea mersului pe jos ´n scopuri de agrement, dimensiunile oraɿului ɿi 

deficienŧele sesizate ´n privinŧa transportului public fac ca mersul pe jos sŊ fie modul de 

transport dominant ´n Municipiul CŊlŊraɿi. Acest lucru se datoreazŊ ɿi gradului 

necorespunzŊtor de acoperire al transportului public, care face necesarŊ deplasarea pe jos 

pe distanŧe relativ mari, pentru locuitorii din anumite cartiere ale oraɿului.  

ċn ceea ce priveɿte ZUF rural CŊlŊraɿi, distanŧele mai mici parcurse fac, de asemenea, 

ca mersul pe jos sŊ aibŊ o pondere modalŊ ridicatŊ. 

ċn urma analizei rŊspunsurilor la chestionarul online referitor la probleme generale de 

mobilitate, 38% din total respondenŧi au indicat infrastructura pietonalŊ ca fiind una dintre 

cele 3 tipuri de infrastructurŊ prioritarŊ necesitŊ create/modernizate/dezvoltate. 
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În Scenariul 1, care include proiectele  aflate în implementare sau aprobate pentru 

finanŧare, se regŊseɿte proiectul: 

- Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu 

pietonal multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

ċn cadrul Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ pentru perioada 2021-2027 vor fi 

incluse proiecte care sŊ continue promovarea deplasŊrilor pietonale, prin 

crearea/amenajarea de noi spaŧii pietonale sau shared-space, precum ɿi prin introducerea 

de mŊsuri care sŊ conducŊ la creɿterea siguranŧei ɿi confortului acestui mod de deplasare 

nepoluant.  

ċn ceea ce priveɿte problemele de siguranŧŊ pentru modurile de transport analizate ´n 

acest subcapitol, principalele deficienŧe sesizate sunt urmŊtoarele: 

ɀ Necesitatea creŊrii/extinderii  infrastructurii specif ice pentru deplasarea cu 

bicicleta  ɿi asigurarea semnalizŊrii rutiere statice ɿi dinamice pentru bicicliɿti, 

inclusiv ´n intersecŧiile semaforizate. 

ɀ Oferirea de facilitŊŧi suplimentare (ex. bike-sharing, rasteluri pentru biciclete 

etc.) care sŊ creascŊ gradul de atractivitate al deplasŊrilor cu bicicleta. 

ɀ Necesitatea reabilitŊrii ɿi degajŊrii trotuarelor de vehiculele parcate 

neregulamentar.  

ɀ Extinderea zonelor pietonale  ɿi shared-space 

ɀ Crearea unei reŧele care sŊ asigure conexiunea ´ntre infrastructura rutierŊ pentru 

deplasŊrile cu bicicleta ɿi zonele pietonale. 

ɀ Abordarea integratŊ cu transportul public ɿi crearea de puncte intermodale. 

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusŊ, pot fi sesizate urmŊtoarele 

aspecte: 

ɀ ċn parcŊrile din municipiu sunt prevŊzute locuri speciale pentru persoane cu 

dizabilitŊŧi, semnalizate ca atare. 

ɀ ExistŊ realizate cobor©ri ´n pantŊ ale trotuarului pentru a facilita traversarea de 

cŊtre persoanele cu mobilitate redusŊ, pe str. Bucureɿti ɿi str. Prelungirea 

Bucureɿti 

 

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numŊrŊ ɿi autovehiculele electrice sau 

hibride. Deɿi ´n municipiu existŊ infrastructurŊ pentru alimentarea acestora, numŊrul de 

staŧii de alimentare trebuie suplimentat, pe mŊsura creɿterii numŊrului de vehicule. 

Se recomandŊ instalarea de sisteme de alimentare a autovehiculelor electrice sau 

hibride ´n principalele zone de interes din municipiu, inclusiv ´n parcŊrile park-and-ride.  
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De asemenea, un alt aspect important îl reprezint intermodalitatea. În preze nt, în 

Municipiul CŊlŊraɿi nu existŊ infrastructura corespunzŊtoare, care sŊ asigure un transfer 

intermodal facil ɿi sŊ conducŊ la promovarea utilizŊrii modurilor de deplasare alternative, 

´n defavoarea utilizŊrii vehiculului personal. 

În cadrul Scenariului 1 este evidenŧiat proiectul: 

ɀ ăReducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal 

intermodal de transport ´n zona de Vest (SIDERCA) a municipiului CŊlŊraɿió 

ċn cadrul Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ pentru perioada 2021-2027 vor fi 

incluse proiecte care sŊ continue promovarea intermodalitŊŧii ɿi utilizŊrii modurilor de 

deplasare alternative , prin crearea/amenajarea de noi terminale intermodale, 

implementarea unor sisteme care sŊ integreze taxarea pentru transportul public, bike-

sharing ɿi parcare, ɿi altele. 

 

2.6.  MANAGEMENTUL TRAFICULUI 

ċn Municipiul CŊlŊraɿi, organizarea ɿi controlul traficului sunt realizate prin 

reglementŊri pe baza indicatoarelor de circulaŧie ɿi a marcajelor rutiere (semnalizare 

rutierŊ staticŊ) ɿi prin reglementŊri prin semaforizare (semnalizare rutierŊ dinamicŊ). 

Conform datelor primite de la PrimŊria Municipiului CŊlŊraɿi ɿi a celor culese din 

teren, intersecŧiile ɿi trecerile de pietoni semaforizate sunt cele menŧionate ´n tabelul 

urmŊtor. 

 

Tabel  14. Amplasamentul intersecŧiilor semaforizate 

Nr.  Denumirea Intersecŧiei  

1  Str. Prelungirea Bucureɿti ð Str.Belɿugului 

2  Str. Bucureɿti ð Str.Eroilor  

3  Str. Bucureɿti ð Str. Sloboziei 

4 Bd. Republicii ð Str. Eroilor   

 

Localizarea acestora ´n reŧeaua rutierŊ a Municipiului CŊlŊraɿi este prezentatŊ pe 

harta de mai jos.  

Sistemul de semaforizare funcŧional, amplasat exclusiv ´n lungul axei principale de 

deplasare (strada Bucureɿti) nu are o eficienŧŊ suficientŊ, datoritŊ utilizŊrii unor programe 

de semaforizare cu ciclu fix, neavând capacitatea de a culege date în timp real asupra 

volumelor de trafic existente ɿi de a adapta parametrii de semaforizare ´n consecinŧŊ. 
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Fig.  32. Localizarea intersecŧiilor semaforizare, 2020 

ċn ceea ce priveɿte reglementarea circulaŧiei, aɿa cum a fost subliniat ɿi ´n capitolul 

referitor la siguranŧa circulaŧiei, ponderea accidentelor ´n care sunt implicaŧi cetŊŧeni este 

mare, ceea ce conduce la necesitatea introducerii unor mŊsuri suplimentare prin care sŊ 

fie crescutŊ siguranŧa deplasŊrii acestora. O soluŧie o reprezintŊ trecerile de pietoni 

semaforizate, cu buton, care, prin inte grarea într -un sistem adaptiv de management al 

traficului, ar avea un efect pozitiv ɿi asupra paramaterilor generali de trafic de pe reŧeaua 

rutierŊ a municipiului (vitezŊ medie de circulaŧie, fluenŧa traficului, numŊrul mediu de 

opriri etc.)  

În ceea ce priveɿte staŧionarea, aɿa cum s-a menŧionat anterior, ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

nu este implementat niciun sistem inteligent de transport pentru monitorizarea spaŧiilor de 

parcare/semnalizarea ɿi informarea asupra locurilor libere sau pentru taxare automatŊ. 

 

Proiecte propuse/în curs de implementare  

În cadrul analizelor realizate în continuare prin intermediul modelului de transport, 

conform prevederilor privind structura detaliatŊ orientativŊ a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ, va fi avut ´n vedere Scenariul ăA face minimumó (scenariul de referinŧŊ), acesta 

reprezent©nd situaŧia viitoare, ´n care se considerŊ cŊ proiectele ăangajateó se  vor 

realiza/implementa cu certitudine, ´nainte de anii de prognozŊ avuŧi ´n vedere. ċn aceastŊ 

categorie vor fi in cluse urmŊtoarele proiecte privind reabilitarea infrastructurii rutiere: 

- Proiectul ăċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi 

creɿterea performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de 
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management al traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi 

eficienteó se aflŊ ´n curs de execuŧie, cuprinz©nd urmŊtoarele lucrŊri: 

o ċnlocuirea/modernizarea echipamentelor din intersecŧiile ɿi trecerile de 

pietoni semaforizate incluse ´n proiect, dupŊ caz 

o Implementarea de noi intersecŧii ɿi treceri de pietoni semaforizate pe axa 

principale de deplasare est -vest 

o Implementarea sistemului de asigurare a prioritŊŧii pentru vehiculele de 

transport public ´n locaŧiile semaforizate (doar ´n cazul Scenariului 2) 

o Implementarea sistemului de camere video de monitorizare în toate 

intersecŧiile ɿi trecerile de pietoni semaforizate incluse ´n sistem 

o Implementarea panourilor VMS ɿi a camerelor LPR  

o Instalarea Centrului de comandŊ ɿi control integrat 

o Realizarea reŧelei de comunicaŧii 

ċn elaborarea pachetului de mŊsuri ɿi proiecte incluse ´n Planul de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, se va acorda atenŧia necesarŊ continuŊrii implementŊrii 

de sisteme inteligente pentru transporturi, cu funcŧii principale ´n ceea ce priveɿte 

managementul adaptiv al traficului, prioritizarea vehiculelor de transport public, treceri 

de pietoni inteligente, sisteme de monitorizare ɿi de impunere a reglementŊrilor de 

circulaŧie. 

 

2.7.  IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE 

COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE 

LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACʀIE/ 

GENERARE DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE - GŉRI, 

AEROGŉRI ETC.) 

Zonele cu nivel ridicat de complexitate din cadrul ariei acoperite de Planul de 

Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ sunt acele zone specifice pentru care sunt identificate aspecte 

complexe ce ŧin de transportul multi ɿi intermodal, cum ar fi zonele istorice urbane, zone 

comerciale/logistice, zone cu atracŧii turistice, zone intermodale, zone cu o mare 

concentrare a fluxurilor de t ransport.  

Pentru Municipiul Calarasi, astfel de zone cu nivel ridicat de complexitate sunt:  

ɀ Strada 1 Decembrie 1918 

ɀ Platforma pietonala din proximitatea Consiliului Judetean Calarasi  

ɀ Parcul Central si zona adiacenta 

ɀ Centrul Cultural Judeŧean CŊlŊraɿi  
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Zona pietonal Ŋ, respectiv Strada 1 Decembrie 1918 amplasatŊ ´n partea centralŊ a 

Municipiului Calarasi, este o zonŊ pietonalŊ ce se constituie ´ntr-un pol important de 

atragere a cŊlŊtoriilor, at©t datoritŊ poziŧiei, c©t ɿi prin punctele de interes aflate ´n 

imediata apropiere: PrimŊria Municipiului CŊlŊraɿi,  Consiliului Judetean CŊlŊraɿi, Parcul 

Central.  

 

Fig.  33. Vedere Municipiul CŊlŊraʀi 

Strada 1 Decembrie 1918 este un element al infrastructurii urbane a Municipiului de 

importanŧŊ strategicŊ, fiind o zona de atracŧie, dar si de tranzit, motiv pentru care este 

posibilŊ o abordare modernŊ in integrarea acesteia ´n reŧeaua de mobilitate urbanŊ, prin 

implementarea unei soluŧii de tip pietonal, semipietonal sau ăshare spaceó, aɿa cum existŊ 

´n oraɿele Europei. 

 

Parcul Central  este situat ´n partea de sud a Municipiului Calarasi ɿi reprezintŊ un pol 

de atragere a cŊlŊtoriilor cu scopul agrement, pentru o mare parte a cetŊŧenilor oraɿului. 

De asemenea, în parc au fost realizate amenajŊri care au condus la creɿterea atractivitŊŧii 

zonei. 

 

Un alt punct viitor cu nivel ridicat de complexitate va fi reprezentat de Portul turistic 

de agrement , care este prevŊzut a fi finalizat ´n anul 2023. Proiectul presupune crearea 

unei capacitŊʁi pentru 250 de ambarcaʁiuni medii ŀi mici, cheuri, platforme portuare, dar 

ŀi diguri de apŊrare ´mpotriva inundaʁiilor. Proiectul prevede ŀi construirea unei clŊdiri 

administrative ŀi a unui imobil ´n care vor fi amenajate mai multe spaʁii comerciale de 

profil ŀi douŊ sŊli de conferinʁŊ. Portul turistic de agrement va fi prevŊzut cu un atelier 

reparaʁii ambarcaʁiuni, cu macara pivotantŊ pentru ridicare ambarcaʁiuni, rampŊ de 

lansare ambarcaʁiuni, sistem de pontoane plutitoare, piloni verticali pentru culisarea 
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ansamblului plutitor ŀi o platformŊ de parcare pentru 167 locuri din care 6 locuri pentru 

persoane cu dizabilitŊʁi. 

 

Proiecte propuse/în curs de implementare  

În cadrul analizelor realizate în continuare prin intermediul modelului de transport, 

conform prevederilor privind structura detaliatŊ orientativŊ a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ, va fi avut ´n vedere Scenariul ăA face minimumó (scenariul de referinŧŊ), acesta 

reprezent©nd situaŧia viitoare, ´n care se considerŊ cŊ proiectele ăangajateó se  vor 

realiza/implementa cu certitudine, ´nainte de anii de prognozŊ avuŧi ´n vedere. ċn aceastŊ 

categorie vor fi incluse urmŊtoarele proiecte privind reabilitarea infrastructurii rutiere: 

- ăReducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal 

intermodal de transport ´n zona de Vest (SIDERCA) a municipiului CŊlŊraɿió 

ċn elaborarea pachetului de mŊsuri ɿi proiecte incluse ´n Planul de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, se va acorda atenŧia necesarŊ acŧiunilor de 

amenajare/r eabilitare/dotare a zonelor cu nivel ridicat de complexitate, în vederea 

creɿterii atractivitŊŧii acestora ɿi ´ndeplinirii funcŧionalitŊŧilor avute ´n vedere. 
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3.  MODELUL DE TRANSPORT 

3.1.  PREZENTARE GENERALŉ ĿI DEFINIREA DOMENIULUI 

3.1.1.  PREZENTARE GENERALŉ 

Planul integrat de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi are la bazŊ un 

model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situaŧiei existente ɿi a datelor 

obŧinute ´n urma procesului de colectare a datelor. 

Un model de transport constituie o reprezentare computerizatŊ a circulaŧiei 

persoanelor, mŊrfurilor ɿi vehiculelor, ´n cadrul sistemului de transport. Modelul de 

transport este dezvoltat pentru o anumitŊ arie de studiu, care este ´mpŊrŧitŊ ´n unitŊŧi 

teritoriale, denumite zone.  

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului în care comportamentul 

de cŊlŊtorie, modelele de cŊlŊtorie ɿi solicitŊrile vor reacŧiona ´n timp la schimbŊri de 

politici de transport, infrastructurŊ sau servicii, la variaŧii ale nivelului populaŧiei sau la 

schimbŊri ale distribuŧiei spaŧiale a acesteia, la schimbŊri socio-economice. 

Un model de transport trebuie sŊ reprezinte, la un nivel acceptabil, situaŧia existentŊ 

a transportului ´n ceea ce priveɿte cererea de cŊlŊtorii ɿi condiŧiile de exploatare. Aceasta 

este mŊsuratŊ ´n materie de moduri de cŊlŊtorie, numŊr de vehicule pe reŧea, timp de 

cŊlŊtorie ɿi localizare ɿi amplitudine a fenomenului de congestie. 

Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situaŧiei existente cu privire 

la tiparele de cŊlŊtorie existente ɿi va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale 

propuse, c©t ɿi pentru evaluarea ´ntregului plan general de mobilitate. 

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbanŊ al Municipiului CŊlŊraɿi a fost folosit 

un model de transport simplu, av©nd la bazŊ programele software Synchro ɿi SimTraffic, ɿi 

matric e de calcul pentru estimarea generŊrii ɿi atragerii deplasŊrilor, distribuŧiei ´ntre zone 

ɿi distribuŧiei ´ntre modurile de transport. 

Synchro este o aplicaŧie de analizŊ macroscopicŊ ɿi optimizare a traficului, av©nd la 

bazŊ metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 ɿi 2010) pentru intersecŧii 

semnalizate ɿi sensuri giratorii.  

SimTraffic este o aplicaŧie software de microsimulare a traficului, care permite 

inclusiv modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate 

intersecŧii semaforizate ɿi nesemaforizate, precum ɿi secŧiuni de drum cu autovehicule, 

camioane, pietoni ɿi autobuze. 

Cu ajutorul pachetului software descris anterior ɿi a matricelor de calcul,  pe baza 

evoluŧiei fluxurilor de trafic ´n diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informaŧii 

comparative asupra urmŊtorilor parametri: 
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ɀ VitezŊ medie de circulaŧie 

ɀ ċnt©rzierea medie ´n reŧea 

ɀ Consumul de combustibil  

ɀ Emisii CO2echiv 

ɀ Emisii CO2 

ɀ Emisii N2O 

ɀ Emisii CH4 

Analiza comparativŊ a parametrilor indicaŧi permite evaluarea impactului 

proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile ɿi anii 

de prognozŊ care vor fi descrise ´n altŊ secŧiune a documentului.  

Matricele reflect©nd cererea de transport, distribuŧia pe zone de origine/destinaŧie ɿi 

pe moduri de transport, sunt realizate pentru ora de vârf AM, ɿi sunt determinate pe baza 

rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matrice le de calcul au fost 

utilizate pentru realizarea prognozelor ɿi modificŊrilor apŊrute ´n diferitele scenarii ɿi ani 

de prognozŊ avuŧi ´n vedere pentru elaborarea PMUD. 

ċn ceea ce priveɿte traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele 

anchetelor O/D realizate în cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele 

rezultate din recensŊm©ntul de circulaŧie ´n punctele respective. 

Modelul de transport a fost utilizat pentru:  

ɀ Evaluarea situaŧiei existente, prin: 

o Identificarea cer erii legate de vehicule ɿi pasageri ɿi a condiŧiilor 

operaŧionale privind sistemul de transport. 

o Scopul deplasŊrilor, originea ɿi destinaŧia acestora. 

o Distribuŧia cŊlŊtoriilor pe ore de v©rf ɿi ca medie zilnicŊ 

o Alegerea modalŊ: modalitatea de efectuare a cŊlŊtoriilor, pe moduri de 

transport  

o Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul reŧelelor de 

transport, lându -se ´n considerare capacitatea secŧiunilor de reŧea ɿi 

disponibilitatea serviciilor de transport public.  

o Identificar ea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor 

care prezintŊ congestii de trafic sau timpi mari de aɿteptare 

ɀ Realizarea de prognoze asupra mobilitŊŧii pentru anii de perspectivŊ stabiliŧi, pe 

baza datelor ɿi proiecŧiilor demografice ɿi economice (proiecŧii referitoare la 

populaŧie, gospodŊrii, ocuparea forŧei de muncŊ ɿi deŧinerea de autoturisme etc.) 

ɿi a cererii de mobilitate pentru anul de prognozŊ. 
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ɀ Estimarea efectelor implementŊrii unor proiecte/mŊsuri de mobilitate, a unor 

pachete de proiecte/mŊsuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea 

ɿi accesibilitatea, prin: 

o AsistenŧŊ ´n realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin 

care se urmŊresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de 

trafic, creɿterea vitezei medii de circulaŧie etc. 

o Evaluarea impactului pe care un proiect/mŊsurŊ sau un pachet de 

proiecte/mŊsuri propuse ´l au asupra fluxurilor de transport din reŧea, prin 

prisma modificŊrii parametrilor selectaŧi: timp de cŊlŊtorie, vitezŊ medie 

de circulaŧie, emisii de noxe, consum de combustibil etc. 

o Evaluarea impactului asupra numŊrului de utilizatori ai transportului 

public, ca urmare a unor schimbŊri de rute, orar de circulaŧie, creɿterea 

vitezei medii, ´mbunŊtŊŧirea calitŊŧii serviciilor etc. 

o Evaluarea modificŊrilor asupra alegerilor modale. 

o Compararea unor alternative de proiect ɿi asistenŧŊ ´n alegerea variantei 

optime, ´n vederea atingerii parametrilor selectaŧi. 

o Extragerea de informaŧii pentru elaborarea studiului de impact asupra 

mediului.  

3.1.2.  ACOPERIREA SPAŦIALŉ 

Pentru necesitŊŧile de modelare ale studiului de faŧŊ, aria de studiu consideratŊ este 

formatŊ din ZUF CŊlŊlŊraɿi. Aria de studiu a fost divizatŊ ´n 16 zone interioare  în Municipiul 

CŊlŊraɿi (Z1 ð Z16), , la care au fost adŊugate alte 9 zone corespunzŊtoare localitŊŧilor din 

Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ ruralŊ CŊlŊraɿi, respectiv comuna CiocŊneɿti, comuna GrŊdiɿtea, 

comuna Dichiseni, comuna V©lcele, comuna Cuza VodŊ, comuna Modelu, comuna Dragalina, 

comuna ɾtefan VodŊ ɿi comuna Roseŧi. Reprezentarea graficŊ a zonelor de studiu este 

realizatŊ ´n capitolul 3.4. 

3.1.3.  ACOPERIREA TEMPORALŉ 

Ca urmare a analizei mŊsurŊtorilor de trafic au rezultat intervalele orare 

corespunzŊtoare v©rfurilor de trafic, respectiv: 

ɀ Ora de v©rf de dimineaŧŊ (07.00 ð 08.00) 

ɀ Ora de v©rf de dupŊ-amiazŊ (16.00 ð 17.00) 

Modelarea a fost realizatŊ pentru ora de v©rf de dimineaŧŊ, consideratŊ situaŧia cea 

mai defavorabilŊ din punct de vedere al traficului, ´n acest interval fiind înregistrat un 

numŊr de cŊlŊtorii reprezentând aproximativ  15% din totalul cŊlŊtoriilor (faŧŊ de ora de 

v©rf de dupŊ-amiazŊ care reprezintŊ aprox 11% din total cŊlŊtorii). 
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3.1.4.  ANII DE REFERINŦŉ 

Anul de bazŊ pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2021. 

Anii de perspectivŊ pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate 

(detaliate ´n capitolele urmŊtoare), ´n funcŧie de perioada de implementare a proiectelor 

ɿi mŊsurilor incluse ´n acestea, sunt: 

ɀ Anul de prognozŊ pe termen mediu: 2027 

ɀ Anul de prognozŊ pe termen lung: 2035. 

3.2.  COLECTAREA DE DATE 

3.2.1.  DATE COLECTATE 

Colectarea ɿi analiza datelor de intrare reprezintŊ un proces complex, acesta st©nd la 

baza fundamentŊrii analizei situaŧiei existente, precum ɿi a identificŊrii ɿi definirii 

problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de 

mŊsuri ɿi stabilirii listei de proiecte. 

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru 

Municipiul CŊlŊraɿi a inclus urmŊtoarele: 

ɀ Analiza documentelor existente: Planul Urba nistic General, Strategia integratŊ 

de dezvoltare urbanŊ a Municipiului CŊlŊraɿi 2021-2027, Strategia Smart City 

2021-2027 a Municipiului CŊlŊraɿi ɿi a Zonei Urbane Funcŧionale CŊlŊraɿi, studii 

de trafic anterioare , alte documente semnificative.  

ɀ Chestionar online asupra problemelor de mobilitate  

ɀ Anchete la domiciliu  

ɀ Anchete origine-destinaŧie 

ɀ RecensŊminte de trafic  

ɀ ContorizŊri ale cŊlŊtorilor din transportul public 

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea ɿi validarea modelului de transport pentru 

Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi, precum ɿi a rulŊrii modelului pentru anii de prognozŊ 

2027 ɿi 2035, au fost utilizate date statistice, referitoare la:  

ɀ Date socio-demografice: repartiŧia populaŧiei pe strŊzi/cartiere 

ɀ Date privind infrastructura rutierŊ 

o HartŊ 

o Clasificarea reŧelelor de drumuri ɿi capacitatea de circulaŧie  

ɀ Date privind reglementŊrile de circulaŧie 
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o Sensuri unice, viraje permise, prioritŊŧi etc. 

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare  

ɀ Date privind transportul public urban:  

o Rute acoperite d e transportul public urban  

o Orare de circulaŧie 

o Frecvenŧa de circulaŧie a vehiculelor de transport public 

o Tarife, bilete vândute/linie  

o Informaŧii asupra parcului de vehicule 

ɀ Date privind transportul public peri -urban: 

o Rute acoperite de transportul public peri -urban 

o Grafice de circulaŧie 

o Capacitatea de circulaŧie a vehiculelor de transport 

3.2.2.  DATE SOCIO-DEMOGRAFICE 

Datele socio-demografice pentru Municipiul CŊlŊraɿi au fost prezentate ´n capitolul 

2.1. Suplimentar, pentru realizarea modelului de transport ɿi a matricelor de calcul, ´n 

vederea stabilirii eɿantionului de populaŧie necesar a fi chestionat pentru fiecare zonŊ, 

precum ɿi pentru integrarea rezultatelor obŧinute, au fost obŧinute informaŧiile referitoare 

la repartiŧia populaŧiei pe strŊzi, dupŊ care a fost realizat un centralizator cuprinz©nd 

repartiŧia populaŧiei pentru zonele considerate, precum ɿi procentul reprezentat de 

aceasta faŧŊ de populaŧia totalŊ a ariei de studiu.  

 

Tabel  15. Distribuŧia populaŧiei pe zone de trafic 

Nr. zonŊ Total zonŊ 
% din total 
populaŧie 

Z1 2.843 3,80% 

Z2 8.442 11,30% 

Z3 18.825 25,19% 

Z4 21.663 28,99% 

Z5 795 1,06% 

Z6 3.028 4,05% 

Z7 2.288 3,06% 

Z8 2.378 3,18% 

Z9 2.071 2,77% 

Z10 1.574 2,11% 
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Z11 513 0,69% 

Z12 548 0,73% 

Z13 137 0,18% 

Z14 1.498 2,00% 

Z15 4.479 5,99% 

Z16 3.655 4,89% 

TOTAL  MUNICIPIUL CŉLŉRAɾI 77.437 100,00% 

Z17 (CiocŊneɿti) 3.882 8,87% 

Z18 (GrŊdiɿtea) 4.671 10,67% 

Z19 (Dichiseni)  1.731 3,96% 

Z20 (Vâlcelele)  1.638 3,74% 

Z21 (Cuza VodŊ) 3.954 9,03% 

Z22 (Modelu)  10.576 24,16% 

Z23 (Dragalina)  8.533 19,50% 

Z24 (ɾtefan VodŊ) 2.297 5,25% 

Z25 (Roseŧi) 6.484 14,82% 

TOTAL ZUF RURAL 43. 766 100,00% 

TOTAL 118. 503 100,00% 

3.2.3.  DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE 

DEPLASARE 

3.2.3.1.  PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR 

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a 

cŊlŊtoriilor pe categorii de persoane ɿi activitŊŧi, parametri privind distribuŧia spaŧialŊ a 

cŊlŊtoriilor, alegerea modalŊ, scopul cŊlŊtoriei, intervale orare ɿi alte informaŧii, au fost 

obŧinute prin anchetele desfŊɿurate la domiciliu ɿi chestionarul on-line asupra problemelor 

de mobilitate ɿi a opŧiunilor cetŊŧenilor asupra modului de deplasare. 

Anchetele la domiciliu  au fost desfŊɿurate ´n luna mai 2021, pe un eɿantion 

reprezentând 1, 04% din totalul populaŧiei, astfel ´nc©t sŊ reflecte mobilitatea cetŊŧenilor 

´n zilele lucrŊtoare. Prin metodologia folositŊ, cetŊŧenii au fost solicitaŧi sŊ furnizeze 

informaŧii asupra cŊlŊtoriilor efectuate ´n ziua precedentŊ, pentru un interval de 24 ore. 

Din informaŧiile obŧinute prin procesarea formularelor completate , au fost obŧinute date 

care sŊ sigure legŊtura necesarŊ ´ntre caracteristicile socio-economice ale populaŧiei din 

arealul de studiu ɿi comportamentul de cŊlŊtorie al cetŊŧenilor. Eɿantionul realizat a fost 

astfel distribuit ´nc©t sŊ fie reprezentativ ɿi sŊ asigure o reprezentare proporŧionalŊ a 

populaŧiei din fiecare dintre cele 25 zone atribuite modelului de transport.  Chestionarul 

utilizat este inclus ca anexŊ. 
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Prin utilizarea chestionarul ui on -line , care a fost completat în perioada iulie ð 

septembrie 2021 de un procent de aproximativ 0,1% dintre cetŊŧeni, au fost obŧinute 

informaŧii asupra problemelor percepute de cetŊŧeni ´n ceea ce priveɿte mobilitatea, soluŧii 

optime pentru ´mbunŊtŊŧirea situaŧiei, modul de transport preferat, ´n cazul ´n care aceastŊ 

opŧiune ar prezenta o calitate suficientŊ, aprecieri asupra transportului public, ɿi altele. 

Aceste informaŧii au fost utilizate at©t ´n completarea datelor obŧinute din celelalte surse, 

în cadrul procesului de colectare a datelor, c©t ɿi pentru rafinarea estimŊrilor realizate 

asupra impactului implementŊrii diferitelor scenarii, ´n anii de referinŧŊ ɿi de prognozŊ. 

Studiul pentru identificarea opiniilor cetŊŧenilor s-a desfŊɿurat prin intermediul unui 

formular configurat pe platforma SurveyMonkey ɿi  a fost distribuit ´n mediul online. 

Populaŧia de referinŧŊ este compusŊ din cetŊŧenii Municipiului Oradea. Participanŧilor li s-

a fŊcut instructajul privind modul corespunzŊtor de completare a chestionarelor în 

descrierea formularului, unde li s -a prezentat ɿi scopul cercetŊrii. Aceɿtia au fost informaŧi 

cu privire la confidenŧialitate ɿi caracterul voluntar de participare la studiu. Din totalul de 

130 de participanŧi, toate rŊspunsurile au fost considerate valide, acestea regâsindu -se în 

datele de cercetare pentru studiul prezent.  

Detalii asupra profilului respondenŧilor, precum ɿi ´ntrebŊrile relevante pentru 

mobilitatea urbanŊ durabilŊ utilizate sunt detaliate ´n altŊ parte a acestui capitol. 

Din analiza datelor obŧinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici 

ɿi au fost determinate probabilitŊŧi de distribuŧie matricealŊ a deplasŊrilor, precum ɿi 

informaŧii referitoare la principalii parametrii ai mobilitŊŧii persoanelor ɿi mŊrfurilor, in 

ceea ce priveɿte: 

ɀ Structura deplasŊrilor persoanelor ´n funcŧie de scopul cŊlŊtoriei  

ɀ Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea cŊlŊtoriilor  

ɀ Principala problemŊ ´nt©mpinatŊ ´n timpul deplasŊrilor efectuate ´n interiorul 

oraɿului  

ɀ Durata medie a cŊlŊtoriilor efectuate de cŊtre cetŊŧenii municipiului CŊlŊraɿi 

ɀ Distanŧele medii parcurse de pietoni ɿi bicicliɿti  

ɀ Principalele tipuri de infrastructur Ŋ ɿi facilitŊŧi care ar trebui 

create/modernizate/dezvoltate  

ɀ Modul de deplasare preferat  

ɀ Principalele probleme legate de circulaŧia autovehiculelor ,  la nivelul oraɿului 

ɀ Principalele probleme legate de mobilitate  

ɀ Evaluarea sistemului de transport public de cŊtre participanŧii la interviuri  

ɀ Disponibilitatea comutŊrii spre mijloacele de deplasare alternative ɿi renunŧarea 

la deplasŊrile cu autoturismul personal. 

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de in trare in cadrul Modelului de 

Transport.   
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3.2.3.2.  REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR 

NumŊr deplasŊri/zi 

NumŊrul total de deplasŊri zilnice rezultat ´n urma analizei interviurilor la domiciliu 

este prezentat în graficul de mai jos , la nivelul municipiului , al zonei urbane funcŧionale ɿi 

al întregii arii de studiu . ċn calcul, deplasŊrile au fost luate ´n considerare pe fiecare 

direcŧie, respectiv deplasŊrile de la punctul de origine, la punctul de destinaŧie, ´ntr-un 

anumit scop.  

 

Fig.  34. Distribuŧia ´n funcŧie de numŊrul de deplasŊri/zi, arie de studiu  

 

 

Fig.  35. Distribuŧia ´n funcŧie de numŊrul de deplasŊri/zi, Municipiul CŊlŊraʀi  
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Fig.  36. Distribuŧia ´n funcŧie de numŊrul de deplasŊri/zi, ZUF rural  

Valoarea medie a numŊrului de deplasŊri zilnice, indiferent de modul de deplasare, a 

fost estimatŊ la 2,14 deplasŊri/zi. Aɿa cum era de aɿteptat, locuitorii municipiului prezintŊ 

o mobilitate mai mare decât cei din zona urbanŊ funcŧionalŊ, av©nd un aport principal la 

nivelul ariei de studiu.  

 

Distribuŧia deplasŊrilor ´n funcŧie de scop / zi 

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimatŊ distribuŧia deplasŊrilor ´n funcŧie de 

scopul acestora, rezultatul fiind prezenta t în graficul de mai jos, la nivelul întregii arii de 

studiu.  

 

Fig.  37. Distribuŧia deplasŊrilor ´n funcŧie de scopul cŊlŊtoriei 
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DupŊ cum se observŊ, ponderea cea mai mare o au deplasŊrile la/de la muncŊ ɿi ´n 

interes de serviciu , respectiv 43,3%, urmate de deplasŊrile pentru cumpŊrŊturi ɿi ´n interes 

personal, cu o pondere de 42,1%.  

 

Distribuŧia orarŊ a deplasŊrilor  

ċn graficul urmŊtor este prezentatŊ distribuŧia deplasŊrilor pe timpul zilei, ´n funcŧie 

de orŊ, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezultŊ perioadele de v©rf ´nregistrate 

pentru traficul general, r espectiv intervalul 7: 00 ð 8:00, pentru dimineaŧŊ, ɿi intervalul 

16:00 ð 17:00, pentru dupŊ-amiazŊ. 

Din corelarea informaŧiilor reprezentate ´n graficele anterioare, rezultŊ o distribuŧie 

a deplasŊrilor ´n funcŧie de scop ɿi perioadŊ din zi. Analiza acesteia a condus la concluzia 

cŊ v©rful de trafic de dimineaŧŊ este generat majoritar de deplasŊrile la muncŊ ɿi educaŧie 

(inclusiv ducerea copiilor la ɿcoalŊ), iar v©rful de trafic de dupŊ-amiazŊ este rezultat ca 

urmare a deplasŊrilor de la muncŊ, spre casŊ, incluz©nd deplasarea la cumpŊrŊturi 

(deplasŊri ´nlŊnŧuite) sau a deplasŊrilor de acasŊ la cumpŊrŊturi. De asemenea, se observŊ 

cŊ v©rful de trafic de dupŊ-amiazŊ este mai mic dec©t cel de dimineaŧŊ. Acest lucru se 

explicŊ prin faptul cŊ prima cŊlŊtorie este ´nceputŊ, de obicei, ´n intervalul orar 07:00 ð 

08:30, ´n timp ce cŊlŊtoriile urmŊtoare se desfŊɿoarŊ distribuit, la diverse ore din zi. 

 

 

Fig.  38. Distribuŧia orarŊ a deplasŊrilor, 2021 
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 Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor  

Pe baza interviurilor la domiciliu ɿi a recensŊmintelor de circulaŧie a fost estimatŊ 

distribuŧia deplasŊrilor ´n funcŧie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat în 

graficul de mai jos.  

  

 

Fig.  39. Distribuŧia deplasŊrilor pe moduri de transport 

Analiz©nd distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor la nivelul zonelor stabilite, de remarcat 

faptul cŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi modul predominant de deplasare este autovehiculul (57,7%), 

´n timp ce ´n ZUF ruralŊ CŊlŊraɿi, modul preferat este mersul pe jos (58,8%). De asemenea, 

trebuie remarcatŊ cota modalŊ relativ ridicatŊ a deplasŊrilor cu bicicleta ´n ZUF ruralŊ 

(7,1%), în raport  cu doar 0,8%, în municipiu.  

 

Elaborarea unui model corect calibrat al selecŧiei modurilor asigurŊ funcŧionalitatea 

modelului, permiŧ©nd furnizarea de informaŧii mai precise pentru procesul decizional de 

selecŧie ´ntre diferitele moduri de transport aflate ´n concurenŧŊ pentru deplasŊri. Modelul 

se bazeazŊ pe atractivitatea relativŊ a fiecŊrui mod faŧŊ de celŊlalt. ċn plus, acest lucru 

faciliteazŊ testarea ´mbunŊtŊŧirilor operaŧionale ɿi/sau de infrastructurŊ aduse fiecŊrui 

mod ɿi permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui 

mod. 

Altfel spus, acest model al selecŧiei modurilor de transport este cel care cuantificŊ, 

spre exemplu, tranziŧia utilizatorilor de la maɿina personalŊ la transportul ´n comun ´n cazul 

unor ´mbunŊtŊŧiri semnificative aduse acestuia din urmŊ. 

De asemenea, ca o consecinŧŊ directŊ, aceastŊ flexibilitate de evaluare a impactului 

unor scheme specifice modurilor ´mbunŊtŊŧeɿte semnificativ ɿi evaluŊrile economice ɿi 

financiare care se bazeazŊ pe rezultatele modelŊrii. 
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Durata medie a deplasŊrilor, ´n funcŧie de modul de deplasare 

Pe baza interviurilor la domiciliu ɿi a recensŊmintelor de circulaŧie a fost estimatŊ 

durata medie a deplasŊrilor ´n funcŧie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat ´n 

graficul de mai jos.  

 

 

Fig.  40. Durata medie de deplasare  (min.), ´n funcŧie de modul de transport 

 

3.2.4.  DATE PRIVIND VOLUMUL ɾI STRUCTURA FLUXURILOR DE 

TRAFIC 

3.2.4.1.  PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR 

Datele referitoare la volumul ɿi structura fluxurilor de trafic au fost obŧinute din 

urmŊtoarele surse:  

ɀ ContorizŊri de trafic în 10 puncte, reprezent©nd intersecŧii importante din graful 

rutier al reŧelei stradale a Municipiului CŊlŊraɿi. 

ɀ Anchete origine/ destinaŧie ɿi contorizŊri de trafic la cele 4 intrŊri ´n municipiu.  

 

CONTORIZŉRI TRAFIC 

ContorizŊrile de trafic au fost realizate ´n decursul zilelor lucrŊtoare, ´n luna mai a 

anului 2021.  

Pentru 3 dintre intersecŧiile din interiorul oraɿului, mŊsurŊtorile de trafic au fost 

fŊcute pentru o duratŊ de 24 ore, iar pentru celelalte 7, pentru o duratŊ de 6 ore (3 ore 
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corespunzŊtoare v©rfului de trafic de dimineaŧŊ ɿi 3 ore corespunzŊtoare v©rfului de trafic 

de dupŊ-amiazŊ). 

Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusivŊ ɿi a constat ´n filmarea traficului 

pentru duratele stabilite, urmatŊ de numŊrarea ɿi clasificarea vehiculelor, prin analiza 

filmelor realizate. Pentru aceastŊ metodŊ de contorizare a traficului au fost utilizate 

camere video cu suprafaŧŊ suficientŊ de stocare, poziŧionate astfel ´nc©t sŊ se asigure 

vizibilitate continuŊ asupra tuturor vehiculelor care intrŊ ɿi ies din intersecŧia respectivŊ, 

incluz©nd toate virajele posibile efectuate de acestea. Ulterior, filmŊrile au fost vizualizate 

pe monitoare ɿi operatorii au realizat numŊrarea ɿi clasificarea vehiculelor, pentru toate 

direcŧiile posibil de urmat, pe fiecare arterŊ a intersecŧiei. DatoritŊ existenŧei filmŊrilor, a 

cŊror redare poate fi opritŊ ɿi reluatŊ, ´n cazul unor situaŧii neclare sau a unui flux ridicat 

de trafic, metoda oferŊ rezultate mult mai precise, faŧŊ de metoda realizŊrii numŊrŊtorilor 

direct în teren.  

ContorizŊrile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor ´n urmŊtoarele 

categorii:  

ɀ Biciclete  

ɀ Motociclete  

ɀ Autoturisme 

ɀ Taxi 

ɀ Autofurgonete  

ɀ Microbuze 

ɀ Autobuze 

ɀ Camioane ɿi asimilate cu 2 osii 

ɀ Camioane ɿi asimilate cu 3 ɿi 4 osii 

ɀ Camioane ɿi asimilate cu 5 ɿi peste 5 osii 

ɀ Vehicule speciale 

Locaŧiile ´n care au fost desfŊɿurate anchetele de circulaŧie pentru un interval de 2 

ore sunt urmŊtoarele: 

1. Intersecŧie Str. Griviŧa ð Str. Eroilor  

2. Intersecŧie Prelungirea Bucureɿti ð Bd. Cuza VodŊ 

3. Intersecŧie Prelungirea Bucureɿti ð Belɿugului 

4. Intersecŧie Preglungirea Bucureɿti ð Nicolae Titulescu 

5. Intersecŧie Str. Bucureɿti ð Bd. Republicii   

6. Intersecŧie Str. Bucureɿti ð Str. Sloboziei 

7. Intersecŧie Str. Sloboziei ð Str. Rocadei 

 

Locaŧiile ´n care au fost desfŊɿurate anchetele de circulaŧie pentru un interval de 24 

ore sunt urmŊtoarele: 
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1. Intersecŧie Prelungirea Bucureɿti ð DN 21B 

2. Intersecŧie Strada Bucureɿti ð Str. Eroilor  

3. Intersecŧie Strada Republicii ð Strada Sloboziei 

 

 

Fig.  41. Amplasarea punctelor în care au fost desfŊʀurate anchetele de trafic 

 

ANCHETE ORIGINE/DESTINAŦIE ɾI CONTORIZŉRI TRAFIC 

În etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinaŧie în toate 

cele 4 puncte principale de penetraŧie a arealului de studiu, respectiv la intrŊrile dinspre: 

Lehliu, Slobozia, Modelu (Feteɿti), Chiciu (Silistra ð Bulgaria).   

ċn procesul de organizare ɿi desfŊɿurare a anchetelor din aceastŊ categorie au fost 

obŧinute informaŧii asupra urmŊtoarelor aspecte: 

ɀ Tipul vehiculului (1 5 categorii  posibile) 

ɀ Gradul de ´ncŊrcare al vehiculului de marfŊ / numŊrul de pasageri ai vehiculelor 

de transport persoane 

ɀ Originea cŊlŊtoriei 

ɀ Destinaŧia cŊlŊtoriei 

ɀ Informaŧii despre ruta aleasŊ 

ɀ Scopul cŊlŊtoriei 

Posturile în care a fost realizat sondajul sunt:  

ɀ ɾos. Prelungirea Bucureɿti, intrare Nord-Vest, Lehliu ð CŊlŊraɿi (Tenaris) 
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ɀ Str. Prelungirea Sloboziei, intrare Nord, Slobozia ð CŊlŊraɿi (Petrom) 

ɀ Strada Bucureɿti, intrare Est, Modelu (Feteɿti) ð CŊlŊraɿi 

ɀ Strada Eroilor, intrare Sud, Silistra ð CŊlŊraɿi.  

 

 

Fig.  42. Amplasarea punctelor ´n care au fost desfŊʀurate anchetele origine/destinaŧie 

 

În paralel cu anchetele O/D, în punctele respective au fost realizate  ɿi contorizŊri de 

trafic, pentru un interval de 12 ore, prin aceeaɿi metodologie descrisŊ anterior. 

Eɿantionul pentru care au fost realizate anchete O/D pe fiecare dintre cele 4 intrŊri 

´n Municipiul CŊlŊraɿi, reprezentate ´n harta de mai sus, este urmŊtorul: 

ɀ 7,5% pentru intrarea dinspre Lehliu,  

ɀ 5,6% pentru intrarea dinspre Slobozia, 

ɀ 7,5% pentru intrarea dinspre Modelu,  

ɀ 6,8% pentru intrarea dinspre Chiciu,  

din numŊrul total de vehicule ´nregistrat pe fiecare intrare ´n parte.  

Rezultatele obŧinute au fost corelate cu celelalte informaŧii obŧinute prin 

desfŊɿurarea procesului de colectare a datelor , fiind relevante ´n special pentru estimŊrile 

referitoare la transportul de marfŊ, care reprezintŊ o pondere mai importantŊ dec©t ´n 

celelalte puncte de mŊsurŊtori. 

De asemenea, informaŧiile obŧinute ´n urma realizŊrii anchetelor origine -destinaŧie au 

fost corelate ɿi integrate cu cele provenind din recensŊm©ntul de circulaŧie realizat ´n 

punctele respective.   
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3.2.4.2.  REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR 

Caracteristicile traficului  rezultate din anchetele de trafic  

 

Fig.  43. Distribuŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, int. Prelungirea Bucureʀti ð DN 21B, 24h 

 

 

Fig.  44. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Prelungirea Bucureʀti ð DN 21B, 24h  
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Fig.  45. Distribuŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, int. Str. Bucureʀti ð Str. Eroilor , 24h 

 

 

Fig.  46. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Str. Bucureʀti ð Str. Eroilor, 24h  
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Fig.  47. Distribuŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, int. Str. Republicii ð Str. Sloboziei, 24h  

 

 

Fig.  48. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Str. Republicii ð Str. Sloboziei, 24h  

Din analiza datelor rezultate, se observŊ cŊ fluxurile cele mai ridicate de trafic se 

regŊsesc ´n intersecŧia Prelungirea Bucureɿti ð DN 21B, valorile maxime fiind înregistrate la 

ora de v©rf de dupŊ-amiazŊ. Aceeaɿi intersecŧie prezintŊ ɿi un numŊr dublu de vehicule de 

marfŊ, ´n raport cu celelalte douŊ locaŧii. ċn intersecŧiile Str. Republicii ð Str. Sloboziei ɿi 

Str. Bucureɿti ð Str. Eroilor se constatŊ variaŧii mici de trafic ´n intervalul 08.00-18.00.  
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Nivelul de serviciu al principalelor intersecŧii din municipiu, rezultat ´n urma modelŊrii 

realizate pe baza datelor colectate, va fi prezentat în alt capitol al documentului.  

 

 

Fig.  49. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Bd. Republicii ð Str. Bucureʀti, AM/PM 

 

Fig.  50. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Str. Republicii ð Str. Bucureʀti, AM/PM 
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Fig.  51. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Str. Sloboziei ð Str. Bucureʀti, AM/PM 

 

 

Fig.  52. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Str. Sloboziei ð Str. Bucureʀti, AM/PM 
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Fig.  53. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Str. Eroilor ð Str. Grivita, AM/PM  

 

 

Fig.  54. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Str. Eroilor ð Str. Grivita, AM/PM  
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Fig.  55. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Prelungirea Bucureʀti ð Str. Belʀugului, AM/PM 

 

 

Fig.  56. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Prelungirea Bucureʀti ð Str. Belʀugului, AM/PM 
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Fig.  57. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Prelungirea Bucureʀti ð Str. Cuza VodŊ, AM/PM 

 

 

Fig.  58. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Prelungirea Bucureʀti ð Str. Cuza VodŊ, AM/PM 
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Fig.  59. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Prelungirea Bucureʀti ð Str. Nicolae Titulescu, 

AM/PM 

 

Fig.  60. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Prelungirea Bucureʀti ð Str. Nicolae Titulescu , 

AM/PM 

2360

2380

2400

2420

2440

2460

2480

2500

2520

2540

2560

2580

1

AM PM

0%

91%

4%
2%2%1%

Biciclete ɿi motocicleteAutoturisme

Taxi Furgonete

Microbuze, autobuze Camioane ɿi vehicule speciale



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 98 

 

 

Fig.  61. Distribuŧia fluxurilor de trafic, int. Str. Sloboziei ð Str. Rocadei, AM/PM 

 

 

Fig.  62. Distribuŧia pe tipuri de vehicule, int. Str. Sloboziei ð Str. Rocadei, AM/PM 
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Valorile de trafic rezultate în urma anchetelor de trafic au fost introduse în modelul 

de transport, urmate de procedurile de calibrare ɿi validare descrise ´n capitolul urmŊtor. 

În graficele de mai jos sunt prezentate valor ile pentru toate intersecŧiile, astfel ´nc©t 

sŊ se poatŊ realiza o comparaŧie a acestora. 

 

 

Fig.  63. Distribuŧia traficului, ora de v©rf AM ʀi PM 

ċn grafic se observŊ o repartiŧie relativ egalŊ a numŊrului de vehicule pe ora de v©rf 

AM, comparativ cu ora de v©rf PM. De asemenea, sunt evidenŧiate intersecŧiile ´n care se 

ating valorile cele mai mare ale fluxului de trafic, respectiv: Prelungirea Bucureɿti ð 

Belɿugului, Prelungirea Bucureɿti ð Str. Nicolae Titulescu, Prelungirea Bucureɿti ð Cuza 

VodŊ. 

Din analiza datelor rezultate ´n urma contorizŊrilor de trafic realizate ´n intervalele 

orelor de v©rf de dimineaŧŊ ɿi dupŊ-amiazŊ, se observŊ o ´ncŊrcare relativ egalŊ a reŧelei 

rutiere ´n cele douŊ intervale, cu o inversare a fluxurilor de cŊlŊtorie. 

ċn ceea ce priveɿte volumelele cele mai mari de trafic, acestea se ´nregistreazŊ ´n 

intervalele AM si PM ´n intersecŧiile: Prelungirea Bucuresti ð Cuza Voda, Prelungirea 

Bucuresti ð Belsugului si Prelungirea Bucuresti ð Nicolae Titulescu, locaŧii ´n care se 

depŊɿeɿte capacitatea infrastructurii rutiere, rezult©nd congestii de circulaŧie. 
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Fig.  64. Repartiŧia pe tipuri de vehicule, TOTAL 

Din repartiŧia pe tipuri de vehicule se observŊ faptul cŊ traficul greu nu reprezintŊ un 

procent semnificativ pentru traficul din interiorul municipiului, aspect confirmat ɿi de 

rezultatele obŧinute din celelalte metode de colectare a datelor. 

Datele culese au fost introduse ´n modelul de transport ɿi integrate cu datele obŧinute 

din celelalte surse, permiŧ©nd astfel o analizŊ mai detaliatŊ ɿi mai exactŊ asupra tiparelor 

de trafic din aria de studiu.  

 

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele O/D ɿi de trafic 

Datele rezultate din anchetele Origine/Destinaŧie ɿi anchetele de trafic desfŊɿurate 

în punctele descrise anterior sunt prezentate în continuare:  

 

 

Fig.  65. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, ´n vehicule etalon, acces Lehliu (intrare/ieʀire) 
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Fig.  66. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), intrare dinspre 

Lehliu 

 

 

Fig.  67. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), ieʀire spre Lehliu 

 

 

 

0

100

200

300

400

500

600

700

800

Autoturisme Transport public

Transport marfa, furgonete Transport marfa, <3.5tone

Transport marfa, >3.5tone Biciclete

0

100

200

300

400

500

600

700

800

Autoturisme Transport public

Transport marfa, furgonete Transport marfa, <3.5tone

Transport marfa, >3.5tone Biciclete



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 102 

 

 

 

Fig.  68. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, intrare dinspre Lehliu 

 

 

Fig.  69. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, ieʀire spre Lehliu 
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Fig.  70. Distribuŧia ´n funcŧie de destinaŧie, intrare Lehliu 

 

Fig.  71. Distribuŧia ´n funcŧie de scopul deplasŊrii, intrare Lehliu 
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Fig.  72. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Lehliu  

 

Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmŊtoarele concluzii pentru 

punctul de anchetŊ de la intrare Lehliu: 

V Majoritatea vehiculelor au drept destinaŧie Municipiul CŊlŊraɿi 

V Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv ie ɿire ɿi 

prezintŊ aceleaɿi ore de v©rf ca traficul general 

V Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse în modelul de 

transport, pentru estimarea repartiŧiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV 

V Scopurile deplasŊrilor sunt similare cu cele pentru deplasŊrile din municipiu 

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus în modelul de transport, pentru 

estimarea valorii la nivelul întregii arii de studiu  

 

 

Fig.  73. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, ´n vehicule etalon, acces Slobozia (intrare/ieʀire) 
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Fig.  74. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), intrare dinspre 

Slobozia 

 

Fig.  75. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), ieʀire spre 

Slobozia 

 

Fig.  76. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, intrare dinspre Slobozia 
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Fig.  77. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, ieʀire spre Slobozia 

 

 

Fig.  78. Distribuŧia ´n funcŧie de destinaŧie, intrare Slobozia 
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Fig.  79. Distribuŧia ´n funcŧie de scopul deplasŊrii, intrare Slobozia 

 

 

Fig.  80. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Slobozia  
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estimarea valorii la nivelul întregii arii de studiu  
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Fig.  81. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, ´n vehicule etalon, acces Modelu (intrare/ieʀire) 

 

 

Fig.  82. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), intrare dinspre 
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Fig.  83. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), ieʀire spre 

Modelu 

 

Fig.  84. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, intrare dinspre Modelu 
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Fig.  85. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, ieʀire spre Modelu 

 

 

Fig.  86. Distribuŧia ´n funcŧie de destinaŧie, intrare Modelu 

88%

2%
4%

4%2%

Autoturisme

Transport public

Transport marfa,
furgonete

Transport marfa, <3.5tone

Transport marfa, >3.5tone

Biciclete

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

Calarasi Tranzit



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 111 

 

 

Fig.  87. Distribuŧia ´n funcŧie de scopul deplasŊrii, intrare Modelu 

 

Fig.  88. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Modelu  
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Fig.  89. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic, ´n vehicule etalon, acces Chiciu (intrare/ieʀire) 

 

 

Fig.  90. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), intrare dinspre 
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Fig.  91. Variaŧia orarŊ a fluxurilor de trafic (numŊr de vehicule, pe categorii), ieʀire spre Chiciu 

 

Fig.  92. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, intrare dinspre Chiciu 

 

 

Fig.  93. Distribuŧia vehiculelor pe categorii, ieʀire spre Chiciu 
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Fig.  94. Distribuŧia ´n funcŧie de destinaŧie, intrare Chiciu 

 

Fig.  95. Distribuŧia ´n funcŧie de scopul deplasŊrii, intrare Chiciu 

 

 

Fig.  96. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Chiciu  
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Din analiza graficelor de mai sus se pot desprinde urmŊtoarele concluzii pentru 

punctul de anchetŊ de la intrare Chiciu: 

V Majoritatea vehiculelor au drept destinaŧie Municipiul CŊlŊraɿi 

V Fluxurile de trafic sunt comparabile pe sensul de intrare, respectiv ieɿire ɿi 

prezintŊ aceleaɿi ore de v©rf ca traficul general 

V Procentele rezultate pe tipuri de vehicule au fost introduse în modelul de 

transport, pentru estimarea repa rtiŧiei traficului pe autovehicule/LGV/OGV 

V Scopurile deplasŊrilor sunt similare cu cele pentru deplasŊrile din municipiu 

Gradul de umplere al vehiculelor a fost introdus în modelul de transport, pentru 

estimarea valorii la nivelul întregii arii de studiu  

 

ċn continuare sunt prezentate grafice comparative pentru cele 4 intrŊri: 

 

 

Fig.  97. NumŊr total de vehicule pe intrŊri (interval de 11 ore) 
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Fig.  98. Comparaŧie intrŊri ´n funcŧie de destinaŧia vehiculelor 

Din analiza datelor obŧinute ca urmare a anchetelor origine/destinaŧie ɿi a 
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V Intrarea din Est, dinspre Modelu, prezintŊ cel mai mare flux de trafic care nu 

are destinaŧia CŊlŊraɿi, urmatŊ de intrarea din sud dinspre Chiciu. 

V Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2 

pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate . 

Pentru toate intrŊrile se constatŊ un procent foarte mic de tranzit, predominante fiind 

cŊlŊtoriile cu destinaŧie Municipiul CŊlŊraɿi, ceea ce confirmŊ caracterul de pol de atragere 

al cŊlŊtoriilor al oraɿului. Vehiculele aflate ´n tranzit sunt ´n cea mai mare proporŧie 

vehiculele grele ɿi autobuzele. 

ċn ceea ce priveɿte scopul cŊlŊtoriei, procentele cele mai mari sunt cele ale 
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Datele culese vor fi introduse ´n modelul de transport ɿi integrate cu datele obŧinute 
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de trafic din aria de s tudiu.  

  

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

Intrare Lehliu Intrare Slobozia Intrare Modelu Intrare Chiciu

Destinatie Calarasi Tranzit



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 117 

 

3.2.5.  DATE REFERITOARE LA TRANSPORTUL PUBLIC 

3.2.5.1.  PROCEDURA DE COLECTARE A DATELOR 

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, ɿi 

anume: 

V Observarea gradului de ´ncŊrcare al vehiculelor de transport public urban 

V Contorizarea timpului de cŊlŊtorie ɿi al respectŊrii graficului de circulaŧie 

pentru transportul public  urban 

V NumŊrul de cŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ´n staŧiile de transport public urban, în 

perioada de vârf  

V NumŊrul de cŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ´n principalele staŧii de transport public 

judeŧean, ´n orele de v©rf 

V Integrarea datelor rezultate din anchetele la domiciliu  

Referitor la deplasŊrile cu bicicleta, ŧin©nd cont de perioada de derulare a procesului 

de colectare a datelor nu au putut fi obŧinute informaŧii relevante. Datele necesare pentru 

stabilirea distribuŧiei modale au fost extrase din chestionarele la domiciliu si chestionarul 

online. De asemenea alte informaŧii de genul originii si destinaŧie deplasŊrii, duratei ɿi 

scopului cŊlŊtoriei, precum ɿi ponderea bicicliɿtilor ´n traficul general au fost obŧinute ca 

urmare a analizelor asupra formularelor origine destinaŧie, a contorizŊrilor de trafic din 

intersecŧii ɿi din chestionarele la domiciliu. 

3.2.5.2.  REZULTATELE PROCESULUI DE COLECTARE A DATELOR 

Din analiza datelor colectate, s -a constatat cŊ deplasŊrile cu transportul public 

respectŊ aceleaɿi intervale de v©rf ca ɿi traficul general, cu  maxime ´n intervalele 7.00-

8.00, respectiv 16. 00-17.00. 

În continuare sunt prezentate grafic rezultatele procesului de colec tare a datelor 

referitoare la transportul public, ´n vehiculele de transport public ɿi ´n intersecŧii. 

 

Fig.  99. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 1 Tur - AM 
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Fig.  100. Grad de umplere ð Traseul 1 Tur - AM 

 

 

Fig.  101. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 1 Retur - AM 
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Fig.  102. Grad de umplere ð Traseul 1 Retur - AM 

 

 

Fig.  103. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 1 Tur - PM 
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Fig.  104. Grad de umplere ð Traseul 1 Tur - PM 

 

Fig.  105. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 1 Retur - PM 

 

Fig.  106. Grad de umplere ð Traseul 1 Retur - PM 
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Fig.  107. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 2 Tur - AM 

 

Fig.  108. Grad de umplere ð Traseul 2 Tur - AM 

 

Fig.  109. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 2 Retur - AM 
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Fig.  110. Grad de umplere ð Traseul 2 Retur - AM 

 

Fig.  111. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 2 Tur - PM 

 

Fig.  112. Grad de umplere ð Traseul 2 Tur - PM 
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Fig.  113. Nr. CŊlŊtori urcaŧi/cobor©ŧi ð Traseul 2 Retur - PM 

 

 

Fig.  114. Grad de umplere ð Traseul 2 Retur - PM 
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ɿi a zonelor principale de atragere/generare a cŊlŊtoriilor cu transportul public ɿi au fost 
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3.2.6.  REZULTATELE ANALIZEI ASUPRA PROBLEMELOR DE 

MOBILITATE 

Pentru culegerea opiniei populaŧiei asupra problemelor generale legate de mobilitate 

a fost utilizat un chestionar online, la care au rŊspuns un numŊr de 130 persoane. 

Caracteristicile grupului de respondenŧi sunt urmŊtoarele: 

 

 

Fig.  115. Repartiŧia grupului de respondenŧi la chestionarul online, ´n funcŧie de ocupaŧie 

 

 

 

Fig.  116. Repartiŧia grupului de respondenŧi la chestionarul online, ´n funcŧie de v©rstŊ 
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Fig.  117. Repartiŧia grupului de respondenŧi la chestionarul online, ´n funcŧie de modul de 

deplasare principal  

 

Din analiza rŊspunsurilor, rezultŊ urmŊtoarele aspecte principale: 

ɀ Eɿantionul este reprezentativ  

ɀ Aɿa cum era de aɿteptat, la chestionar au rŊspuns persoanele care sunt foarte 

interesate de aspectele legate de mobilitate, respectiv:  

o Persoane care utilizeazŊ ca mijloc principal de deplasare autovehiculul 

personal (69%)  

o Salariaŧi (76%) 

o Din intervalul de v©rstŊ cel mai activ: 26 ð 55 ani (86%) 

ɀ Principalele tipuri de infrastructurŊ identificate ca fiind necorespunzŊtoare: 

o Calitatea i nfrastructur ii  pentru bicicliɿti (83% dintre respondenŧi ð foarte 

slabŊ, 14% - slabŊ) 

o Calitatea drumurilor ɿi a trotuarelor (41% dintre respondenŧi ð foarte slabŊ, 

36% - slabŊ) 

o Calitatea transportului public ( 42% dintre respondenŧi ð foarte slabŊ, 32% 

- slabŊ) 

o Traficul rutier (28% dintre respondenŧi ð foarte slabŊ, 39% - slabŊ) 

ɀ Infrastructura rutierŊ este evidenŧiatŊ pe primul loc, ´n topul problemelor 

semnificative, cu un procent de 39,45%  

ɀ Infrastructura rutierŊ a fost aleasŊ ca prim tip de facilitate care ar trebui sŊ fie 

´mbunŊtŊŧit (61,22%), urmat de infrastructura de stocare auto/ parcŊri (54,08%), 

infrastructura velo/ piste de bicicletŊ (48,98%), infrastructura de transport în 

comun (37,76%) ɿi infrastructura pietonalŊ (37,76%). 
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ɀ Sprijinirea mobilitŊŧii ɿi a transporturilor are un procent de 30,77%, ´n topul 

domeniilor de intervenŧie 

ɀ Pentru dezvoltarea zonei ´n care ´ɿi desfŊɿoarŊ activitatea, respondenŧii doresc 

ca eforturile sŊ se concentreze ´n principal pe infrastructura rutierŊ (parcŊri, 

transport în comun, trotuare, piste de biciclete): 27,93%  

ɀ ċn ceea ce priveɿte modalitatea principalŊ de deplasare, aceasta a fost indicatŊ 

ca fiind: autoturis mul personal (69,31%), pietonal (17,82%), transport în comun 

(9,90%) ɿi bicicleta (2,97%).  

Prin urmare, principalele concluzii asupra disfuncŧionalitŊŧilor existente, ´n opinia 

cetŊŧenilor, sunt urmŊtoarele: 

ɀ Calitatea infrastructurii rutiere nu este sufic ient  de ridicatŊ 

ɀ Insuficienŧa infrastructurii pentru deplasŊrile cu bicicleta 

ɀ Insuficienŧa locurilor de parcare  

ɀ Poluarea datoratŊ traficului rutier 

ɀ Calitatea serviciului de transport public  

3.3.  DEZVOLTAREA REŦELEI DE TRANSPORT 

ċn scopul realizŊrii Planului de mobilitate urbanŊ durabilŊ pentru Zona UrbanŊ 

FuncŧionalŊ CŊlŊraɿi, a fost elaborat un model de trafic ce ia ´n considerare o reŧea de 

drumuri suficient de detaliatŊ pentru a satisface nevoile de modelare ale unei reŧele 

urbane. 

Modelul de trafic cuprinde drumurile naŧionale, judeŧene, comunale ɿi strŊzi din zona 

acoperitŊ de proiect. 

Reŧeaua de bazŊ introdusŊ ´n modelul de trafic este formatŊ din segmente (arce) de 

diferite tipuri, fiecare segment prezentând caracteristici specifice relevante pent ru 

modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numŊr de benzi, capacitatea fiecŊrui segment, 

lungimea segmentului, viteza de circulaŧie permisŊ, reguli de circulaŧie (sens unic, 

circulaŧie ´n ambele sensuri). 

Nodurile reŧelei sunt reprezentate de intersecŧii, care au fost modelate ´n funcŧie de 

geometria existentŊ ´n teren. De asemenea, ´n funcŧie de situaŧie, pentru fiecare nod a fost 

introdus ´n model tipul de intersecŧie: nesemaforizatŊ, sens giratoriu, semaforizatŊ. Pentru 

acestea din urmŊ, au fost culese ɿi introduse diagramele ɿi planurile de semaforizare ´n 

funcŧiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse trecerile de pietoni 

semaforizate, ´n poziŧia corespunzŊtoare ɿi cu ciclul de semaforizare aferent. 

Reŧeaua de drumuri ɿi strŊzi implementatŊ ´n modelul de transport este prezentatŊ ´n 

figura urmŊtoare. 
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Fig.  118. Reŧeaua rutierŊ ð modelul de transport  

ċn modelul de transport au fost definite ɿi modelate capacitŊŧile aferente, pe 

categorii/tronsoane de drumuri sau ´n intersecŧii, prin introducerea principalilor factori 

care influenŧeazŊ acest parametru, respectiv: caracterul circulaŧiei, caracteristicile 

traficului (viteza de circulaŧie permisŊ), structura reŧelei principale de strŊzi (elemente 

geometrice, distanŧe ´ntre intersecŧii ɿi treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea ɿi 

echiparea intersecŧiilor), organizarea circulaŧiei (sensuri de circulaŧie/viraje permise, 

planuri de semaforizare).  

Capacitatea de circulaŧie reprezintŊ numŊrul maxim de vehicule care pot tranzita o 

secŧiune a infrastructurii de transport (drum, stradŊ, bandŊ circulaŧie, intersecŧie) ´ntr-o 

unitate de timp consideratŊ. Capacitatea de circulaŧie a strŊzilor depinde de: vitezŊ, 

elemente geometrice ale strŊzii, distanŧa parcursŊ, modul de organizare ɿi dirijare a 

circulaŧiei, viraje permise. Unitatea de mŊsurŊ pentru exprimarea capacitŊŧii de circulaŧie, 

în cazul sistemului ruti er, este vehicul etalon (CPU).  

ċn vreme ce densitatea este o caracteristicŊ macroscopicŊ spaŧialŊ, fluxul de trafic 

este o caracteristicŊ temporalŊ. Rata fluxului de trafic (denumitŊ pe scurt flux) reprezintŊ 

exprimarea unei rate orare, adicŊ al numŊrului de vehicule pe orŊ. 

Fluxul q pentru traficul pe o bandŊ de circulaŧie, este definit prin urmŊtoarea relaŧie, 

bazatŊ pe simpla numŊrare a vehiculelor: 
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q=N/ĵT 

unde: q = fluxul de trafic (veh/orŊ) 

 DT = intervalul temporar (orŊ). 

N = numŊrul de vehicule care trec prin dreptul detectorului de vehicule în intervalul DT (veh) 

În cazul circulaŧiei pe mai multe benzi ( L), fluxul total se obŧine prin însumarea 

fluxurilor ή de pe fiecare bandŊ. 

ή ή
ρ

ЎὝ
ὔ  

unde: ή = fluxul pe banda l (veh/orŊ) 

 ὔ = numŊrul de vehicule din intervalul temporal DT, de pe banda l  (veh) 

 L = numŊrul de benzi. 

Caracteristica macroscopicŊ numitŊ densitate de trafic  permite crearea unei imagini 

referitoare la nivelul de aglomerare pe o secŧiune de drum. Este exprimatŊ ´n numŊr de 

vehicule pe kilometru.  

Utilizând intervalul spaŧial X, densitatea k pentru traficul pe o bandŊ de circulaŧie, 

la momentul ὸ, este definitŊ prin relaʁia: 

Ὧ
ὔ

Ўὢ
  

unde: k = densitatea traficului ( veh/km ) 

 N = numŊrul de vehicule din intervalul spaŧial DX (veh) 

 DX = intervalul spaŧial (km).  

În cazul circulaŧiei pe mai multe benzi (L), densitatea totalŊ se obŧine prin însumarea 

densitŊŧilor Ὧ de pe fiecare bandŊ. 

Ὧ Ὧ
ρ

Ўὢ
ὔ  

unde: Ὧ = densitatea traficului pe banda l (veh/km ) 

 ὔ = numŊrul de vehicule din intervalul spaʁial DX, de pe banda l  (veh) 

 L = numŊrul de benzi. 

Ultima caracteristicŊ macroscopicŊ importantŊ este viteza medie  a fluxului de trafic. 

Aceasta se exprimŊ ´n kilometri pe orŊ ŀi reprezintŊ  o vitezŊ medie spaŧialŊ. 

DacŊ calculŊm viteza medie pe baza mŊsurŊrii directe a vitezelor vehiculelor 

individuale, atunci o putem defini ca fiind distanŧa totalŊ parcursŊ de toate vehiculele din 

intervalul de mŊsurare, ´mpŊrŧitŊ la timpul total petrecut de vehicule în acest interval.  

Din aceastŊ definiŧie, rezultŊ urmŊtoarele formule de calcul: 
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ὺ
В ὢ

В Ὕ

ừ
Ử
Ừ

Ử
ứВ ὺὨὸ

ὔὨὸ

ρ

ὔ
ὺȟὶὩὫὭόὲὩὥ Ўὢ

ὔὨὼ

В
Ὠὼ
ὺ

ὔὨὼ

ρ
ὔ
В

ρ
ὺ

ȟὶὩὫὭόὲὩὥ ЎὝ

  

unde: ὢ = distanʁa parcursŊ de vehiculul i  

 Ὕ = durata parcursŊ de vehiculul i  

  N = numŊrul de vehicule prezent ´n timpul mŊsurŊtorii. 

Traficul rutier se aflŊ ´n permanenŧŊ într -o stare ce poate fi caracterizatŊ prin rata 

fluxului de trafic, densitate ɿi viteza medie. Toate stŊrile posibile ale traficului pot fi 

combinate într -o funcŧie ce este descrisŊ grafic prin trei diagrame, cunoscute sub numele 

de diagrame fundamentale  ale traficului.  

Fiecare dintre aceste diagrame evidenŧiazŊ relaŧia dintre douŊ dintre cele trei 

caracteristici menŧionate mai sus, iar a treia variabilŊ poate fi calculatŊ prin intermediul 

relaŧiei fundamentale a teoriei traficului:  

ή Ὧὺ   

ċn urma unor mŊsurŊtori empirice extinse ɿi a eliminŊrii erorilor din modelele mai 

vechi, în prezent s -a stabilit cŊ forma cea mai corectŊ ɿi universalŊ a celor trei diagrame 

fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentatŊ mai jos. 

 

Fig.  119. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului  

Se observŊ cŊ pentru diagramele v-q ɿi q-k, a treia variabilŊ este un unghi, ´n timp ce 

pentru diagrama v-k, a treia variabilŊ este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate zonele 

corespunzŊtoare traficului stabil (regim trafic liber) ɿi instabil (regim trafic peste 

capacitate). La densitate 0, fluxul de tr afic este 0 (nu existŊ vehicule pe drum). Pe mŊsurŊ 
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ce densitatea creɿte, fluxul de trafic creɿte p©nŊ la o valoare maximŊ, corespunzŊtoare 

regimului de trafic la capacitate.  

O creɿtere ɿi mai mare a densitŊŧii va produce o scŊdere a fluxului de trafic p©nŊ la 

0, atunci c©nd densitatea ajunge la valoarea denumitŊ densitate de blocare 

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externŊ a fost realizatŊ prin 

introducerea ´n punctele principale de penetraŧie a volumelor de trafic integrate obŧinute 

prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: mŊsurŊtori de trafic, anchete 

origine/destinaŧie,. 

Matricele de trafic au fost realizate utilizând rezultatele chestionarelor la domiciliu, 

ponderate pentru a corespunde numŊrului total de locuitori, prin utilizarea informaŧiilor 

referitoare la repartiŧia populaŧiei pe zone ɿi structura pe grupe de v©rstŊ/ocupaŧie a 

populaŧiei. Matricele sunt realizate sub forma unor  matrice pŊtrate, cuprinz©nd deplasŊrile 

între zone, prin urmare având 16 linii ɿi 16 coloane. Evoluŧia fluxurilor de trafic în zonele 

de penetraŧie este evidenŧiatŊ în tabele separat.  

3.4.  CEREREA DE TRANSPORT 

Aɿa cum a fost menŧionat anterior, aria de acoperire geograficŊ a fost ´mpŊrŧitŊ ´n 16 

zone (Municipiul CŊlŊraɿi) ɿi alte 9 zone (ZUF Rural). Zonele respective sunt reprezentate 

grafic ´n figura urmŊtoare. 

 

 

Fig.  120. Zonificarea utilizatŊ ´n modelul de transport CŊlŊraʀi 
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Fig.  121. Zonificarea ZUF ruralŊ CŊlŊraʀi 

 

Rezultatele obŧinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele 

celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, 

anchete asupra transportului public, anchete asupra deplasŊrilor cu bicicleta, anchete O/D. 

Cererea de transport este reprezentatŊ ´n matricele de deplasŊri, care reprezintŊ 

volumul de cŊlŊtorii, la nivelul anului 20, pentru cele douŊ perioade de v©rf, respectiv ora 

de v©rf de dimineaŧŊ (07.00 ð 08.00) ɿi ora d0e v©rf de dupŊ-amiazŊ (16.00 ð 17.00).  

Matricele referitoare la totalul deplasŊrilor, ´nsum©nd deplasŊrile realizate cu 

autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale ɿi cu bicicleta, sunt reprezentate ´n 

formatul 25 x 25, cuprinzând toate zonele considerate.  

Datele au fost obŧinute prin extinderea eɿantioanelor rezultate ca urmare a culegerii 

datelor prin metodele menŧionate anterior, astfel ´nc©t sŊ fie reprezentative pentru 

populaŧia activŊ totalŊ, la nivel zonal. 
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Tabel  16. Matricea deplasŊrilor, ora de v©rf AM, 2021 

O/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 99 

1 79 158 79 0 0 0 0 395 0 0 0 0 0 0 79 79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79 

2 50 273 50 0 0 99 0 894 149 50 0 0 0 0 50 348 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

3 0 471 941 0 0 0 941 565 941 0 0 0 0 0 235 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

4 0 963 963 963 0 0 0 0 963 0 0 0 0 0 963 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

5 0 27 27 0 27 0 27 53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 0 267 0 0 0 89 89 178 0 0 0 0 0 0 178 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

7 0 99 0 0 0 50 50 149 149 0 0 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 

8 46 69 0 0 0 23 23 389 69 0 0 0 0 23 23 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 

9 0 80 0 0 0 32 32 159 127 0 0 0 0 16 16 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

10 0 0 0 0 0 0 0 262 0 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 0 128 0 0 0 0 0 257 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 110 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 110 

13 0 274 0 0 0 0 0 137 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

14 0 0 0 0 0 0 0 83 0 0 0 0 0 166 166 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

15 0 198 0 0 0 0 40 515 0 40 0 0 0 40 277 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 0 0 0 0 0 0 0 183 183 0 0 0 0 0 366 183 0 0 0 0 0 0 0 0 0 183 

17 0 173 58 0 29 0 0 58 29 0 0 0 0 0 29 0 58 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

18 93 467 93 31 0 0 62 249 31 0 0 31 31 0 62 0 0 125 0 0 0 0 0 0 0 0 

19 46 162 23 0 0 23 0 46 23 0 0 0 0 0 0 23 0 0 92 0 0 0 0 0 0 0 

20 0 109 27 0 27 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 27 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 

21 146 498 88 0 59 0 205 176 59 0 0 0 0 0 59 0 0 0 0 0 88 0 0 0 0 0 

22 160 705 128 0 128 96 385 801 353 96 0 64 0 32 96 64 0 0 0 0 0 224 0 0 0 0 

23 0 210 0 0 0 0 0 180 60 0 30 0 0 0 30 30 0 0 0 0 0 0 180 0 0 0 

24 0 123 0 0 61 0 31 61 0 31 0 0 0 31 0 31 0 0 0 0 0 0 0 123 0 0 

25 0 525 31 0 31 0 0 371 31 0 0 31 0 0 93 31 0 0 0 0 0 0 0 0 124 0 
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Tabel  17. Matricea deplasŊrilor, ora de v©rf PM, 2021 

O/D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 

1 0 0 0 0 0 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93 46 0 146 160 0 0 0 

2 0 795 0 1204 0 89 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 173 467 162 109 498 705 210 123 525 

3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 93 23 27 88 128 0 0 31 

4 0 0 0 1204 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 

5 0 0 0 1204 53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0 27 59 128 0 61 31 

6 0 99 0 0 0 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0 96 0 0 0 

7 0 0 1412 0 53 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62 0 27 205 385 0 31 0 

8 316 99 1412 0 0 178 796 183 127 0 0 0 0 166 317 366 58 249 46 0 176 801 180 61 371 

9 158 99 0 0 53 0 99 46 127 0 0 0 0 0 79 0 29 31 23 0 59 353 60 0 31 

10 0 99 0 0 0 0 0 0 0 0 257 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 0 31 0 

11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 0 0 

12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 64 0 0 31 

13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 

14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 333 0 0 0 0 0 0 0 32 0 31 0 

15 0 199 2824 1204 0 89 99 0 64 262 0 0 0 166 555 366 58 125 0 0 88 192 30 0 93 

16 158 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 27 0 128 30 31 62 

17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 518 0 0 0 0 0 0 0 0 

18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 264 0 0 0 0 

22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 0 0 0 

23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 359 0 0 

24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 134 

 

Din analiza matricelor  reprezent©nd deplasŊrile ´n Municipiul CŊlŊraɿi, 

corespunzŊtoare celor douŊ ore de v©rf, AM ɿi PM, rezultŊ tiparul deplasŊrilor ɿi zonele 

principale de atragere, respectiv generare a cŊlŊtoriilor, ´n intervalele orare respective. 

 

Cererea pe reŧeaua de transport pentru anul 2021 rezult atŊ din tabelele ɿi graficele 

prezentate anterior are urmŊtoarea structurŊ: 

 

Tabel  18. Detalii privind structura cererii  

Tip vehicule  Trafic 
nemotorizat  

Trafic 
motorizat  

Trafic 
persoane  

Trafic 
marfŊ 

Vehicule 
grele  

Procentaj  5,7% 94,3% 95,6% 4,4% 1,87% 

 

Analiz©nd matricele origine/destinaŧie ale deplasŊrilor pentru intervalele de v©rf AM 

ɿi PM, rezultŊ principalele zone de generare/atragere deplasŊri, evidenŧiate ´n graficele de 

mai jos.  

ċn graficele urmŊtoare sunt reprezentate principalele zone de atragere ɿi de destinaŧie 

pentru ora de vârf AM.  

 

Fig.  122. Repartiŧia pe principalele zone de origine a deplasŊrilor, ora de vârf AM 
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Fig.  123. Repartiŧia pe principalele zone de destinaŧie a deplasŊrilor, ora de v©rf AM 

DupŊ cum se observŊ, principalele zone de origine a deplasŊrilor sunt zonele Z2, Z3, 

Z4 ɿi Z22, acestea fiind ɿi zonele cu cea mai mare densitate de populaŧie.  

Principalele zone de atragere a deplasŊrilor sunt zonele Z2, Z3, Z4 ɿi Z15, adicŊ zonele 

centrale ale municipiului , cŊrora li se adaugŊ zonele Z18, Z21, Z22 ɿi Z25, dar acestea 

datoritŊ deplasŊrilor interne, ´n interiorul comunelor respective.  

Pentru ora de v©rf PM se constatŊ o distribuŧie similarŊcu cea corespunzŊtoare orei de 

v©rf de dimineaŧŊ, cu deosebirea cŊ fluxurile de cŊlŊtorie au sens invers. 

Diferenŧa este evidenŧiatŊ în reprezentŊrile grafice de mai jos, în care sunt 

reprezentate  principalele zone de atragere/destinaŧie pentru ora de v©rf de dupŊ-amiazŊ. 

 

 

Fig.  124.. Repartiŧia pe principalele zone de origine a deplasŊrilor, ora de v©rf PM 
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Fig.  125. Repartiŧia pe principalele zone de destinaŧie a deplasŊrilor, ora de v©rf PM 

 

DupŊ cum se observŊ, principalele zone  de origine a deplasŊrilor sunt Z3 ɿi Z4, iar 

principalele zone de atragere a deplasŊrilor sunt zonele Z2, Z8 ɿi Z15. Distribuŧia zonelor 

de destinaŧie pentru ora de v©rf PM indicŊ faptul cŊ, pe l©ngŊ deplasŊrile la domiciliu (´n 

zonele cu densitate mare a populaŧiei), existŊ ´n continuare ɿi o atragere a deplasŊrilor 

spre zona centralŊ, fiind vorba de deplasŊrile av©nd drept scop cumpŊrŊturi, interes 

personal etc. De asemenea, se observŊ un flux inversat al deplasŊrilor, faŧŊ de cele de la 

ora de v©rf AM, precum ɿi o scŊdere a numŊrului de cŊlŊtorii, datoritŊ faptului cŊ 

deplasŊrile de plecare de acasŊ sunt concentrate ´n ora de v©rf AM, ´n timp ce deplasŊrile 

la ´ntoarcerea acasŊ sunt rŊsp©ndite ´n mai multe intervale orare, astfel ´nc©t v©rful de 

trafic PM prezintŊ valori mai mici. 
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3.5.  CALIBRAREA ɾI VALIDAREA DATELOR 

Scopul calibrŊrii modelului este acela de a asigura cŊ modelul de transport reflectŊ 

condiŧiile existente ´n reŧeaua de transport curentŊ.  

Este necesarŊ o distincŧie ´ntre ăcalibrareó ɿi ăvalidareó: 

ɀ Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru 

a se asigura cŊ reprezintŊ o replicŊ suficient de precisŊ a condiŧiilor anului de 

bazŊ.   

ɀ Procesul de validare foloseɿte date independente din alte locaŧii dec©t cele 

utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de 

referinŧŊ. 

Un model ăadecvat scopului" atinge standardele cerute at©t pentru calibrare, c©t ɿi 

pentru validare, pe baza criteriilor ɿi datelor evaluate. 

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesivŊ a reŧelei de transport 

a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine condiŧiile existente, cum ar fi tipologia 

diverselor segmente de drum, capacitŊŧile ɿi limitŊrile de vitezŊ.  

Modelul de calibrare utilizat, a urmŊrit standardele de calibrare din ghidul ăJASPERS 

Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and 

Project Appraisaló (2014). ExistŊ patru criterii care se verificŊ ɿi care trebuie ´ndeplinite ´n 

mai mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:  

ɀ Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfŊ sŊ fie ´ntr-o marjŊ de 15% 

faŧŊ de valorile observate 

ɀ Fluxurile pe cordoane sŊ fie ´ntr-o marjŊ de 5% faŧŊ de valorile observate 

ɀ Valoarea GEH sŊ fie mai micŊ dec©t 5, pentru fluxuri individuale ɿi mai micŊ dec©t 

4 pentru valori totale pentru cordon  

ɀ Timpi de cŊlŊtorie sŊ fie într -o marjŊ de eroare de 15% sau de cel mult un minut. 

Valoarea GEH este datŊ de: ὋὉὌ , cu M = volumul de trafic modelat ɿi C = 

volumul de trafic observat.  

Calibrarea modelului de trafic a fost realizatŊ pe baza bazelor de date ´nregistrate în 

anchetele  de trafic ɿi de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a fŊcut prin 

compararea ´ntre traficul afectat ɿi traficul recenzat, excluz©nd valorile traficului 

intrazonal, p©nŊ la obŧinerea marjelor de eroare admisibile. 

DupŊ calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat 

cu datele de validare independente, care ar putea fi sub formŊ de volume contorizate pe 

arcele grafului reŧelei de transport a modelului, ´nregistrŊri ale duratelor de deplasare pe 

arce sau comportamente observate în rutarea traficului. Literatura de specialitate 
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recomandŊ o compararea valorilor fluxurilor de trafic mŊsurate cu cele din cadrul modelului 

de trafic pentru ora de vârf (utilizând, de asemenea, parametrul GEH).  

Pentru calculu l GEH au fost utilizate 1 0 puncte de mŊsurare, obŧin©ndu-se 

urmŊtoarele date: 

 

Tabel  19. Calculul GEH pentru modelul de transport  

Denumire 
intersecŧie 

 
Valoare 
mŊsuratŊ 

Valoare 
modelatŊ 

GEH 

Str. Griviŧa ð Str. 
Eroilor 

Vehicule 
private  

725 710 0,6 

Vehicule de 
marfŊ 

30 28 0,4 

Prelungirea 
Bucureɿti ð Bd. Cuza 

VodŊ 

Vehicule 
private  

1859 1780 1,9 

Vehicule de 
marfŊ 

24 20 0,9 

Prelungirea 
Bucureɿti ð 
Belɿugului 

Vehicule 
private  

2152 2380 4,8 

Vehicule de 
marfŊ 

30 25 1,0 

Preglungirea 
Bucureɿti ð Nicolae 

Titulescu 

Vehicule 
private  

2321 2450 2,6 

Vehicule de 
marfŊ 

29 27 0,4 

Str. Bucureɿti ð Bd. 
Republicii  

Vehicule 
private  

957 1100 4,5 

Vehicule de 
marfŊ 

38 35 0,5 

Str. Bucureɿti ð Str. 
Sloboziei 

Vehicule 
private  

1213 1200 0,4 

Vehicule de 
marfŊ 

26 24 0,4 

Str. Sloboziei ð Str. 
Rocadei 

Vehicule 
private  

1344 1450 2,8 

Vehicule de 
marfŊ 

154 195 3,1 

Prelungirea 
Bucureɿti ð DN3D 

Vehicule 
private  

1282 1100 5,3 

Vehicule de 
marfŊ 

92 88 0,4 

Eroilor ð Bucureɿti Vehicule 
private  

992 890 3,3 

Vehicule de 
marfŊ 

28 26 0,4 

Republicii - 
Sloboziei 

Vehicule 
private  

1099 1100 0,0 

Vehicule de 
marfŊ 

35 33 0,3 
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S-a realizat calculul GEH pentru punctele identificate. 95,00% din puncte au GEH<5, 

iar 5,00% din puncte au GEHÓ5, respect©ndu-se astfel condiŧiile impuse. 

Prin urmare, pentru validarea calibrŊrii modelului au fost comparate datele obŧinute 

în modelul de trafic referitor la coloanele de vehicule ´nregistrate ´n intersecŧii, cu date 

culese din teren asupra aceluiaɿi parametru. Rezultatele comparative ´ntre valorile 

mŊsurate pe traseu ɿi cele simulate au arŊtat diferenŧe mici, ceea ce ´nseamnŊ cŊ modelul 

de t rafic se apropie de condiŧiile reale de circulaŧie, deci poate fi considerat calibrat ɿi 

validat.  

3.6.  PROGNOZE 

Scenariul ăA face minimumó reprezintŊ scenariul de referinŧŊ, respectiv situaŧia 

viitoare ´n care se considerŊ cŊ doar proiectele ăangajateó ´n acest moment se vor 

realiza/implementa. Prin proiecte ăangajateó, ne referim la proiectele pentru care 

construcŧia investiŧiei respective a fost demaratŊ sau c©nd finanŧarea pentru proiect a fost 

alocatŊ ɿi toate aprobŊrile necesare au fost obŧinute. 

Pentru Municipiul CŊlŊraɿi, scenariul ăA face minimumó include urmŊtoarele proiecte: 

V Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin modernizarea 

infrastructurii cŊilor de rulare a transportului public local 

V Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

V Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

V Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in 

municipiul CŊlŊraɿi prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

V Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transport 

V Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului  

V Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

V ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 

V Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei prin introducerea unui sistem integrat 

de mobilitate urbana alternativa,  cu staŧii inteligente automatizate de biciclete ´n 

Municipiul CŊlŊraɿi 

V ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

 

Pentru anul 2021, parametrii la nivel de reŧea, pentru o zi normalŊ, presupun©nd cŊ 

proiectele enumerat e anterior au fost implementate, sunt cei prezentaŧi ´n tabelul de mai 

jos:  

  



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 140 

 

Tabel 1. Parametrii la nivel de reŧea, Scenariul 1 ăA face minimumó, 2021 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pentru a deriva creɿterea ´n cererea de cŊlŊtorii pentru modelul de transport, ´ntre 

anul de bazŊ 2021 ɿi anii de prognozŊ 2027 ɿi 2035 au fost utilizate datele socio -economice 

disponibile, la nivel local sau naŧional. 

Astfel, pentru a calcula creɿterea prognozatŊ privind cŊlŊtoriile, au fost utilizate cele 

mai relevante date istorice ɿi de prognozŊ pentru parametrii care influenŧeazŊ 

comportamentul privind deplasŊrile ´n zona de studiu, ɿi anume: 

ɀ Populaŧia 

ɀ Gradul de ocupare al forŧei de muncŊ (salariaŧi) 

ɀ Indicele de motorizare  

 

Evoluŧia istoricŊ ɿi prognozatŊ a populaŧiei 

Prognoza demograficŊ la nivelul ariei de studiu  se bazeazŊ pe datele istorice 

disponibile la nivelul localitŊŧilor  ɿi presupun©nd o evoluŧie a populaŧiei similarŊ cu cea la 

nivel de judeŧ ɿi regiune.  

 

Tabel  20. Evoluŧia istoricŊ a populaŧiei ZUF CŊlŊraʀi 2016-20211 

 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

Mun. CŁlŁraἨi 77.429 76.926 76.282 75.581 74.737 74.079 

CiocŁneἨti 4.087 4.008 3.963 3.930 3.882 3.832 

GrŁdiἨtea 4.786 4.769 4.734 4.703 4.671 4.643 

Dichiseni 1.806 1.818 1.779 1.773 1.731 1.713 

Vâlcelele 1.737 1.713 1.692 1.670 1.638 1.614 

Cuza VodŁ 3.952 3.967 3.963 3.954 3.954 3.955 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ.  

Parametru  

Scenariul 1  

ăA face minimumó 

2021 

Viteza medie de circulaŧie (km/h) 38,0 

Întârzierea medie ( min/veh / depl) 0,81 

Consum de combustibil (litri)  159.624,14 

Emisii CO2echiv (tone/an ) 51.859,57 

Emisii CO2 (tone/an ) 50.299,01 

Emisii N2O (kg/an ) 4.379,43 

Emisii CH4 (kg/an)  11.108,28 
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Modelu 10.630 10.610 10.621 10.596 10.576 10.563 

Dragalina 8.728 8.698 8.645 8.592 8.533 8.485 

ἧtefan VodŁ 2.362 2.359 2.334 2.329 2.297 2.281 

RoseἪi 6.479 6.515 6.461 6.503 6.484 6.542 

 

Tabel  21. Prognoza statisticŊ privind populaŧia ZUF CŊlŊraʀi 

 2021 2027 2035 

Mun. CŁlŁraἨi 74.079 70.250 65.451 

CiocŁneἨti 3.832 3.548 3.201 

GrŁdiἨtea 4.643 4.477 4.265 

Dichiseni 1.713 1.608 1.478 

Vâlcelele 1.614 1.479 1.315 

Cuza VodŁ 3.955 3.961 3.969 

Modelu 10.563 10.485 10.381 

Dragalina 8.485 8.202 7.840 

ἧtefan VodŁ 2.281 2.188 2.069 

RoseἪi 6.542 6.903 7.416 

 

Evoluŧia istoricŊ ɿi prognozatŊ a numŊrului de salariaŧi 

Prognoza numŊrului mediu de salariaŧi la nivelul ariei de studiu se bazeazŊ pe datele 

istorice disponibile la nivelul localitŊŧii ɿi pe prognoza evoluŧiei numŊrului mediu de 

salariaŧi la nivelul judeŧului (sursŊ Institutul Naŧional de StatisticŊ ɿi Comisia NaŧionalŊ de 

PrognozŊ). 

 

Tabel  22. NumŊrul de salariaŧi la nivelul ZUF CŊlŊraʀi 2016-20191 

 2016 2017 2018 2019 

Municipiul 
CŊlŊraɿi 

21.552 22.193 21.723 22.104 

CiocŊneɿti 483 508 527 520 

Cuza VodŊ 355 381 417 426 

Dichiseni  123 119 114 116 

Dragalina 746 788 1.018 1.096 

Gradiɿtea 335 386 422 446 

Modelu 542 559 574 559 

 
1 SursŊ: Institutul Naŧional de StatisticŊ 
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Roseŧi 348 353 345 340 

Stefan VodŊ 127 131 134 137 

Vâlcelele  244 256 294 303 

 

Tabel  23. Prognoza statistica privind salariaŧii din ZUF CŊlŊraʀi  

 2021 2027 2035 

Municipiul CŊlŊraɿi 22.886 25.402 29.193 

CiocŊneɿti 506 467 419 

Cuza VodŊ 444 505 599 

Dichiseni  120 132 150 

Dragalina 1.270 1.978 3.571 

Gradiɿtea 498 693 1.079 

Modelu 530 453 366 

Roseŧi 330 302 270 

Stefan VodŊ 143 162 194 

Vâlcelele  322 385 491 

 

Indicele de motorizare  

Indicele de motorizare reprezintŊ unul dintre factorii care influenŧeazŊ numŊrul de 

deplasŊri la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evoluŧia PIB. 

Conform datelor statistice ɿi a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2021, 

indicele de motorizare corespunzŊtor anului respectiv  pentru ZUF CŊlŊraɿi este de 

aproximativ 254 vehicule/ 1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de motorizare 

corespunzŊtor anilor de prognozŊ sunt evidenŧiate ´n tabelul de mai jos. 

 

Tabel  24. Prognoza evoluŧiei indicelui de motorizare, Mun. CŊlŊraʀi, 2016-2030 

An 2021 2027 2035 

Indicele de motorizare  254 299 366 
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3.7.  TESTAREA MODELULUI DE TRANSPORT ÎN CADRUL 

UNUI STUDIU DE CAZ 

În cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru 

scenariul ăA nu face nimicó, respectiv situaŧia viitoare care cuprinde doar sistemul de 

transport existent, fŊrŊ nicio altŊ infrastructurŊ nouŊ sau schimbŊri ´n operarea existentŊ 

a transportului, lu©nd ´nsŊ ´n calcul creɿterile preconizate ´n cererea de transport. 

Rezultatele vor fi prezentate pentru toŧi anii de prognozŊ, respectiv: 2021, 2027 ɿi 2035. 

Pentru estimarea efectelor ´n anii de prognozŊ pe termen mediu ɿi lung, a fost luatŊ 

´n considerare creɿterea preconizatŊ ´n cererea de transport, rezultatŊ din creɿterea 

indicelui de motorizare ɿi a numŊrului de salariaŧi, consideraŧi drept categoria cea mai 

ămobilŊó din r©ndul populaŧiei. ċn lipsa unor mŊsuri care sŊ sporeascŊ atractivitatea 

transportului public sau a mijloacelor alternative de transport (bicicleta ɿi mersul pe jos), 

cea mai mare parte a numŊrului de deplasŊri suplimentare faŧŊ de anul 2021 se va regŊsi 

´n deplasŊrile cu autoturismul propriu ɿi mersul pe jos. 

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o 

creɿtere susŧinutŊ a numŊrului de deplasŊri cu autovehiculul va conduce la scŊderea 

fluenŧei traficului, producerea de congestii ɿi coloane de vehicule ɿi, implicit, la scŊderea 

vitezei medii de circulaŧie, respectiv creɿterea numŊrului mediu de opriri. Aceste aspecte 

vor conduce la o creɿtere accentuatŊ a emisiilor de noxe ɿi CO2. 

Sporirea numŊrului de autovehicule personale va ´ngreuna ɿi traficul pentru vehiculele 

de marfŊ, cu efecte negative ´n eficienŧa economicŊ ɿi calitatea aerului. 

Valorile cantitative rezultate ca ieɿiri ale modelului de transport pentru ora de v©rf 

AM susŧin afirmaŧiile de mai sus ɿi sunt prezentate ´n tabelul urmŊtor: 

 

Tabel  25. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ăA nu face nimicó 

Parametru  2021 2027 2035 

Viteza medie de circulaŧie (km/h) 38,0 35,4 34,0 

Întârzierea medie (min/veh/ depl) 0,81 1,00 1,15 

Consum de combustibil (litri)  159.624 187.130 235.545 

Emisii CO2echiv (tone/an ) 51.859,57 52.514,32 61.903,51 

Emisii CO2 (tone/an ) 50.299,01 50.967,80 60.088,16 

Emisii N2O (kg/an ) 4.379,43 4.352,88 5.112,53 

Emisii CH4 (kg/an ) 11.108,28 10.841,82 12.687,79 

 

Din punct de vedere al nivelului de serviciu al principalelor intersecŧii din reŧeaua 

rutierŊ a Municipiului CŊlŊraɿi, parametru care indicŊ fluenŧa traficului ɿi gradul de 

´ncŊrcare al reŧelei ´n punctele respective, se observŊ, de asemenea, deteriorarea situaŧiei 

pentru anii 202 7 ɿi 2035, fapt evidenŧiat ´n hŊrŧile de mai jos. 
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Fig.  126. Nivelul de serviciu al intersecŧiilor, scenariul ăA nu face nimicó, ora v©rf AM, 2021 

 

Fig.  127. Nivelul de serviciu al intersecŧiilor, scenariul ăA nu face nimicó, ora de v©rf AM, 2027 
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Fig.  128. Nivelul de serviciu al intersecŧiilor, scenariul ăA nu face nimicó, ora de v©rf AM, 2035 

 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 146 

 

4.  EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL 

MOBILITŉŦII 

DatoritŊ tendinŧei continue de creɿtere a numŊrului de autovehicule, at©t la nivel 

global, c©t ɿi ´n Rom©nia, sectorul transporturilor are influenŧe din ce ´n ce mai puternice 

asupra mediului ɿi stŊrii de sŊnŊtate a locuitorilor din mediul urban, datoritŊ substanŧelor 

poluante emise, a zgomotului ɿi accidentelor rutiere. Lipsa unei planificŊri integrate a 

sistemelor de transport poate duce la ´ntreruperi ´n ŧesŊtura urbanŊ a comunitŊŧilor ɿi la 

consolidarea excluziunii sociale.  

ċn etapa de evaluare a impactului actual al mobilitŊŧii este realizatŊ o analizŊ a 

situaŧiei existente, ´n scopul identificŊrii principalelor disfuncŧionalitŊŧi. De asemenea, 

sunt stabilite criteriile prin care poate fi evaluatŊ evoluŧia viitoare a mobilitŊŧii, ´n cazul 

lipsei de intervenŧie sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.  

Astfel,  acest capitol este realizatŊ analiza impactul mobilitŊŧii din arealul de studiu, 

Municipiul CŊlŊraɿi ɿi zona urbanŊ funcŧionalŊ aferentŊ, la  nivelul anului de bazŊ ð 2021 ɿi 

la nivelul orizontului de prognozŊ pe termen mediu (2027) ɿi lung (2035), în ipoteza 

scenariului ăA face minimó. 

4.1.  EFICIENŦA ECONOMICŉ 

Eficienŧa economicŊ a activitŊŧii de transport este datŊ ´n principal de valoarea 

timpului de deplasare, care este influenŧatŊ, la r©ndul ei, de condiŧiile de desfŊɿurare a 

circulaŧiei rutiere, respectiv: vitezŊ medie de deplasare, timp de aɿteptare, numŊr de 

opriri,  nivelul de serviciu al reŧelei. 

De asemenea, aceɿti parametri au o influenŧŊ directŊ ɿi asupra consumului de 

combustibil, cu impact asupra eficienŧei economice, at©t pentru operatorul de transport 

public, c©t ɿi pentru transportatorii de mŊrfuri ɿi pentru utilizatorul privat. 

ċn tabelul ɿi desenele urmŊtoare este prezentatŊ evoluŧia acestor indicatori ´n ipoteza 

scenariului ăA face minimumó, respectiv ´n situaŧia ´n care se considerŊ cŊ se vor realiza 

doar proiectele ăangajateó ´n acest moment. 

 

Tabel  26. Indicatori fluenŧŊ trafic, scenariul ăA face minimumó, ora de v©rf AM 

Indicator  2021 2027 2035 

ċnt©rziere totalŊ (MIN/veh)  0,81 0,86 1,14 

VitezŊ medie (km/h) 38,0 37,0 34,0 

 

Se constatŊ anumite ´mbunŊtŊŧiri ale acestor parametri faŧŊ de scenariul ăA nu face 

nimicó, datorate ´n special mŊsurilor de creɿtere a atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi confortului 
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deplasŊrilor cu transportul public, bicicleta ɿi pietonale, dar ɿi implementŊrii unui sistem 

de management adaptiv al traficului, acestea conduc©nd la reducerea deplasŊrilor cu 

vehiculul personal. Efectul asupra fluenŧei traficului privat este totuɿi unul redus, care nu 

produce o ´mbunŊtŊŧire semnificativŊ a nivelului de serviciu ´n intersecŧii, fapt observat ɿi 

pe hŊrŧile de mai jos, din cauza introducerii benzii dedicate pent ru vehiculele de transport 

public, pe principalele artere rutiere din municipiu.  

 

 

Fig.  129. Nivelul de serviciu al intersecŧiilor, scenariul ăA face minimumó, ora de v©rf AM, 2021 
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Fig.  130. Nivelul de serviciu al intersecŧiilor, scenariul ăA face minimumó, ora de v©rf AM, 2027 

 

Fig.  131. Nivelul de serviciu al intersecŧiilor, scenariul ăA face minimumó, ora de v©rf AM, 2035 
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ċn ceea ce priveɿte eficienŧa transportului public, pentru anul de referinŧŊ, 2021, a 

fost constatat un grad mediu de umplere de 40% al vehiculelor de transport public, iar 

procentul de deplasŊri cu utilizarea acestui mod de transport este de doar 2,6%.  

Aɿa cum a fost menŧionat ´n capitolul referitor la analiza situaŧiei actuale, în cazul 

Municipiului CŊlŊraɿi, necorelarea graficului de circulaŧie, starea parcului auto, lipsa de 

dotŊri a majoritŊŧii staŧiilor de transport public, lipsa de ´ncredere a populaŧiei ´n 

respectarea orelor de sosire/plecare ɿi a duratelor de deplasare, precum ɿi distanŧele 

relativ mari faŧŊ de staŧiile de transport public, pentru anumite cartiere ale municipiului,  

conduc la un grad extrem de redus de atractivitate al acestui mod de transport ɿi, implicit, 

la un nivel de eficienŧŊ scŊzut. În plus, lipsa unui sistem eficient de taxare nu permite 

operatorului de transport public sŊ realizeze o corelaŧie ´ntre graficul de circulaŧie ɿi 

cererea efectivŊ de transport, pe rute ɿi perioade ale zilei, ceea ce contribuie suplimentar 

la o eficienŧŊ scŊzutŊ a acestui mod de transport. 

ċn ceea ce priveɿte transportul public pentru celelalte comune aparŧin©nd zonei 

urbane funcŧionale, utilizatorii acceseazŊ transportul public judeŧean, care suferŊ de 

deficienŧe similare, privind graficul de circulaŧie, starea parcului auto ɿi a staŧiilor de 

transport public. Proce ntul mai ridicat de utilizare a transportului public, faŧŊ de cel 

existent ´n municipiu, se datoreazŊ distanŧelor mai mari care trebuie parcurse ɿi care fac 

puŧin fezabilŊ parcurgerea acestora prin utilizarea bicicletei sau a mersului pe jos. 

Evoluŧia procentului de deplasŊri prin utilizarea transportului public pentru anii de 

prognozŊ este prezentatŊ ´n graficele urmŊtoare, ´n cazul scenariului ăA face minimumó. A 

fost luatŊ ´n considerare creɿterea prognozatŊ a gradului de motorizare ɿi a numŊrului total 

de deplasŊri, precum ɿi mŊsurile incluse ´n proiectele aprobate pentru implementare pe 

termen scurt, corespunzŊtoare acestui scenariu, care vor conduce la modernizarea 

transportului public, la stimularea modurilor de deplasare nepoluante (mersul pe bicicle tŊ 

ɿi mersul pe jos) ɿi a intermodalitŊŧii, precum ɿi la descurajarea utilizŊrii vehiculelor 

personale: 

- Introducerea de benzi dedicate pentru vehiculele de transport public ɿi a pistelor 

de bicicliɿti 

- Implementare sistem de management adaptiv al traficului , inclusiv asigurarea 

prioritŊŧii pentru vehiculele de transport public ´n locaŧiile semaforizate 

- Modernizarea staŧiilor de transport public, introducerea de sisteme de informare 

cŊlŊtori, supraveghere video 

- Introducerea unui sistem alternativ de mobilitat e urbanŊ 

- Realizarea unui terminal intermodal în zona de vest a municipiului  

 

 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 150 

 

 

Fig.  132. Evoluŧia procentului de deplasŊri cu transportul public, Scenariul 1 

 

Principalele disfuncŧionalitŊŧi constatate la nivelul anului de referinŧŊ 2021 în ceea ce 

priveɿte eficienŧa economicŊ ɿi mŊsurile propuse prin Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ 

pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate ´n tabelul urmŊtor: 

 

Tabel  27. DisfuncŧionalitŊŧi ʀi recomandŊri, eficienŧa economicŊ 

Disfuncŧionalitate Recomandare Punctaj  

Starea infrastructurii 
rutiere  

Continuarea acŧiunilor de reabilitare ɿi modernizare 
a infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru 
bicicliɿti, pe coridoarele deservite de transportul 
public.  

Realizarea unor coridoare sustenabile de mobilitate 
în municipiu  

Reabilitarea ɿi modernizarea infrastructurii rutiere, 
inclusiv piste pentru bicicliɿti, ´n contextul 
expansiunii urbane ɿi a conectŊrii cu zona urbanŊ 
funcŧionalŊ 

5 

Eficienŧa redusŊ a 
transportului public urban  

Modernizarea parcului de vehicule de transport 
public  

Extinderea sistemului de ticketing, în vederea 
evaluŊrii corecte a cererii de transport, la nivelul 
liniilor noi de transport public ɿi a zonei urbane 
funcŧionale 

5 

2,5%

3,6%

4,0%

0,0%

0,5%

1,0%

1,5%

2,0%

2,5%

3,0%

3,5%

4,0%

4,5%

2020 2027 2035

Evoluŧia procentului de deplasŊri 
cu transportul public, S1
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Extinderea sistemului  de management al 
transportului public  la nivelul zonei urbane 
funcŧionale 

Lipsa de atractivitate a 
transportului în comun, 
datoritŊ stŊrii 
infrastructurii de transport 
public, respectiv a 
vehiculelor de transport în 
comun ɿi a staŧiilor.  

Continuarea modernizarii staŧiilor de transport 
public, inclusiv ´n zona urbanŊ funcŧionalŊ 

Continuarea modernizŊrii parcului de vehicule de 
transport public, prin achiziŧia de autobuze 
nepoluante 

5 

Insuficienŧa informaŧiilor 
referitoare la transportul 
public  

Asigurarea de informaŧii actualizate ´n timp real 
asupra graficului de circulaŧie al vehiculelor de 
transport public prin extinderea numŊrului de staŧii 
modernizate ɿi prin aplicaŧii software specifice 

5 

Gradul redus de acoperire 
pentru  anumite zone ale 
municipiului  

Extinderea gradului de acoperire al transportului 
public prin reorganizarea ɿi extinderea traseelor 
existente ɿi/sau ´nfiinŧare de noi trasee de transport 
public  

3 

 

In vederea stabilirii disfuncŧionalitŊŧilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similarŊ 

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje  între  0  ɿi  5  (0  

reprezintŊ  punctajul  cel  mai  mic,  iar  5 punctaj ul maxim),  conform urmŊtorului algoritm:  

¶  0 daca proiectul nu influenŧeazŊ indicatorul respectiv 

¶  1 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel periurban 

¶  2 dacŊ proiectul are influenŧe doare la nivelul cartierelor 

¶  3 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel urban 

¶  4 dacŊ proiectul are influenŧe doar asupra a doua nivele teritoriale 

¶  5 dacŊ proiectul are influenŧe asupra tuturor nivelelor teritoriale 

4.2.  IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI 

Impactul asupra mediului poate fi evalua t prin emisiile de substanŧe poluante datorate 

activitŊŧii de transport desfŊɿuratŊ ´n cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectatŊ de 

condiŧiile de desfŊɿurare ale circulaŧiei rutiere, dar ɿi de repartiŧia modalŊ a deplasŊrilor. 

Indicatorii relevanŧi pentru evaluarea impactului mobilitŊŧii din punct de vedere al 

impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO 2echivalent , emisiile CO2, emisiile N 2O, emisiile 

CH4. Valorile pentru emisii au fost obŧinute pe baza datelor rezultate din rularea  modelului 

de transport pentru scenariul ăA face minimó, pentru fiecare dintre anii de prognozŊ, prin 

utilizarea  ăGhidului de evaluare Jaspers ð Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze 

cu efect de serŊ din sectorul transporturiloró. Conform indicaŧiilor ghidului, pentru calcule 

a fost utilizatŊ metoda agregatŊ, consideratŊ ca fiind utilŊ pentru evaluarea realizatŊ la 

nivelul unui ´ntreg oraɿ sau la nivel zonal.  
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 ċn urma rulŊrii modelului de transport pentru scenariul ăA face minimumó pentru anul 

de referinŧŊ (2021) ɿi anii de prognozŊ pe termen mediu (2027) ɿi lung (2035), a rezultat 

urmŊtoarea evoluŧie a acestor indicatori:  

Tabel  28. Indicatori relevanŧi, impactul asupra mediului 

Indicator  2021 2027 2035 

Emisii CO2echiv (t)  51.859,57 51.220,02 60.289,87 

Emisii CO2 (t)  50.299,01 49.708,46 58.518,31 

Emisii N2O (kg) 4.379,43 4.251,18 4.985,72 

Emisii CH4 (kg) 11.108,28 10.639,74 12.426,54 

 

Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observŊ o uɿoarŊ ´mbunŊtŊŧire a 

indicatorilor pentru anul 2027, datoratŊ implementŊrii mŊsurilor aferente Scenariului S1, 

urmatŊ de o deteriorare masivŊ a nivelului de poluare  pe termen lung. Creɿterea nivelului 

de emisii GES pe termen lung este totuɿi mai micŊ dec©t ´n cazul Scenariului S0. Creɿterea 

impactului activitŊŧii de transport asupra mediului se datoreazŊ ´n principal creɿterii 

gradului de motorizare la nivelul  zonei urbane funcŧionale, precum ɿi creɿterii numŊrului 

de deplasŊri, conform estimŊrilor realizate.  

ċn ceea ce priveɿte modul de transport utilizat de cetŊŧeni, implementarea proiectelor 

angajate în Scenariul S1, care promoveazŊ mijloacele de transport alternative, conduce la 

urmŊtoarea distribuŧie a cŊlŊtoriilor pe moduri de transport: 

 

Tabel  29. Evoluŧia distribuŧiei cŊlŊtoriilor pe moduri de transport 

Mod de transport  2021 2027 2035 

Mers pe jos 46,3% 46,2% 46,2% 

Bicicleta  3,1% 3,4% 3,5% 

Autoturism, motocicleta, camion  48,1% 46,8% 46,3% 

Transport public  2,5% 3,6% 4,0% 

 

DupŊ cum se observŊ din tabel, deplasŊrile cu autoturismul propriu prezintŊ o scŊdere 

constantŊ, datoritŊ comutŊrii ´n special spre deplasŊrile cu transportul public ɿi bicicleta, 

Efectul este redus pe termen lung, deoarece în cazul Scenariului 1 nu se mai au în vedere 

alte intervenŧii, cu excepŧia celor deja aprobate pentru finanŧare. 

ċn ceea ce priveɿte cota modalŊ a transportului public, aceasta are o creɿtere 

importantŊ pe termen scurt, datoritŊ implementŊrii proiectelor incluse ´n scenariul S1, la 

fel cum se constatŊ ɿi o creɿtere a deplasŊrilor cu bicicleta. Creɿterea gradului de 

accesibilitate ɿi atractivitate al deplasŊrilor cu transportul public ɿi bicicleta conduce chiar 

la o comutare spre aceste moduri de transport a persoanelor care utilizau mersul pe jos pe 

distanŧe lungi. Evoluŧia pozitivŊ este mai redusŊ pe termen lung, datoritŊ lipsei 

implementŊrii altor mŊsuri suplimentare, ´n perioada 2021-2027.  
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Principalele disfuncŧionalitŊŧi constatate, din punct de vedere al impactului asupra 

mediului, precum ɿi recomandŊrile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt 

prezentate în tabelul de mai jos:  

Tabel  30. DisfuncŧionalitŊŧi ʀi recomandŊri, impactul asupra mediului 

Disfuncŧionalitate Recomandare Punctaj  

Cota modalŊ ridicatŊ a 
deplasŊrilor cu vehiculul 
personal, în raport cu cea a 
deplasŊrilor cu transportul 
public  

Creɿterea nivelului de atractivitate ɿi siguranŧŊ al 
transportului pub lic.  

5 

Gradul ridicat de poluare 
datorat flotei operatorilor 
de transport public  

Continuarea modernizŊrii parcului de vehicule de 
transport public prin achiziŧia de vehicule 
electrice/hibride  

 

5 

Crearea de congestii de 
circulaŧie, la orele de v©rf 

Reorganizarea circulaŧiei, realizare parcŊri, 
extinderea sistemului de management al 
traficului.  

3 

Utilizarea excesivŊ a 
mijloacelor de transport 
poluante ɿi lipsa unei politici 
coerente de încurajare a 
utilizŊrii de vehicule 
ecologice 

Continuarea modernizŊrii parcului de vehicule de 
transport public prin achiziŧia de vehicule 
electrice/hibride  

Implementarea unui program integrat de 
promovare a electromobilitŊŧii 

ċnfiinŧarea de puncte de ´ncŊrcare, pentru 
stimularea transportului privat cu vehicule 
electri ce  

3 

In vederea stabilirii disfuncŧionalitŊŧilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similarŊ 

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje  între  0  ɿi  5  (0  

reprezintŊ  punctajul  cel  mai  mic,  iar  5 punctaj ul maxim),  conform urmŊtorului algoritm:  

¶  0 daca proiectul nu influenŧeazŊ indicatorul respectiv 

¶  1 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel periurban 

¶  2 dacŊ proiectul are influenŧe doare la nivelul cartierelor 

¶  3 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel urban 

¶  4 dacŊ proiectul are influenŧe doar asupra a doua nivele teritoriale 

¶  5 dacŊ proiectul are influenŧe asupra tuturor nivelelor teritoriale 
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4.3.  ACCESIBILITATEA 

Accesibilitatea este definitŊ ca nivel de calitate a cŊlŊtoriei sau ca abilitatea de a 

ajunge la bunurile, serviciile ɿi activitŊŧile dorite, de cŊtre populaŧie. O accesibilitate mai 

bunŊ creɿte calitatea vieŧii ɿi genereazŊ dezvoltarea socialŊ ɿi economicŊ, prin acces 

´mbunŊtŊŧit la educaŧie, locuri de muncŊ, servicii urbane, culturŊ ɿi alte persoane, asigurŊ 

o mai bunŊ integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea oferŊ 

accesibilitate, iar astfel cele douŊ aspecte direct proporŧionale pot fi considerate ca bazŊ 

a fiecŊrui sistem integrat de transport. 

Accesibilitatea este o caracteristicŊ a sistemului de transport, fiind dependentŊ de 

reŧeaua rutierŊ, dar ɿi de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi 

graficele de circulaŧie ɿi gradului de acoperire, ´n cazul transportului public. Accesibilitatea 

influenŧeazŊ funcŧionalitatea sistemului de transport prin parametrul duratŊ de deplasare, 

de la/cŊtre obiectivele socio-economice. 

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidenŧiat ´n prezentarea 

situaŧiei existente, prin marcarea locaŧiilor staŧiilor de transport public ɿi a izocronelor 

(locul geometric al punctelor egal depŊrtate de locaŧia staŧiei de transport public) 

corespunzŊtoare distanŧelor parcurse ´n maxim 5 minute. Din analiza hŊrŧii respective 

rezultŊ o acoperire corespunzŊtoare prin intermediul transportului public a punctelor de 

interes: ɿcoli, licee, spitale, zone comerciale, centru, garŊ, etc. Zonele identificate ca 

av©nd un nivel de accesibilitate redus la transportul public ´l reprezintŊ zonele aflate la 

nord de str. Prelungirea Bucureɿti, respectiv cartierele Moldoveni ɿi LivadŊ, cartierele 

aflate ´n partea de nord a oraɿului: ɾtirbei VodŊ, Oborul Nou ɿi CŊrŊmidari, precum ɿi 

cartierul MŊgureni, ´n partea de est. ċn ceea ce priveɿte evoluŧia viitoare a accesibilitŊŧii 

la transportul public, ´n condiŧiile dezvoltŊrii viitoare a oraɿului ɿi a construirii de noi 

cartiere, menŧinerea staŧiilor ɿi traseelor de transport actuale, corespunzŊtoare scenariului 

ăA face minimumó, va conduce la o creɿtere a timpului mediu de acces la acest mod de 

transport.  

De asemenea, ´n cazul scenariului ăA face minimumó, condiŧiile legate de 

accesibilitate nu se modificŊ ´n ceea ce priveɿte componenta spaŧialŊ (artere rutiere de 

acces ´n punctele de interes, poziŧiile staŧiilor de transport public ɿi altele), ´n schimb 

parametrul duratŊ de cŊlŊtorie are o evoluŧie pozitivŊ ´n cazul deplasŊrilor cu transportul 

public, cu bicicleta ɿi al mersului pe jos.  

În ceea ce priveɿte accesibilitatea cetŊŧenilor prin deplasarea cu bicicleta, aceasta va 

creɿte datoritŊ execuŧiei proiectelor de creare a pistelor de biciclete ɿi de implementare a 

sistemului de bike-sharing. 

Aɿa cum s-a menŧionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizaŧi pentru 

caracterizarea accesibilitŊŧii este durata de cŊlŊtorie pentru deplasŊrile ´n cadrul reŧelei 

de transport. Evoluŧia duratelor de deplasare, pe mai multe tipuri de transport, pentru 

scenariul considerat  ɿi pentru anii de prognozŊ este prezentatŊ în tabelele  urmŊtoare: 
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Tab. 4.1. Evoluŧia duratei medii de deplasare, ´n funcŧie de modul de transport 

Anul 2021 2027 2035 

Accesibilitatea cu transportul public urban - Durata medie de acces 
la transportul public (min.)  

9,0 9,5 10,5 

Accesibilitatea cu vehicule private - Durata medie de deplasare cu 
vehicule private (min.)  

20,5 22,1 24,1 

Accesibilitatea cu vehicule de marfa - Durata medie de deplasare 
cu vehicule de marfa (min.)  

24,9 25,4 27,9 

Accesibilitatea cu bicicleta - Durata medie de deplasare cu 
bicicleta (min.)  

21,5 19,9 18,9 

 

Tab. 4.2. Evoluŧia duratei medii ponderate de cŊlŊtorie 

Anul 2021 2027 2035 

Accesibilitatea medie ponderata - 
Durata medie ponderata (min.)  

18,95 18,65 19,80 

DupŊ cum se observŊ, parametrii au o evoluŧie pozitivŊ pe termen scurt, dar lipsa unor 

alte mŊsuri specifice pentru creɿterea accesibilitŊŧii conduc la deteriorarea valorilor pe 

termen lung.  

Principalele disfuncŧionalitŊŧi constatate, din punct de vedere al accesibilitŊŧii, 

precum ɿi recomandŊrile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate ´n 

tabelul de mai jos:  

Tabel  31. DisfuncŧionalitŊŧi ʀi recomandŊri, accesibilitate 

Disfuncŧionalitate Recomandare  Punctaj  

Lipsa unei corelŊri ´ntre 
cererea de transport ɿi 
graficul de circulaŧie al 
vehiculelor de transport 
public  

Extinderea gradului de acoperire al transportului 
public ɿi creɿterea atractivitŊŧii acestui mod de 
transport, ´n scopul eficientizŊrii serviciului, prin 
implementare sistemul ticketing ɿi asigurarea de 
informaŧii ´n timp real asupra sosirii ´n staŧii, prin 
aplicaŧii dedicate 

5 

Insuficienŧa reŧelei de piste 
de biciclete  

Extinderea reŧelei de piste de biciclete, pentru 
acoperirea mai multor puncte de atragere a 
deplasŊrilor, care sŊ conducŊ la creɿterea 
accesibilitŊŧii ɿi siguranŧei deplasŊrilor prin 
utiliz area acestui mod de transport , inclusiv în ZUF 

4 

Acoperirea redusŊ a 
transportului public pentru 
anumite zone ale oraɿului, 
inclusiv cartiere rezidenŧiale 
nou-construite  

Extinderea gradului de acoperire al transportului 
public ɿi creɿterea atractivitŊŧii acestui mod de 
transport, ´n scopul eficientizŊrii serviciului. 

3 

Insuficienŧa staŧiilor 
intermodale, care sŊ 
permitŊ transferul ´ntre 
modurile de transport, cu 
efect negativ asupra 
accesibilitŊŧii 

ċnfiinŧarea de noi staŧii de transport intermodale, ´n 
zone care sŊ ofere posibilitatea transferului ´ntre c©t 
mai multe moduri de trans port ɿi/sau a unor facilitŊŧi 
de informare asupra intermodalitŊŧii (puncte de 
informare, portal)  

3 
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In vederea stabilirii disfuncŧionalitŊŧilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similarŊ 

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje  între  0  ɿi  5  (0  

reprezintŊ  punctajul  cel  mai  mic,  iar  5 punctaj ul maxim),  conform urmŊtorului algoritm:  

¶  0 daca proiectul nu influenŧeazŊ indicatorul respectiv 

¶  1 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel periurban 

¶  2 dacŊ proiectul are influenŧe doare la nivelul cartierelor 

¶  3 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel urban 

¶  4 dacŊ proiectul are influenŧe doar asupra a doua nivele teritoriale 

¶  5 dacŊ proiectul are influenŧe asupra tuturor nivelelor teritoriale 

4.4.  SIGURANŦA 

Siguranŧa ɿi securitatea tuturor utilizatorilor reŧelei de transport este unul dintre cele 

mai importante aspecte, atunci când se are în vedere dezvoltarea unui sistem de transport 

care sŊ asigure o mobilitate durabilŊ. 

Datele statistice referitoare la accidentele de circulaŧie, cauzele acestea, zonele 

vulnerabile ɿi numŊrul de morŧi, rŊniŧi grav/uɿor, au fost prezentate ´n capitolul 2.2. 

Din analiza cauzelor producerii accidentelor, se cons tatŊ cŊ cele mai multe sunt cele 

´n care sunt implicaŧi pietonii. ScŊderea accentuatŊ din anii 2019 ɿi 2020 se datoreazŊ 

parŧial ɿi restricŧiilor de circulaŧie din cauza pandemiei de coronavirus. 

Evaluarea impactului accidentelor este realizatŊ prin cuantificarea costurilor asociate 

acestora, percepute drept costuri externe activitŊŧii de transport: costuri cu serviciile 

medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea 

capacitŊŧii de muncŊ. Valorile costurilor cu accidentele produse ´n Rom©nia, ´n funcŧie de 

gravitatea acestora este prezentatŊ ´n tabelul de mai jos. 

 

Tabel  32. Valorile costurilor cu accidente rutiere  

Gravitatea accidentului  Costuri unitare (lei)  

Master Planul de Transport 
pentru România, 
actualizare 2017 

Pierderea vieŧii 3.434.035 

RŊnire gravŊ 474.971 

RŊnire uɿoarŊ 38.413 

 

ċn tabelul urmŊtor sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul CŊlŊraɿi, 

anul 2020 (costurile unitare sunt actualizate conform ăMaster Plan General de Transport 

pentru Rom©nia. Ghidul Naŧional de Evaluare a Proiectelor ´n Sectorul de Transporturi ʀi 

Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C. 
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Ghid privind Elaborarea Analizei Cost -Beneficiu Economice ʀi Financiare ʀi a Analizei de 

Riscó. 

 

Tabel  33. Costurile cu accidente rut iere, Municipiul CŊlŊraʀi, 2 

 Morŧi RŊniŧi gravi RŊniŧi uɿor TOTAL 

NumŊr victime 1 8 47  

Cost unitar ( lei ) 3.434.035 474.971 38.413  

Cost total 20 20 (lei ) 3.434.035  3.799.768  1.805.411  9.039.214  

 

Scenariul ăA face minimumó implicŊ o serie de mŊsuri pentru creɿterea siguranŧei 

tuturor tipurilor de deplasare, dupŊ cum urmeazŊ: 

- Reabilitarea infrastructurii rutiere, inclusiv a trotuarelor ɿi realizarea de piste de 
biciclete ð impact asupra siguranŧei deplasŊrilor cu autoturismul, bicicleta ɿi 
piet onale 

- Modernizarea infrastructurii de transport public, inclusiv realizarea de benzi 
dedicate pentru vehiculele de transport public ð impact pozitiv asupra siguranŧei 
deplasŊrilor cu transportul public 

- Implementarea unui sistem de management adaptiv al tra ficului ɿi supraveghere 
video ð impact pozitiv asupra siguranŧei tuturor modurilor de deplasare 

Principalii indicatori relevanŧi pentru evaluarea impactului actual al mobilitŊŧii din 

punct de vedere al siguranŧei sunt: numŊrul de accidente grave/uɿoare, numŊrul de 

victime. Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognozŊ nu poate fi realizatŊ prin 

intermediul modelului de transport, ´n analiza multicriterialŊ va fi utilizat drept indicator 

numŊrul de proiecte cu impact asupra siguranŧei traficului auto, transportului public, a 

bicicliɿtilor ɿi pietonilor. 

Principalele disfuncŧionalitŊŧi constatate, din punct de vedere al impactului asupra 

siguranŧei, precum ɿi recomandŊrile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt 

prezentate în tabelul de mai jos:  

 

Tabel  34. DisfuncŧionalitŊŧi ʀi recomandŊri, siguranŧŊ 

Disfuncŧionalitate Recomandare Punctaj  

Sistemul de management al 
traficului ɿi supraveghere 
video nu acoperŊ toate zonele 
de interes 

Extinderea sistemului de management adaptiv al 
traficului ɿi supraveghere video 

Implementarea de mŊsuri suplimentare pentru 
creɿterea siguranŧei pietonilor ɿi bicicliɿtilor 
(restricŧionare acces autovehicule ´n anumite zone, 
treceri de pietoni inteligente, pasarele etc.)  

Extinderea sistemelor inteligente de transport 
pentru creɿterea siguranŧei circulaŧiei: camere 
radar, camere LPR, detecŧie trecere pe roɿu etc.) 

3 
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Inexistenŧa semnalizŊrii 
rutiere dinamice specifice 
pentru deplasŊrile cu bicicleta 

Includerea în semnalizarea rutier Ŋ dinamicŊ 
(intersecŧii semaforizate) a semnalizŊrii specifice 
pentru deplasarea bicicliɿtilor ɿi integrarea acesteia 
în sistemul de management al traficului.  

3 

Starea necorespunzŊtoare a 
trotuarelor.  

Ocuparea suprafeŧei pietonale 
de cŊtre autovehicule parcate 
neregulamentar  

Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru 
asigurarea unui trafic pietonal ´n condiŧii de 
siguranŧŊ  

Crearea de locuri de parcare publice ɿi rezidenŧiale.  

3 

Problemele legate de 
siguranŧa pietonilor la 
traversarea unor artere de 
circulaŧie cu trafic intens ɿi 
viteze de deplasare mari.  

Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice ɿi 
dinamice.  

Introducerea de treceri de pietoni semaforizate în 
locurile cu circulaŧie pietonalŊ intensŊ 

3 

Lipsa unor mŊsuri care sŊ 
creascŊ siguranŧa pentru 
utilizatorii transportului public  

Extinderea sistemului de supraveghere video în 
staŧiile de transport public ɿi ´n vehiculele de 
transport public  

3 

In vederea stabilirii disfuncŧionalitŊŧilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similar Ŋ 

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje  între  0  ɿi  5  (0  

reprezintŊ  punctajul  cel  mai  mic,  iar  5 punctaj ul maxim),  conform urmŊtorului algoritm:  

¶  0 daca proiectul nu influenŧeazŊ indicatorul respectiv 

¶  1 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel periurban 

¶  2 dacŊ proiectul are influenŧe doare la nivelul cartierelor 

¶  3 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel urban 

¶  4 dacŊ proiectul are influenŧe doar asupra a doua nivele teritoriale  

¶  5 dacŊ proiectul are influenŧe asupra tuturor nivelelor teritoriale 

4.5.  CALITATEA VIEŦII 

Creɿterea calitŊŧii vieŧii este unui dintre efectele directe ale promovŊrii ɿi 

implementŊrii unei mobilitŊŧi urbane durabile. 

Crearea unor strŊzi sigure pentru toatŊ lumea, indiferent de modul de cŊlŊtorie, 

conduce la creɿterea accesibilitŊŧii urbane ɿi contribuie la o calitate mai bunŊ a vieŧii. 

Modurile de transport durabile sunt deseori mai convenabile ɿi mai confortabile dec©t 

cŊlŊtoriile cu autoturismul privat. ScŊderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca 

strŊzile sŊ fie mai atractive, transform©ndu-se, din artere principale de circulaŧie, ´n locuri 

ale vieŧii urbane ɿi ale coeziunii sociale. TotodatŊ, mai puŧine autoturisme ´nseamnŊ 

reducerea poluŊrii mediului ɿi a nivelului de zgomot datorat transportului. 

Prin urmare, legŊtura dintre mobilitate ɿi calitatea vieŧii poate fi realizatŊ prin 

evaluarea impactului activitŊŧii de transport asupra mediului, accesibilitŊŧii la diverse 

moduri de transport, a siguranŧei cetŊŧenilor ɿi eficienŧei economice, aspecte care au fost 

tratate ´n paragrafele anterioare. Scenariul ăA face minimumó, prin proiectele prezentate, 
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care adreseazŊ rezolvarea disfuncŧionalitŊŧilor criteriilor menŧionate, va ameliora 

indicatorii de evaluare ai acestora , în special pe termen scurt.  

Un indicator suplimentar ´l reprezintŊ numŊrul locurilor de parcare disponibile. ċn 

absenŧa unei capacitŊŧi de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusŊ din cauza 

vehiculelor parcate pe trama stradalŊ. ċn plus, inexistenŧa locurilor de parcare ´n zonele 

rezidenŧiale sau ´n zonele de interes public creeazŊ disconfort utilizatorilor reŧelei rutiere. 

În concluzie, principalii indicatori relevanŧi pentru evaluarea impactului actual al 

mobilitŊŧii din punct de vedere al calitŊŧii vieŧii sunt:  

- numŊrul de locuri de parcare 
- calitatea transportului public  
- calitatea infrastructurii rutiere  
- calitatea mediului  
- lungimea pistelor de biciclete  
- suprafeŧele pietonale.  

Cu excepŧia numŊrului de locuri de parcare, ´n cazul Scenariului 1 sunt cuprinse 

proiecte care contribuie la ´mbunŊtŊŧiri faŧŊ de Scenariul 0 ð A nu face nimic, dar acestea 

au relevanŧŊ ´n special pe termen scurt, aɿa cum se va vedea ´n capitolul 7, ´n care va fi 

prezentat impactul mobilitŊŧii pentru fiecare scenariu ɿi an de prognozŊ. 

ċn analiza multifuncŧionalŊ vor fi utilizaŧi doar acei parametri care nu intervin ɿi ´n 

evaluarea altor criterii, prin acordarea de punctaje, ´n funcŧie de dimensiunile proiectelor 

din fiecare scenariu.  

Principalele disfuncŧionalitŊŧi constatate, din punct de vedere al impactului asupra 

calitŊŧii vieŧii, precum ɿi recomandŊrile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt 

prezentate în tabelul de mai jos:  

 

Tabel 2. DisfuncŧionalitŊŧi ʀi recomandŊri, calitatea vieŧii 

Disfuncŧionalitate Recomandare Punctaj  

Starea infrastructurii rutiere  Continuarea acŧiunilor de reabilitare ɿi 
modernizare a infrastructurii rutiere, 
inclusiv piste pentru bicicliɿti, pe 
coridoarele deservite de transportul public.  

Realizarea unor coridoare sustenabile de 
mobilitate.  

5 

Atractivitatea redusŊ a transportului 
public  

Creɿterea atractivitŊŧii transportului public 
(recomandŊrile au fost menŧionate ´n 
analiza crit eriilor anterioare)  

5 

Insuficienŧa infrastructurii specifice 
pentru deplasŊrile cu bicicleta 

Extinderea reŧelei de piste de biciclete, 
pentru acoperirea mai multor puncte de 
atragere a deplasŊrilor, care sŊ conducŊ la 
creɿterea accesibilitŊŧii ɿi siguranŧei 
deplasŊrilor prin utilizarea acestui mod de 
transport.  

Extinderea sistemului de bike -sharing 

4 
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NumŊrul redus al locurilor de parcare, 
ceea ce conduce la disconfort, dar ɿi la 
ocuparea suprafeŧei de rulare a 
vehiculelor cu autovehicule parcate, 
rezult©nd o diminuare a capacitŊŧii de 
transport a reŧelei rutiere  

Continuarea acŧiunilor de reabilitare ɿi 
modernizare a infrastructurii rutiere, 
inclusiv piste pentru bicicliɿti, pe 
coridoarele deservite de transportul public.  

Realizarea unor coridoare sustenabile de 
mobilitate.  

4 

Suprafaŧa redusŊ a zonelor pietonale Extinderea zonelor pietonale ɿi asigurarea 
unor legŊturi ´ntre acestea ɿi pistele de 
biciclete, ´n scopul oferirii unui spaŧiu public 
de calitate. Implementarea de soluŧii de tip 
pietonal, semipietonal sau ăshare spaceó 

3 

Poluarea produsŊ de activitatea de 
transport  

RecomandŊrile au fost menŧionate la 
criteriul calitatea mediului  

3 

 

In vederea stabilirii disfuncŧionalitŊŧilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similarŊ 

cu cea pentru prioritizarea proiectelor, astfel: s -au acordat punctaje  între  0  ɿi  5  (0  

reprezintŊ  punctajul  cel  mai  mic,  iar  5 punctaj ul maxim),  conform urmŊtorului algoritm:  

¶  0 daca proiectul nu influenŧeazŊ indicatorul respectiv 

¶  1 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel periurban 

¶  2 dacŊ proiectul are influenŧe doare la nivelul cartierelor 

¶  3 dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel urban 

¶  4 dacŊ proiectul are influenŧe doar asupra a doua nivele teritoriale 

¶  5 dacŊ proiectul are influenŧe asupra tuturor nivelelor teritoriale 

 

4.6.  PRIORITIZAREA DISFUNCŦIONALITŉŦILOR 

În subcapitolele anterioare au fost menŧionate disfuncŧionalitŊŧile care afecteazŊ 

fiecare dintre criteriile care stau la baza asigurŊrii unei mobilitŊŧi urbane durabile. Unele 

dintre acestea au impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru 

realizarea unei prioritizŊri a disfuncŧionalitŊŧilor respective. 

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul 

proiectelor/mŊsurilor propuse ´n Planul de Mobilitate UrbanŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, în 

ordinea prioritŊŧii lor, sunt urmŊtoarele: 

ɀ Problemele legate de transportul public: nivelul scŊzut al eficienŧei economice, 

nivelul scŊzut al gradului de atractivitate ɿi al siguranŧei (cu impact direct asupra 

numŊrului de utilizatori), utilizarea de vehicule cu combustibil convenŧional (cu 

efect negativ asupra m ediului)  

ɀ Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluŊrii datorate 

utilizŊrii autoturismelor proprii, inexistenŧa unor mŊsuri care sŊ promoveze 

electromobilitatea  
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ɀ Probleme legate de modurile de transport: insuficienŧa infrastructurii speci fice 

pentru deplasŊrile cu bicicleta, suprafaŧa redusŊ a zonelor pietonale ɿi 

inexistenŧa unor corelŊri ale acestor spaŧii, lipsa unor staŧii intermodale ɿi a unor 

parcŊri park-and-ride.  

ɀ Probleme legate de infrastructura rutierŊ: necesitatea reabilitŊrii ɿi extinderii 

acesteia, creɿterea numŊrului de parcŊri rezidenŧiale/publice, organizarea 

circulaŧiei, creɿterea siguranŧei pietonilor prin lŊŧirea trotuarelor, asigurarea 

unor traversŊri sigure a arterelor rutiere 

ɀ Nivelul insuficient de implementare a  sistemelor inteligente de transport, care 

pot avea contribuŧii esenŧiale ´n ´mbunŊtŊŧirea nivelului criteriilor analizate: 

extinderea sistemului  de management al traficului, sistem de management al 

transportului public, sistem de management al parcŊrilor, sistem de impunere a 

regulamentelor de circulaŧie, sistem de informare a cŊlŊtorilor ɿi de creɿtere a 

siguranŧei acestora. 

 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 162 

 

5.  VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITŉŦII 

URBANE 

5.1.  VIZIUNEA PREZENTATŉ PENTRU CELE 3 NIVELE 

TERITORIALE 

Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ este un document strategic ɿi un instrument al 

politicii de dezvoltare, elaborat pentru a identifica soluŧiile de satisfacere a nevoilor de 

mobilitate ale locuitorilor ɿi afacerilor din oraɿ ɿi din ´mprejurimile sale, contribuind la 

îndeplinirea obiectivelor europene de protecŧie a mediului ɿi eficienŧŊ economicŊ. 

Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ ´ɿi propune stabilirea direcŧiilor strategice pentru 

implementarea contextualizatŊ a conceptelor europene de planificare a mobilitŊŧii, cu 

accent pe dimensiunea umanŊ. Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi 

propune proiecte/mŊsuri prin care sunt propuse rezolvŊri pentru problemele identificate 

´n etapa de analizŊ a situaŧiei curente, av©ndu-se ´n acelaɿi timp ´n vedere obŧinerea unui 

sistem de transport eficient, durabil, integrat ɿi sigur, care sŊ susŧinŊ dezvoltarea 

economicŊ ɿi socialŊ. 

Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi are drept scop crearea 

unui sistem de transport care sŊ asigure realizarea urmŊtoarelor obiective strategice:  

ɀ Accesibilitate: asigurarea de opŧiuni de transport pentru toŧi cetŊŧenii, astfel 

´nc©t aceɿtia sŊ aibŊ acces la destinaŧiile ɿi serviciile esenŧiale. 

ɀ SiguranŧŊ ɿi securitate: ´mbunŊtŊŧirea condiŧiilor de siguranŧŊ ɿi securitate pentru 

toŧi utilizatorii sistemului de transport ɿi pentru comunicate ´n general 

ɀ Mediu sŊnŊtos: reducerea poluŊrii atmosferice ɿi fonice, a emisiilor de gaze cu 

efect de serŊ ɿi a consumului de energie 

ɀ Eficienŧa economicŊ: ´mbunŊtŊŧirea eficienŧei ɿi rentabilitŊŧii transportului de 

persoane ɿi mŊrfuri 

ɀ Calitatea mediului urban: creɿterea atractivitŊŧii ɿi calitŊŧii mediului urban ɿi a 

peisajului urban, pentru beneficiul cetŊŧenilor, economiei ɿi societŊŧii ´n 

ansamblu 

TotodatŊ, Planul de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ trebuie sŊ fie armonizat ´n ceea ce 

priveɿte viziunea propusŊ, cu obiectivele strategice ɿi direcŧiile de acŧiune conturate ´n 

Strategia IntegratŊ de Dezvoltare UrbanŊ a Municipiului CŊlŊraɿi, pentru perioada 2021-

2027, precum ɿi cu direcŧiile stabilite la toate celelalte nivele de referinŧŊ: judeŧean, 

regional, naŧional ɿi european. 

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitŊŧii urbane, care stŊ la baza Planului de 

Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi, este urmŊtoarea: 
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Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitŊŧii prezentatŊ mai sus va fi posibilŊ prin 

aplicarea acesteia ɿi a obiectivelor asociate at©t la scara localitŊŧii, c©t ɿi la nivelul 

periurban (prin raportar e la relaŧiile cu zona urbanŊ funcŧionalŊ), respectiv la nivelul 

cartierelor ɿi zonelor cu nivel ridicat de complexitate. 

Viziunea pentru mobilitate urbanŊ durabilŊ corespunzŊtoare perioadei acoperite de 

prezentul PMUD a fost formulatŊ lu©nd ´n considerare ca finalizate o serie de proiecte 

angajate, care definesc scenariul ăA face minimumó (Scenariul 1). Ŧin©nd cont cŊ 

finanŧarea pentru aceste proiecte este asiguratŊ prin fonduri nerambursabile accesate prin 

Programul Operaŧional Regional 2014-2020, respectiv prin buget local, costurile proiectelor 

respective nu sunt considerate în estimarea costurilor totale necesare pentru 

implementarea PMUD. 

Prin proiectele angajate ´n Scenariul ăA face minimumó, Municipiul CŊlŊraɿi s-a 

angajat deja spre drumul atingerii unei mobilitŊŧi urbane durabile, viz©nd urmŊtoarele 

aspecte principale:  

V Reabilitarea infrastructurii rutiere destinate circulaŧiei transportului 

public, inclusiv prin asigurarea benzilor dedicate circulaŧiei vehiculelor de 

transport public ɿi realizarea de piste de biciclete  

V Modernizarea staŧiilor de transport public 

V Implementarea unui sistem de management adaptiv al traficului ɿi 

supraveghere video, inclusiv componenta de asigurare a prioritŊŧii pentru 

vehiculele de transport public  

V Implementarea unui sist em de bike-sharing 

V Realizarea unui terminal intermodal în zona de vest a municipiului  

V Amenajarea de zone pietonale în centrul municipiului  

ċn stabilirea proiectelor corespunzŊtoare celor 2 scenarii propuse prin actualul plan 

de mobilitate, respectiv: Scena riul ăA face cevaó ɿi Scenariul ăA investi ´n mobilitate urbanŊ 

durabilŊó, a fost avutŊ ´n vedere necesitatea continuŊrii acestor mŊsuri de realizare a unui 

sistem de transport durabil ɿi sustenabil pe perioada de prognozŊ pe termen scurt (2027) ɿi 

lung (2035), efectele estimate ale implementŊrii scenariilor fiind prezentate ´n capitolele 

urmŊtoare, prin comparaŧie cu Scenariul 1, scenariul de referinŧŊ. 

Promovarea mobilitŊŧii urbane durabile la nivelul Municipiului CŊlŊraʀi ʀi a zonei 

urbane funcŧionale, prin crearea unui sistem de transport inteligent, accesibil ʀi 

eficient, axat pe utilizarea moduri lor de deplasare  alternative ʀi a 

intermodalitŊŧii,  în vederea creʀterii calitŊŧii vieŧii locuitorilor . 
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5.1.1.  VIZIUNEA PREZENTATŉ LA NIVEL PERIURBAN 

La nivel periurban, aɿa cum a rezultat din evaluarea situaŧiei existente, ŧin©nd cont 

de poziŧia Municipiului CŊlŊraɿi ´n apropierea graniŧei cu Bulgaria ɿi a DunŊrii, oraɿul 

reprezintŊ un pol de atragere a cŊlŊtoriilor cu aceste destinaŧii. De asemenea, ´n calitate 

de reɿedinŧŊ de judeŧ, Municipiul CŊlŊraɿi reprezintŊ un punct de atragere ɿi pentru 

cŊlŊtorii din oraɿele/comunele ´nvecinate, atât p rin prisma locurilor de muncŊ oferite, cât 

ɿi prin existenŧa administraŧiei centrale la nivel de judeŧ. Prin urmare, traficul de tranzit 

ɿi traficul provenit din localitŊŧile ´nvecinate contribuie la r©ndul lor, ´n zilele lucrŊtoare, 

la starea generalŊ a mobilitŊŧii din zona de studiu. 

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmŊtoarele: 

ɀ Creɿterea eficienŧei, accesibilitŊŧii ɿi atractivitŊŧii sistemului de transport public 

urban 

ɀ Extinderea mŊsurilor destinate creɿterii utilizŊrii modurilor de deplasare 

alternativŊ la nivelul ´ntregii zone urbane funcŧionale 

ɀ Promovarea intermodalitŊŧii ɿi transferul cŊtre moduri de transport 

nemotorizate, respectiv cŊtre transportul public ɿi deplasŊrile cu bicicleta, prin 

dezvoltarea/modernizarea infrastructurii specifice, la nivelul zonei urbane 

funcŧionale 

ɀ Asigurarea unor variante ocolitoare cu o infrastructurŊ ´n stare bunŊ, pentru 

traficul de tranzit.  

Detalierea proiectelor/mŊsurilor ɿi a termenelor de implementare a acestora, 

respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizatŊ ´n Capitolul 6. 

 

5.1.2.  VIZIUNEA PREZENTATŉ LA NIVEL URBAN 

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupŊ cum urmeazŊ: 

ɀ Accesibilitate:  

o Creɿterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru 

zonele de extindere a oraɿului, pe termen mediu ɿi lung. 

o Creɿterea accesibilitŊŧii la zonele de interes, prin extinderea zonelor 

pietonale ɿi a pistelor de biciclete  

ɀ SiguranŧŊ ɿi securitate:  

o Creɿterea siguranŧei circulaŧiei ɿi reducerea numŊrului de accidente  ɿi a 

severitŊŧii acestora 

o ċmbunŊtŊŧirea percepŧiei populaŧiei ´n ceea ce priveɿte siguranŧa 

circulaŧiei, inclusiv prin creɿterea siguranŧei pietonilor ɿi bicicliɿtilor 
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ɀ Mediu sŊnŊtos:  

o Reducerea poluŊrii atmosferice 

o Reducerea poluŊrii fonice 

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serŊ provenite din traficul rutier 

motorizat  

o Reducerea deplasŊrilor cu autoturisme particulare 

o Creɿterea gradului de utilizare  a modurilor de transport alternative ɿi a 

transportului public  

o ċncurajarea electromobilitŊŧii 

ɀ Eficienŧa economicŊ:  

o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare  

o Reducerea costului timpului de cŊlŊtorie 

o Introducerea unui sistem  de tarifare integrat pentru transportul public  ɿi 

bike-sharing 

o Reducerea timpilor de cŊlŊtorie pentru toate modurile de transport 

o Reducerea consumului de combustibil convenŧional 

o Implementarea tehnologiilor ăsmartó, ´n vederea integrŊrii tuturor 

informaŧiilor referitoare la infrastructura de transport ɿi utilizarea optimŊ 

a acestora 

ɀ Calitatea mediului urban:  

o Extinderea spaŧiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de 

transport alternative: mersul pe jos ɿi bicicleta 

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea 

volumelor de trafic  

o Asigurarea de locuri de parcare publice ( inclusiv în variant a smart), incluse 

într -un sistem de management al parcŊrilor 

Detalierea proiectelor/mŊsurilor ɿi a termenelor de implementare a acestora, 

respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizatŊ ´n Capitolul 6. 
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5.1.3.  VIZIUNEA PREZENTATŉ LA NIVELUL CARTIERELOR, 

INTERSECŦIILOR, ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE 

COMPLEXITATE 

La nivelul cartierelor, intersecŧiilor ɿi zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi 

implementate proiecte punctuale, ´nsŊ care fac parte din viziunea de ansamblu conturatŊ 

´n acest document ɿi/sau din proiecte complexe incluse ´n viziunea pe nivelele superioare 

(peri -urban ɿi urban). La acest nivel vor fi vizate urmŊtoarele obiective strategice, dupŊ 

cum urmeazŊ: 

ɀ Accesibilitate:  

o Creɿterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de 

staŧii intermodale 

ɀ SiguranŧŊ ɿi securitate:  

o Creɿterea siguranŧei circulaŧiei ɿi reducerea numŊrului de accidente  ɿi a 

severitŊŧii acestora 

o ċmbunŊtŊŧirea percepŧiei populaŧiei ´n ceea ce priveɿte siguranŧa 

circulaŧiei, inclusiv prin creɿterea siguranŧei pietonilor ɿi bicicliɿtilor 

ɀ Mediu sŊnŊtos:  

o Reducerea poluŊrii atmosferice 

o Reducerea poluŊrii fonice 

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serŊ provenite din traficul rutier 

motorizat  

o Creɿterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative ɿi a 

transportului public  

o ċncurajarea electromobilitŊŧii 

ɀ Calitatea mediului urban:  

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea 

volumelor de trafic  

o Regenerarea urbanŊ a spaŧiului public prin extinderea zonelor pietonale ɿi 

a pistelor de biciclete  

o Asigurarea de locuri de parcare rezidenŧiale ɿi publice (inclusiv în variante 

smart ɿi modulare), incluse într -un sistem de management al parcŊrilor 

Detalierea proiectelor/mŊsurilor ɿi a termenelor de implementare a acestora, 

respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizatŊ ´n capitolele urmŊtoare. 
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5.2.  CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A 

PROIECTELOR 

Metodologia de selectare a proiectelor este realizatŊ ´n mai multe etape: 

ɀ Analiza problemelor rezultate ´n urma evaluŊrii situaŧie curente 

ɀ Definirea viziunii pentru cele trei niveluri teritoriale  

ɀ Definirea obiectivelor strategice ɿi a obiectivelor operaŧionale, pentru cele trei 

niveluri  

ɀ Selectarea listei lungi de mŊsuri ɿi proiecte 

ɀ Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale ɿi a analizei cost-

beneficiu  

ɀ Evaluarea scenariilor, ca pachete de mŊsuri/proiecte  

ɀ Selectarea scenariului preferat  

ɀ Prioritizarea proiectelor în cadrul scenariului ales.  

Analiza multicriterialŊ va include indicatori de performanŧŊ cuantificaŧi, care sŊ 

marcheze nivelul de realizare a fiecŊruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, 

utilizate ɿi pentru evaluarea impactului actual al mobilitŊŧii, respectiv: 

ɀ EficienŧŊ economicŊ 

ɀ Impactul asupra mediului  

ɀ Accesibilitate  

ɀ SiguranŧŊ 

ɀ Calitatea vieŧii 

Obs: Rezultatele analizei cost -beneficiu realizatŊ pentru fiecare dintre scenarii vor fi 

incluse ´n indicatorul eficienŧŊ economicŊ. 

În cadrul analizei multicriteriale, se va aloca fiecŊrui scenariu un punctaj  ´ntre 0 ɿi 10 

(0 reprezentând varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai 

bun). În cazul în care pentru unul dintre criterii existŊ mai mulŧi indicatori, se va calcula 

totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obŧinute pentru fiecare criteriu 

vor fi ´nmulŧite cu un factor de ponderare, stabilit ´n funcŧie de importanŧa indicatorului în 

´ndeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD ɿi a viziunii asupra mobilitŊŧii urbane 

durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va permite 

selectarea variantei optime.  

Repartiŧia procentualŊ a indicatorilor evaluaŧi, utilizatŊ pentru ponderarea 

punctajelor obŧinute, este urmŊtoarea: 

ɀ Eficienŧa economicŊ: 15% 

ɀ Impactul asupra mediului: 25% 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 168 

 

ɀ Accesibilitate: 20% 

ɀ SiguranŧŊ: 15% 

ɀ Calitatea vieŧii: 25% 

Tabel  35. Cadrul de prioritizare a scenariilor  

Indicatori specifici  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

A. Eficienta economicŊ    

A1.    

A2.    

....     

Media punctajelor pentru indicatorul A     

B. Impactul asupra mediului     

B1.    

B2.    

....     

Media punctajelor pentru indicatorul B     

C. Accesibilitate     

C1.    

C2.    

....     

Media punctajelor pentru indicatorul C     

D. SiguranŧŊ    

D1.    

D2.    

....     

Media punctajelor pentru indicatorul D     

E. Calitatea vieŧii    

E1.    

E2.    

....     

Media punctajelor pentru indicatorul E     

TOTAL    

DupŊ selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor ´ntr-un mod 

similar, introducându -se punctaje pentru: eficienŧŊ economicŊ (EE), impact asupra 

mediului (IM), accesibilitate (AC), siguranŧŊ (SI), calitatea vieŧii (CV).  

Punctele acordate vor fi ´ntre 0 ɿi 5 (0 reprezintŊ punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul 

maxim), conform urmŊtorului algoritm: 

ɀ 0, dacŊ proiectul nu influenŧeazŊ indicatorul respectiv 

ɀ 1,  dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivel periurban 

ɀ 2,  dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivelul cartierelor 

ɀ 3,  dacŊ proiectul are influenŧe doar la nivelul urban 

ɀ 4,  dacŊ proiectul are influenŧe asupra douŊ nivele teritoriale  

ɀ 5,  dacŊ proiectul are influenŧe asupra tuturor nivelelor teritoriale 

Pentru calcularea punctajului total al fiecŊrui proiect, va fi realizatŊ suma ponderatŊ 

a punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizându -se aceiaɿi factori de ponderare 

stabiliŧi pentru evaluarea scenariilor. 
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Suma ponderatŊ = 0,15*EE + 0,25*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,25*CV 

 

Tabel  36. Cadrul de prioritizare a proiectelor  

Proiect  
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Analiza riscurilor  

Implementarea proiectelor/mŊsurilor incluse ´n Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ 

poate fi afectatŊ de apariŧie riscurilor legate de: 

ɀ Lipsa finanŧŊrii din surse externe (fonduri europene) 

Proiectele/mŊsurile propuse prin planul de acŧiune, eligibile pentru a obŧine 

finanŧare prin Programul Operaŧional Regional reprezintŊ proiecte de bazŊ pentru 

atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obŧinerii finanŧŊrii 

pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra 

mobilitŊŧii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de apariŧie 

se apreciazŊ ca fiind redusŊ, av©nd ´n vedere experienŧa similarŊ a Municipiului 

CŊlŊraɿi ´n accesarea finanŧŊrilor din fonduri europene, ´n exerciŧiul financiar 

anterior. Strategia de minimiz are a riscului presupune acordarea unei atenŧii 

deosebite ´n elaborarea documentaŧiilor care justificŊ necesitatea ɿi 

oportunitatea investiŧiilor pentru care se solicitŊ finanŧare, precum ɿi adaptarea 

acestora la cerinŧele ghidurilor finale de finanŧare. 

ɀ Instabilitatea politicŊ localŊ 

Riscul constŊ ´n posibilitatea modificŊrilor prioritŊŧilor stabilite sau chiar 

blocarea unor anumite iniŧiative, ca urmare a instabilitŊŧii politice locale. 

Impactul este considerat mediu, la fel ca ɿi probabilitatea de apariŧie a riscului. 

Minimizarea producerii riscului se poate realiza prin asumarea planului de acŧiune 

ɿi al portofoliului de proiecte al PMUD ´n integralitate, de cŊtre toŧi 

reprezentanŧii localitŊŧilor incluse ´n aria de studiu. 

ɀ Valori neconforme ale costurilor de implementare  

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al mŊsurilor ɿi 

proiectelor este adaptat ´n consecinŧŊ. Prin urmare, ´n faza de implementare va 

fi necesarŊ elaborarea de documentaŧii tehnico-economice pentru investiŧiile 

propuse. Estimarea unor valori de investiŧie neconforme cu realitatea poate 
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conduce la prioritizarea nerealistŊ a intervenŧiilor ɿi la obŧinerea unor efecte 

diferite de cele aɿteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea 

de apariŧie se considerŊ redusŊ. Strategia de rŊspuns constŊ ´n documentarea cu 

privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu existŊ studii tehnico-

economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.  

ɀ Reticenŧa cetŊŧenilor faŧŊ de mŊsurile propuse 

Participarea activŊ a cetŊŧenilor la punerea ´n aplicare a politicilor de mobilitate 

este absolut necesarŊ, deoarece obŧinerea rezultatelor aɿteptate este 

condiŧionatŊ inclusiv de adaptarea ´n acest sena a comportamentului de 

mobilitate a l acestora. Reticenŧa cetŊŧenilor faŧŊ de acŧiuni care vor conduce la 

´ndeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezintŊ un risc ´n faza de 

implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de 

apariŧie este scŊzutŊ. Strategia de minimizare a riscului constŊ ´n consultarea 

publicului ´n toate etapele de elaborare a planului ɿi informarea cetŊŧenilor 

asupra obiectivelor ɿi efectelor PMUD printr-o campanie constantŊ de informare 

ɿi conɿtientizare asupra mobilitŊŧii durabile. 

ɀ Nerespectarea graficului de timp prevŊzut 

Întârzierea în implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor 

aɿteptate, mai ales ´n cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte mŊsuri 

sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, ia r 

probabilitatea de apariŧie este consideratŊ, de asemenea, medie. Strategia de 

rŊspuns  pentru minimizarea acestui risc constŊ ´n realizarea unui plan de 

implementare care sŊ asigure o integrare armonizatŊ a proiectelor, din punct de 

vedere al planificŊrii temporare, urmatŊ de evaluarea ɿi monitorizarea continuŊ 

a implementŊrii PMUD. 

ɀ Lipsa resurselor financiare din bugetul local, pentru finanŧarea proiectelor 

Riscul constŊ ´n lipsa resurselor financiare necesare pentru asigurarea cofinanŧŊrii 

proiectelor care au ca sursŊ de finanŧare fondurile nerambursabile, ca ɿi pentru 

finanŧarea proiectelor neeligibile pentru finanŧare din fonduri europene. 

Strategia de minimizare a riscului presupune realizarea unei planificŊri 

multianuale corespunzŊtoare, care sŊ permitŊ asigurarea fondurilor necesare din 

bugetul local, corelatŊ eventual cu identificarea de surse de finanŧare 

alternative, precum ɿi o reprogramare a proiectelor, ´n funcŧie de 

disponibilitŊŧile financiare existente 
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6.  DIRECŦII DE ACŦIUNE ɾI PROIECTE DE 

DEZVOLTARE A MOBILITŉŦII URBANE 

Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi propune o viziune, 

obiective ɿi mŊsuri, concretizate ´ntr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau 

elimina disfuncŧiile identificate ɿi evidenŧiate anterior, la nivelul mobilitŊŧii urbane. ċn 

continuare sunt prezentate direcŧiile de acŧiune ɿi proiectele, clasificate pe tipurile 

solicitate, urm©nd ca acestea sŊ fie grupate ´n scenarii ´n Capitolul 7. 

6.1.  DIRECŦII DE ACŦIUNE ɾI PROIECTE PENTRU 

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT 

ċn cadrul acestei direcŧii de acŧiune sunt propuse proiectele focalizate pe 

crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzând toate aspectele 

acesteia: infrastructurŊ stradalŊ, crearea de soluŧii alternative de transport, sisteme 

park&ride, integrate într -un sistem unitar, care sŊ asigure intermobilitatea mobilitŊŧii 

durabile a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de 

transport sunt acele proiecte care necesitŊ investiŧii de capital ´n lucrŊri fizice. 

Astfel, proiectele propuse ´n cadrul acestei categorii sunt urmŊtoarele: 

P1. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin modernizarea infrastructurii 

cŊilor de rulare a transportului public local 

P2. Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

P3. Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

P4. Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi 

dezvoltarea infrastructurii rutiere în zon ele de extindere a intravilanului  

P5. Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la nivel naŧional, regional ɿi 

transfrontalier  

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

P7. Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la 

traversarea cŊii ferate 

P8. Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ autobuze autonome integrate, cu 

sistemul de trafic management si prioritizare a vehiculelor de t ransport public  

P9. Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in 

municipiul CŊlŊraɿi prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

P10. Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul localitŊŧilor din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

prin crearea infrastructurii specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste de biciclete) ɿi 

pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)  
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P11. Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transport  

P12. Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transport 

P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport public, prin achiziŧia de vehicule 

ecologice ð Etapa II 

P14. Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 

UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P15. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

P16. Extinderea, amenajarea  ɿi reabilitarea zonelor pietonale ɿi shared-space din 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P17. Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal ´n 

condiŧii de siguranŧŊ 

P18. Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii rutiere din incinta cartierelor 

rezidenŧiale 

P19. Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de tip Smart, ´ntr-un concept modular de 

promovare a eficienŧei energetice 

P20. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n 

varianta parcŊri modulare 

P21. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Mircea VodŊ 

P22. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Corniɿei 

P23. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Orizont 

P24. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Piaŧa BIG 

P25. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona CŊlŊraɿi 5 

P26. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona FlacŊra 

P27. Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

P28. Realizarea unui terminal intermodal de transport ´n zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, 

inclusiv parcare park&ride  

 

Proiectele ɿi mŊsurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de 

evaluare ɿi selectare prezentatŊ ´n capitolul anterior, rezultatele fiind evidenŧiate ´n 

tabelul urmŊtor. 
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Tabel  37. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport  

Proiect  
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P1.     Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi 
prin modernizarea infrastructurii cŊilor de rulare a 
transportului public l ocal 

0 0 0 0 0 0 

P2.     Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare 
Strada Griviŧa 

0 0 0 0 0 0 

P3.     Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, 
judeŧul CŊlŊraɿi 

0 0 0 0 0 0 

P4.     Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere urbane la 
nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi dezvoltarea infrastructurii 
rutiere în zonele de extindere a intravilanului  

4 4 4 4 4 4 

P5.     Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la 
nivel naŧional, regional ɿi transfrontalier  

3 0 3 3 3 2,25 

P6.     Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile 
ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

0 3 4 4 4 3,15 

P7.     Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei 
deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii 
ferate  

0 3 3 3 3 2,55 

P8.     Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ 
autobuze autonome integrate, cu sistemul de trafic 
management si prioritizare a vehiculelor de transport 
public  

3 3 3 3 3 3 

P9.     Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de 
mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in municipiul CŊlŊraɿi prin 
amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

0 0 0 0 0 0 

P10.  Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul localitŊŧilor 
din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ prin crearea infrastructurii 
specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste de biciclete) ɿi 
pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)  

0 4 4 4 4 3,4 

P11.  Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei 
transportului public ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin 
modernizarea acestui mod de transport  

0 0 0 0 0 0 

P12.  Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii 
mijloacelor alternative de transport  

4 4 4 4 4 4 

P13.  Modernizarea parcului de vehicule de transport 
public, prin achiziŧia de vehicule ecologice ð Etapa II 

4 4 4 4 4 4 

P14.  Sistem integrat de staŧii inteligente de transport 
public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

4 4 4 4 4 4 
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Proiect  
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P15.  Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi 
prin crearea unui spaŧiu pietonal multifuncŧional ´n zona 
centralŊ a municipiului 

          0 

P16.  Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor 
pietonale ɿi shared-space din Municipiul CŊlŊraɿi 

0 4 4 4 4 3,4 

P17.  Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru 
asigurarea unui trafic pietonal ´n condiŧii de siguranŧŊ 

0 4 4 4 4 3,4 

P18.  Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii 
rutiere din incinta cartierelor rezidenŧiale 

0 2 2 2 2 1,7 

P19.  Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de tip 
Smart, într -un concept modular de promovare a eficienŧei 
energetice  

3 3 3 0 3 2,55 

P20.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n varianta parcŊri modulare 

0 0 3 0 3 1,35 

P21.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
zona Mircea VodŊ 

0 0 2 0 2 0,9 

P22.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
zona Corniɿei 

0 0 2 0 2 0,9 

P23.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
zona Orizont 

0 0 2 0 2 0,9 

P24.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
zona Piaŧa BIG 

0 0 2 0 2 0,9 

P25.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
zona CŊlŊraɿi 5 

0 0 2 0 2 0,9 

P26.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
zona FlacŊra 

0 0 2 0 2 4 

P27.  Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin 
construirea unui terminal intermodal de transport în zona 
de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

0 0 0 0 0 0 

P28.  Realizarea unui terminal intermodal de transport în 
zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, inclusiv parcare 
park&ride  

4 4 4 4 4 4 
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6.2.  DIRECŦII DE ACŦIUNE ɾI PROIECTE OPERAŦIONALE 

ċn cadrul acestei direcŧii de acŧiune sunt propuse mŊsurile ɿi proiectele operaŧionale. 

Acestea au rolul de a descrie acele acŧiuni pentru ´mbunŊtŊŧirea funcŧionŊrii transportului. 

Proiectele operaŧionale propuse pentru integrarea ´n Planul de Mobilitate UrbanŊ a 

Municipiului CŊlŊraɿi sunt urmŊtoarele: 

P29. Studiu de trafic la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi pentru eficientizarea mobilitŊŧii 

urbane  

Descriere: Pentru implementarea unor mŊsuri complexe, cu impact puternic asupra 

mobilitŊŧii urbane, cum ar fi: extinderea sistemului integrat de management al 

traficului sau realizarea de noi benzi separate pentru circulaŧia transportului public, 

este necesarŊ o analizŊ detaliatŊ asupra traficului, la nivelul municipiului. Studiul are 

rolul de a identifica fluxurile  de trafic ɿi tiparele de cŊlŊtorie pe reŧeaua rutierŊ, 

precum ɿi sŊ analizeze capacitatea de circulaŧie a drumurilor ɿi intersecŧiilor. Studiul 

are rolul de a analiza modificarea comportamentului de deplasare al locuitorilor ɿi 

tiparele de deplasarea cu autovehiculul personal dupŊ implementarea mŊsurilor ɿi 

proiectelor aferente scenariului S1.  

Probleme abordate:  Analiza caracteristicilor traficului rutier ɿi a capacitŊŧii reŧelei de 

transport rutiere, relativ la fluxurile de trafic actuale ɿi viitoare.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul are legŊturŊ cu toate mŊsurile care au ca urmare 

implementarea de sisteme integrate de management al traficului sau de reorganizare 

a circulaŧiei rutiere, inclusiv prin introducerea de benzi separate pentru transportul 

public.  

P30. Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi 

a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii ferate 

Descriere: ċn scopul creɿterii nivelului de accesibilitate al populaŧie la reŧeaua de 

transport, este necesarŊ identificarea de soluŧii de creɿtere at©t a conectivitŊŧii 

rutiere, cu vehiculul, c©t ɿi de creɿtere a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu 

bicicleta, la traversarea cŊii ferate. 

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii la reŧeaua de transport, creɿterea 

siguranŧei deplasŊrilor.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul este direct corelat cu P7, precum ɿi cu celelalte 

proiecte care implicŊ reorganizarea circulaŧiei la nivelul municipiului.  

P31. Studiu de fundamentare asupra interconectivitŊŧii modurilor de transport 

(feroviar, rutier, naval).  

Descriere: ċn scopul creɿterii nivelului de accesibilitate la infrastructura de transport , 

este necesarŊ creɿterea interconectivitŊŧii modurilor feroviar, rutier, naval. Studiul 

are drept scop stabilirea necesitŊŧilor ɿi mŊsurilor prin care sŊ se asigure un transfer 
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uɿor ´ntre aceste moduri de transport, prin asigurarea informaŧiilor necesare ɿi 

integrarea acestora.  

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii la infrastructura de transport, 

promovarea intermodalitŊŧii. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

privind promovarea intermodalitŊŧii.  

P32. Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de dezvoltare a ariei de acoperire 

a transportului public urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

Descriere: ċn scopul creɿterii nivelului de accesibilitate al populaŧie la transportul 

public, este necesarŊ extinderea ariei de acoperire pentru acest mijloc de transport, 

în zonele în care în momentul actual sunt necesare mai mult de 5 minute mers pe jos 

p©nŊ a se ajunge ´ntr-o staŧie de transport public. De asemenea, studiul va avea în 

vedere ´ntreaga zonŊ urbanŊ funcŧionalŊ, astfel ´nc©t sŊ se asigure creɿterea 

accesbilitŊŧii la transportul public inclusiv pentru locuitorii comunelor din ZUF.  Pentru 

asigurarea acestui deziderat, este necesarŊ realizarea unui studiu prin care sŊ se 

stabileascŊ zonele ´n care existŊ o accesibilitate redusŊ ɿi reorganizarea rutelor de 

transport public  astfel ´nc©t cererea de transport sŊ fie satisfŊcutŊ integral. 

Probleme abordate: Reorganizarea traseelor de transport public, astfel ´nc©t sŊ se 

asigure o mai bunŊ acoperire a teritoriului Municipiului CŊlŊraɿi ɿi al comunelor din 

zona urbanŊ funcŧionalŊ ɿi sŊ se asigure creɿterea accesibilitŊŧii cetŊŧenilor la acest 

mijloc de transport.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu P13 (achiziŧia de vehicule ecologice), P14 (realizarea de staŧii inteligente 

de cŊlŊtori ɿi dotarea corespunzŊtoare a acestora),  respectiv modernizarea integratŊ 

a transportului public  (P36, P37, P38) 

P33. Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea creɿterii accesibilitŊŧii tuturor 

categoriilor de  participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd ´n vedere 

respectarea normativului NP051)  

Descriere: ċn scopul creɿterii nivelului de accesibilitate al tuturor categoriilor de 

participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti, este necesarŊ o analizŊ a ´ntregii 

reŧele rutiere, pentru identificarea zonelor ´n care nu sunt respectate prevederile 

normativului NP051 ɿi stabilirea soluŧiilor de asigurare a condiŧiilor necesare pentru 

respectarea acestora.  

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii cetŊŧenilor la reŧeaua de transport.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu cele care au legŊturŊ cu mobilitatea alternativŊ (deplasŊri cu bicicleta ɿi 

pietonale).   

P34. Studiu de oportunit ate ´n vederea managementului integrat ɿi identificarea 

necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare 
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Descriere: Proiectul va asigura identificarea zonelor ´n care se pot amenaja parcŊri 

rezidenŧiale ɿi publice, astfel ´nc©t sŊ se elimine parcŊrile neregulamentare, cu 

ocuparea abuzivŊ a trotuarelor sau a spaŧiilor verzi ɿi sŊ se asigure o utilizare maximŊ 

a capacitŊŧii de transport a arterelor rutiere.  De asemenea, se vor propune mŊsuri ɿi 

soluŧii de integrare a acestor zone ´n sistemul de management integrat al parcŊrilor. 

Probleme abordate : Creɿterea numŊrului de locuri de parcare rezidenŧialŊ ɿi publicŊ, 

creɿterea capacitŊŧii de circulaŧie a reŧelei rutiere a oraɿului, extinderea sistemului 

de management al parcŊrilor 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul va fi corelat cu celelalte mŊsuri care au ´n vedere 

intervenŧii asupra infrastructurii rutiere (crearea de zone pietonale, crearea de piste 

de biciclete, reabilitarea ɿi modernizarea infrastructurii de transport rutier), precum 

ɿi cu P54 (sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ. 

P35. Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze electrice ɿi platformŊ de ride-sharing 

dedicatŊ promovŊrii soluŧiilor de transport ´n comun pentru elevii din Municipiul 

CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

Descriere: ċn scopul reducerii numŊrului de deplasŊri cu vehiculul ´n scopul educaŧiei, 

inclusiv ducerii copiilor la ɿcoalŊ, ´n cadrul proiectului este prevŊzutŊ achiziŧia de 

microbuze electrice ɿi realizarea unei platforme de ride-sharing, adresatŊ elevilor din 

municipiu ɿi ZUF. Prin proiect se va asigura reducerea numŊrului de deplasŊri cu 

vehiculul personal, aspect deosebit de important în special prin reducerea volumelor 

de trafic ´n ora de v©rf de dimineaŧŊ, cu efecte benefice asupra calitŊŧii mediului.  

Probleme abordate : Reducerea volumelor de trafic în orele de vârf .  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Nu este cazul. 

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv 

componentele de planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) infrastructurŊ 

inteligentŊ specificŊ sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

Descriere: Sistemul inteligent de management al transportului public va avea ca 

scopuri principale optimizarea utilizŊrii resurselor sistemului de transport public urban 

ɿi de furnizare a serviciilor de mobilitate pentru cetŊŧenii municipiului CŊlŊraɿi ɿi ai 

zonei urbane funcŧionale.  Sistemul va include funcŧii de genul: optimizarea ɿi 

eficientizarea transportului public, informarea ´n timp real a cŊlŊtorilor, instrumente 

pentru planificarea cŊlŊtoriei, extinderea sistemului de ticketing, asigurarea de 

informaŧii referitoare la facilitŊŧile intermodale, dezvoltarea soluŧiilor multimodale. 

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii ɿi eficienŧei transportului public, 

promovarea utilizŊrii transportului public ɿi a intermodalitŊŧii. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu P14 (realizarea de staŧii de cŊlŊtori ɿi dotarea corespunzŊtoare a 

acestora), respectiv modernizarea integratŊ a transportului public(P37, P38, P39)  
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P37. Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó (soluŧie integratŊ de facilitare a 

mobilitŊŧii urbane ca serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ (inclusiv 

transporturi grele)  

Descriere: Platforma de MaaS va avea douŊ componente: un sistem central care va fi 

conectat cu toŧi furnizorii de servcii de mobilitate ɿi o aplicaŧie pentru telefoanele 

mobile care va fi utilizatŊ de cŊlŊtori. Vor fi integrate cel puŧin urmŊtoarele 

funcŧionalitŊŧi: dezvoltarea unor soluŧii digitale de planificare ɿi gestionare a 

cŊlŊtoriilor persoanelor vulnerabile sau cu dizabilitŊŧi; dezvoltarea de interfeŧe ɿi 

puncte de acces (bazate pe tehnologii ICT) pentru asigurarea accesibilitŊŧii digitale a 

tuturor categoriilor de cetŊŧeni indiferent de nivelul de educaŧie, etnie, v©rstŊ etc.; 

orientarea cŊtre transportul cu bicicleta , prin dezvoltarea unor soluŧii digitale pentru 

promovarea transportului cu bicicleta ; dezvoltarea unui sistem de informare în timp 

real cu privire la accesul vehiculelor de transport marfŊ ɿi restricŧiile privind acest tip 

de transport . 

Probleme abordate: Reorganizarea traseelor de transport public, astfel ´nc©t sŊ se 

asigure o mai bunŊ acoperire a teritoriului Municipiului CŊlŊraɿi ɿi sŊ se asigure 

creɿterea accesibilitŊŧii cetŊŧenilor la acest mijloc de transport. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

respectiv cu cele privind platforme de integrare pentru susŧinerea mobilitŊŧii 

durabile: P36, P38, P39  

P38. Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane 

Descriere: Centrul operaŧional al mobilitŊŧii urbane va fi proiectat ca un sistem 

informatic complex, modular, cu capacitatea de adaptabilitate la condiŧii dinamice 

de trafic ɿi mobilitate a cetŊŧenilor din Municipiul CŊlŊraɿi ɿi ZUF. Centrul va asigura, 

unde este posibil, prioritizarea transportului public ɿi a soluŧiilor alternative de 

mobilitate,  ´n detrimentul autoturismului propriu. Centrul operaŧional al mobilitŊŧii 

urbane va dispune de un sistem care va agrega date de la toate echipamentele ɿi 

aplicaŧiile mobile ɿi fixe, componente ale soluŧiilor de mobilitate. 

Probleme abordate : ċmbunŊtŊŧirea calitŊŧii mediului ɿi calitŊŧii vieŧii, prin 

promovarea mobilitŊŧii urbane durabile; promovarea intermodalitŊŧii. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul este corelat cu toate  celelalte mŊsuri de promovare 

a utilizŊrii mijloacelor de deplasare alternative ɿi a intermodalitŊŧii, precum ɿi cu 

aplicaŧiile ɿi platformele electronice aferente acestora 

P39. Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea unui sistem unic, integrat de 

taxare electronicŊ pentru transport public, bike/car-sharing, parcare, la nivelul 

Zonei Urbane Funcŧionale 

Descriere: ċn vederea promovŊrii utilizŊrii transportului public, a facilitŊŧilor de bike-

sharing ɿi a parcŊrilor cu platŊ, sistemul propune o soluŧie de taxare integratŊ, care 

sŊ includŊ tarifele aferente acestor opŧiuni. Nivelul de integrare, eventuale reduceri 
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ɿi alte aspecte concrete asupra tarifelor vor fi stabilite ´n funcŧie de politicile de 

tarifare în vigoare sau modificate la momentul respect iv.  

Probleme abordate : Promovarea mijloacelor de transport alternative ɿi a principiilor 

mobilitŊŧii durabile. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul este corelat cu celelalte mŊsuri de promovare a 

intermodalitŊŧii, dar ɿi cu proiectele de implementare a taxŊrii pentru transportul 

public, sistemul de bike -sharing ɿi parcare. 

P40. ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 

Nu este cazul ð Proiectul este inclus în scenariul S1 (A face minimum).  

P41. Extinderea sistemului de trafic management ɿi acordare a prioritŊŧii pentru 

vehiculele de transport public  

Descriere: Creɿterea fluenŧei ɿi siguranŧei circulaŧiei ´n reŧeaua rutierŊ a Municipiului 

CŊlŊlraɿi, pentru toŧi participanŧii la trafic, trebuie continuatŊ prin extinderea 

sistemului de semaforizare adaptiv pe alte artere importante ale oraɿului. Sistemul se 

va integra cu sistemul de trafic management implementat prin Scenariul S1.  

Probleme abordate: Creɿterea fluenŧei circulaŧiei, creɿterea siguranŧei circulaŧiei, ´n 

special pentru pietoni, reducerea numŊrului de accidente la nivelul municipiului.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul are legŊturŊ cu proiectele P29, P33, P40, P44.  

P42. Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

Descriere: Sistemul are scopul de a reduce tranzitul de marfŊ ´n intravilanul 

municipiului, prin implementarea de mŊsuri de genul: instalarea de camere LPR 

pentru detectarea vehiculelor aflate ´n tranzit, sisteme de c©ntŊrire ´n miɿcare, etc. 

Probleme abordate : Creɿterea calitŊŧii mediului, reducerea emisiilor GES. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD 

cel puŧin cu proiectele: P41, P5 ɿi P6.  

P43. Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu accent pe transportul public, 

mobilitate alternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management al 

traficul ui, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

Descriere: Sistemul integrat de management al mobilitŊŧii cu accent pe transportul 

public, mobilitate alternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management 

al traficului, inclus iv sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate va integra 

toate funcŧiunile sistemului de transport urban din municipiul CŊlŊraɿi ɿi furnizorii de 

servicii de mobilitate . Sistemul va integra funcŧionalitŊŧi cum ar fi: integrarea 

sistemelor de management al mobilitŊŧii la nivel urban ɿi al ZUF, informare activŊ ɿi 

dinamicŊ a utilizatorilor sistemului de transport, integrarea cu sistemul de bike-
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sharing, semaforizarea inteligentŊ a trecerilor de pietoni, ´n zonele cu incidenŧŊ 

ridicatŊ a accidentelor etc. 

Probleme abordate : Promovarea mobilitŊŧii prin utilizarea mijloacelor de deplasare 

alternative vehiculului personal: transportul public, bicicleta, mersul pe jos; creɿterea 

accesibilitŊŧii ɿi siguranŧei acestor moduri de deplasare. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

´n vederea integrŊrii soluŧiilor de promovare ɿi creɿtere a accesibilitŊŧii la modurile 

de deplasare alternative.   

P44. Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a siguranŧei ´n trafic, inclusiv 

platformŊ de management al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, 

camere LPR, camere radar, video content analysis etc.)  

Descriere: Proiectul are drept scop extinderea sistemului de impunere a 

reglementŊrilor de circulaŧie in vederea cresterii sigurantei in trafic pe alte culoare 

de mobilitate importante din aria de studiu ɿi ´n zone identificate drept potenŧiale 

punct critice din punct de vedere al siguranŧei. Prin implementarea sistemului se 

urmŊreɿte ´n principal creɿterea siguranŧei deplasŊrilor pentru utilizatorii cei mai 

vulnerabili ai sistemului de transport, respectiv pietonii ɿi bicicliɿtii, conduc©nd astfel 

la creɿterea siguranŧei ɿi atractivitŊŧii acestor moduri de transport ɿi, implicit, 

facilitând comutarea spre modurile nepolu ante de deplasare.  

Probleme abordate: Sisteme inteligente de transport, siguranŧa circulaŧiei. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu P40 ɿi P41 

P45. Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, verticale ɿi orizontale, ´n vederea 

creɿterii siguranŧei circulaŧiei 

Descriere: ċn perioada de implementare a PMUD, unele mŊsuri de genul: extinderea 

zonelor pietonale, extinderea traseelor de transport public ɿi a pistelor de biciclete, 

semnalizare treceri pietoni , implementare ɿi extindere sistem de management al 

traficului  ɿi altele, produc modificŊri asupra structurii sistemului de transport rutier 

din zona de studiu. Prin urmare, va fi actualizarea periodicŊ a semnalizŊrii rutiere 

statice orizontale ɿi verticale, astfel ´nc©t aceasta sŊ fie ´n concordanŧŊ cu 

reglementŊrile legale ɿi sŊ asigure siguranŧa circulaŧiei pentru toŧi utilizatorii 

infrastructurii de transport rutier . 

Probleme abordate : Siguranŧa sistemului de transport rutier .   

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul are legŊturŊ cu toate mŊsurile care au ca urmare 

modificarea structurii sau geometriei reŧelei rutiere de transport, sau care introduc 

noi reglementŊri de circulaŧie ´n anumite locaŧii. 

P46. Sporirea gradului de mobilitate al po pulaŧiei prin introducerea unui sistem integrat 

de mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de biciclete ´n 

Municipiul CŊlŊraɿi 
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Nu este cazul ð Proiectul este inclus în scenariul S1 (A face minimum).  

P47. Extinderea sistemului de m obilitate alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi 

Zonei Urbane Funcŧionale 

Descriere: Proiectul are în vedere extinderea sistemului de bike -sharing, prin 

´nfiinŧarea de parcŊri biciclete ɿi rasteluri ´n principalele puncte de atracŧie/generare 

a deplasŊrilor din oraɿ, ´ntre care existŊ posibilitatea utilizŊrii pistelor de biciclete. 

De asemenea, ´n cadrul sistemului vor fi introduse staŧii de bike-sharing din comunele 

incluse ´n zona urbanŊ funcŧionalŊ. 

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii ɿi atractivitŊŧii deplasŊrilor cu bicicleta. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu referitoare la promovarea deplasŊrilor cu bicicleta ɿi extinderea 

infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P48,  P49)  

P48. Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru configurarea unei reŧele de piste de 

biciclete care sŊ asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea ´ntre 

principalele zone de interes din municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii 

mijl oacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

Descriere: ċn vederea reducerii traficului auto, la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi, ɿi 

´ncurajarea utilizŊrii mijloacelor de cŊlŊtorie alternative, respectiv a deplasŊrilor cu 

bicicleta, este necesarŊ extinderea reŧelei de piste de biciclete, care sŊ creascŊ 

atractivitatea acestui mod de deplasare ɿi sŊ ofere condiŧii de siguranŧŊ pentru 

utilizatori. ċn acest sens, proiectul va oferi soluŧii pentru extinderea reŧelei de piste 

de biciclete, care  sŊ asigure deplasarea ´ntre toate punctele de interes ale 

Municipiului.  

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii, siguranŧei ɿi atractivitŊŧii deplasŊrilor 

cu bicicleta . 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu referitoare la promovarea deplasŊrilor cu bicicleta ɿi extinderea 

infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P47, P49)   

P49. Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, planificarea reŧelei de mobilitate 

alternativŊ ´n vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

Descriere: Sistemul are drept scop monitorizarea cicliɿtilor prin intermediul camerelor 

video inteligente ɿi integrarea informaŧiilor ´n scopul detectŊrii principalelor fluxuri 

de bicicliɿti, ´n vederea extinderii facilitŊŧilor adresate acestora. 

Probleme abordate : Creɿterea accesibilitŊŧii, siguranŧei ɿi atractivitŊŧii deplasŊrilor 

cu bicicleta.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu referitoare la promovarea deplasŊrilor cu bicicleta ɿi extinderea 

infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P47, P4 8) 
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P50. Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv 

supraveghere video  

Descriere: ċn scopul creɿterii nivelului de siguranŧŊ ɿi confort al deplasŊrilor cu 

bicicleta, proiectul are ´n vedere instalarea de parcŊri modulare ´n principalele puncte 

de interes, incluz©nd componenta de monitorizare video a locaŧiilor respective. 

Probleme abordate: Creɿterea accesibilitŊŧii, siguranŧei ɿi atractivitŊŧii deplasŊrilor 

cu bicicleta.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu referitoare la promovarea deplasŊrilor cu bicicleta ɿi extinderea 

infrastructurii aferente (P4, P7, P10, P46, P47, P4 8) 

P51.  Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 

Descriere: Proiectul are drept scop identificarea ɿi reorganizarea circulaŧiei ´ntr-un 

areal al municipiului ca zonŊ cu emisii scŊzute, av©nd intenŧia de a fi un proiect pilot 

prin care sŊ se testeze ɿi sŊ se analizeze rezultatele implementŊrii unei astfel de 

mŊsuri. ċn zona respectivŊ se va permite numai accesul vehiculelor cel mai puŧin 

poluante, criteriile de selectare a acestora urmând a fi selectate de Autoritatea 

PublicŊ 

Probleme abordate : Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serŊ, promovarea 

mobilitŊŧii urbane durabile. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu cele privind extinderea infrastructurii pentru deplasŊrile cu bicicleta ɿi 

pietonale ɿi reorganizarea circulaŧiei pe arterele rutiere ale municipiului. 

P52. Sistem automat de restricŧionare a accesului autoturismelor ´n zonele pietonale 

Descriere: Proiectul are rolul de a asigura restricŧionarea accesului autoturismelor ´n 

zonele pietonale, prin implementarea de sisteme specifice: bariere, bolarzi etc.  

Probleme abordate : Creɿterea siguranŧei deplasŊrilor pietonale. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu cele referitoare l a crearea de zone pietonale ɿi spaŧii shared-space.  

P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc 

mare de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului 

cu detecŧia vitezei de deplasare 

Descriere: Proiectul are drept scop creɿterea siguranŧei circulaŧiei, prin introducerea 

de elemente de calmare a traficului, care sŊ fie acŧionat automat, dacŊ este cazul, ´n 

funcŧie de viteza de deplasare detectatŊ. 

Probleme abordate : Siguranŧa circulaŧiei.  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu cele privind sistemele inteligente de transport pentru managementul 

traficului, semnalizare rutierŊ etc.  
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P54. Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 

Descriere: Sistemul inteligent de management al parcŊrilor va gestiona locurile 

publice de parcare, precum ɿi cele rezidenŧiale cu regim de abonament ɿi va avea ´n 

componenŧa sa o reŧea de senzori care va colecta informaŧii legate de locurile de 

parcare ɿi vehiculele care utilizeazŊ aceste locuri (se vor implementa ɿi instrumente 

pentru impunerea legislaŧiei ɿi regulamentelor locale. Vor fi integrate mŊsuri active 

de management al parcŊrilor ɿi integrarea acestora ´n sistemul de transport urban, 

inclusiv informare, rezervare ɿi plata locului de parcare. 

Probleme abordate : ParcŊri publice ɿi rezidenŧiale, sisteme inteligente de transport. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu cele legate de dezvoltarea de parcŊri ɿi infrastructurŊ specificŊ: P19 ð 

P26, P7 ɿi P8, respectiv cu proiectele privind integrarea aplicaŧiilor de mobilitate 

urbanŊ: P38, P39.  

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

Nu este cazul ð Proiectul este inclus în scenariul S1 (A face minimum).  

P56. Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele 

de staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul 

Zonei Urbane Funcŧionale  

Descriere: Sistemul de staŧii de ´ncŊrcare cu energie electricŊ a vehiculelor va fi 

dezvoltat ´mpreunŊ cu operatori privaŧi din domeniul distribuŧiei energiei electrice ɿi 

al staŧiilor de ´ncŊrcare ɿi va fi dezvoltat ´mpreunŊ cu o platformŊ de gestionare a 

acestor staŧii. Vor fi integrate cel puŧin urmŊtoarele funcŧionalitŊŧi.  Sistemul are 

drept scop promovarea ɿi dezvoltarea sistemului de transport electric ð prin 

construirea unor staŧii electrice de ´ncŊrcare pentru vehicule electrice ɿi integrarea 

acestora ´n reŧeaua naŧionalŊ de staŧii de ´ncŊrcare. 

Probleme abordate : Promovarea deplasŊrilor cu vehicule electrice. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul trebuie corelat cu alte mŊsuri propuse prin PMUD, 

cel puŧin cu P55.  

 

Proiectele ɿi mŊsurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de 

evaluare ɿi selectare prezentatŊ ´n capitolul anterior, rezultatele fiind evidenŧiate ´n 

tabelul urmŊtor. 

 

  



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 184 

 

Tabel  38. Calculul punctajului proiectelor operaŧionale 
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P29.  Studiu de trafic la nivelul Municipiului 
CŊlŊraɿi pentru eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

3 3 3 3 3 3 

P30.  Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii 
pentru creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a 
siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la 
traversarea cŊii ferate 

0 3 3 3 3 2,55 

P31.  Studiu de fundamentare asupra 
interconectivitŊŧii modurilor de transport 
(feroviar, rutier, naval).  

3 0 3 0 3 1,8 

P32.  Studiu de oportunitate pentru analiza 
soluŧiilor de dezvoltare a ariei de acoperire a 
transportului public urban la nivelul Zonei Urbane 
Funcŧionale 

4 4 4 4 4 4 

P33.  Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea 
creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor de 
participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti 
(având în vedere respectarea normativului NP051)  

0 3 3 3 3 2,55 

P34.  Studiu de oportunitate în ved erea 
managementului integrat ɿi identificarea 
necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de extindere a 
zonelor de parcare 

3 0 3 0 3 1,8 

P35.  Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze 
electrice ɿi platformŊ de ride-sharing dedicatŊ 
promovŊrii soluŧiilor de transport în comun pentru 
elevii din Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ 
FuncŧionalŊ 

4 4 4 4 4 4 

P36.  Sistem inteligent integrat de management al 
transportului public (inclusiv componentele de 
planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) 
infrastructurŊ inteligentŊ specificŊ sistemului de 
transport public, la nivelul Zonei Urbane 
Funcŧionale 

4 4 4 4 4 4 

P37.  Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó 
(soluŧie integratŊ de facilitare a mobilitŊŧii urbane 
ca serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ 
(inclusiv transporturi grele)  

5 5 5 0 5 4,25 

P38.  Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii 
urbane 

5 5 5 5 5 5 
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P39.  Promovarea intermodalitŊŧii prin 
implementarea unui sistem unic, integrat de 
taxare electronicŊ pentru transport public, 
bike/car -sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane 
Funcŧionale 

4 4 4 0 4 3,4 

P40.  ċmbunŊtŊŧirea transportului public de 
cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 
performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem 
inteligent de management al traficului ŀi 
monitorizare video, bazat pe instrumente 
inovative ŀi eficiente 

0 0 0 0 0 0 

P41.  Extinderea sistemului de trafic management 
ɿi acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele de 
transport public  

4 4 4 4 4 4 

P42.  Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ 
´n Municipiul CŊlŊraɿi 

3 0 3 0 3 1,8 

P43.  Sistem integrat de management al mobilitŊŧii 
cu accent pe transportul public, mobilitate 
alternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente 
de management al traficului, inclusiv sistem 
ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

4 4 4 4 4 4 

P44.  Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere 
a siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ de 
management al securitŊŧii urbane (camere video 
de supraveghere, camere LPR, camere radar, video 
content analysis etc.)  

0 5 5 5 5 4,25 

P45.  Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, 
verticale ɿi orizontale, ´n vederea creɿterii 
siguranŧei circulaŧiei 

0 0 3 3 3 1,8 

P46.  Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei 
prin introducerea unui sistem integrat de 
mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente 
automatizate de biciclete ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

0 0 0 0 0 0 

P47.  Extinderea sistemului de mobilitate 
alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei 
Urbane Funcŧionale 

4 4 4 4 4 4 

P48.  Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru 
configurarea unei reŧele de piste de biciclete care 
sŊ asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi 
conexiunea între principalele zone de interes din 

0 4 4 4 4 3,4 
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municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii 
mijloacelor alte rnative de mobilitate ɿi a 
intermodalitŊŧii 

P49.  Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, 
planificarea reŧelei de mobilitate alternativŊ ´n 
vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

0 4 4 4 4 3,4 

P50.  Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in 
principalele puncte de interes, inclusiv 
supraveghere video 

0 0 3 3 3 1,8 

P51.  Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 0 4 4 4 4 3,4 

P52.  Sistem automat de restricŧionare a accesului 
autoturismelor în zonele pietonale  

0 3 3 3 3 2,55 

P53.  Implementarea unor sisteme de reducere a 
vitezei în zonele identificate cu risc mare de 
accidente, prin introducerea de elemente active 
de calmare a traficului cu detecŧia vitezei de 
deplasare 

0 0 3 3 3 1,8 

P54.  Sistem integrat de management al parcŊrilor 
cu platŊ 

3 0 3 3 3 2,25 

P55.  ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor 
electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

0 0 0 0 0 0 

P56.  Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule 
electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de staŧii de 
´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a 
staŧiilor, la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

0 5 5 0 5 3,5 

6.3.  DIRECŦII DE ACŦIUNE ɾI PROIECTE ORGANIZAŦIONALE 

ċn cadrul acestei direcŧii sunt cuprinse mŊsurile/proiectele organizaŧionale care au 

rolul de a asigura structura necesarŊ implementŊrii ɿi monitorizŊrii Planului de Mobilitate 

UrbanŊ DurabilŊ ɿi a proiectelor incluse ´n acesta. 

P57. Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru proiectul: ăMobilitate 

urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó. 

Descriere: Proiectul are drept obiect elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice 

pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative 

de transportó.  
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Probleme abordate: Promovarea mobilitŊŧii urbane durabile. 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul este corelat cu proiectul P12.  

P58. ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public. 

Descriere: ċn vederea eficientizŊrii transportului public ɿi ca urmare a implementŊrii 

sistemelor inteligente de transport dedicate acestui mod de transport, este necesarŊ 

analiza modificŊrilor ce sunt necesare a fi realizate ´n organizarea structurii de 

gestionare a serviciilor de transport public. Structura respectivŊ trebuie sŊ acopere 

managementul serviciilor legate de operarea transportului public, mentenanŧŊ, 

costuri de operare ɿi ´ntreŧinere, monitorizarea proiectelor destinate transportului 

public ɿi culegerea datelor pentru evaluarea indicatorilor de rezultat al proiectelor 

respective.  

Probleme abordate: Reorganizarea serviciilor de transport public ɿi a gestionŊrii 

acestora 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul este corelat cu proiectele referitoare la 

modernizarea parcului de vehicule al transportului public  ɿi extinder ea sistemului de 

ticketing , implementarea unui sistem de management al transportului public -

monitorizare, gestionare, mentenanŧŊ 

P59. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a parcŊrilor cu platŊ 

Descriere: Proiectul vizeazŊ crearea unei structuri de gestionare a serviciilor de taxare 

a parcŊrilor cu platŊ, care sŊ asigure implementarea politicilor tarifare stabilite ɿi 

monitorizarea eficienŧei sistemului de parcŊri publice (grad de ocupare, cerere etc.) 

Probleme abordate : Creɿterea calitŊŧii vieŧii 

LegŊtura cu alte mŊsuri: Implementarea unui sistem de monitorizare a parcŊrilor cu 

platŊ.  

P60. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativŊ. 

Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri care sŊ asigure gestionarea, 

eficienŧa, gradul de utilizare, cererea de utilizare ɿi alte aspecte importante ale 

sistemului de bike -sharing. 

Probleme abordate : Creɿterea calitŊŧii mediului ɿi a calitŊŧii vieŧii  

LegŊtura cu alte mŊsuri: Proiectul este corelat cu P46 ɿi P47.   

P61. Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ. 

Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de 

implementare ɿi monitorizare a PMUD. Componenŧa ɿi atribuŧiile entitŊŧilor care vor 

face parte din structura respectivŊ sunt descrise ´n altŊ parte a acestui document. 

Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitŊŧii urbane durabile. 
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LegŊtura cu alte mŊsuri: Toate mŊsurile/proiectele incluse ´n Planul de Mobilitate 

UrbanŊ DurabilŊ. 

 

Proiectele ɿi mŊsurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de 

evaluare ɿi selectare prezentatŊ ´n capitolul anterior, rezultatele fiind evidenŧiate ´n 

tabelul urmŊtor. 

 

Tabel  39. Calculul punctajului proiectelor organizaŧionale 

Proiect  
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e
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P57.  Elaborarea documentaŧiilor tehnico-
economice pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ 
prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative 
de transportó  

4 4 4 4 4 4 

P58.  ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de 
gestionare a serviciilor de transport public  

5 5 5 0 5 4,25 

P59.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a 
parcŊrilor cu platŊ 

3 0 3 0 3 1,8 

P60.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a 
sistemelor de mobilitate alternativŊ 

5 5 5 0 5 4,25 

P61.  Crearea structurii de implementare ɿi 
monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 
DurabilŊ 

5 5 5 5 5 5 
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6.4.  DIRECŦII DE ACŦIUNE ɾI PROIECTE PARTAJATE PE 

NIVELE TERITORIALE 

ċn aceastŊ secŧiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse ´n Planul de Mobilitate 

UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊraɿi sunt clasificate ´n funcŧie de nivelul teritorial 

asupra cŊruia ´ɿi produc efecte. ċn cazul ´n care un proiect produce efecte asupra mai 

multor nivele teritoriale, acestea se vor include în toate nivelurile  teritoriale relevante.  

6.4.1.  LA SCARŉ PERIURBANŉ/METROPOLITANŉ 

Lista proiectelor cu impact la scarŊ periurbanŊ/metropolitanŊ: 

P5.Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la nivel naŧional, regional ɿi 

transfrontalier  

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

P10. Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul localitŊŧilor din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

prin crearea infrastructurii specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste de biciclete) ɿi 

pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)  

P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport public, prin achiziŧia de vehicule 

ecologice ð Etapa II 

P14. Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 

UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P27. Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

P28. Realizarea unui terminal intermodal de transport ´n zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, 

inclusiv parcare park&ride  

P31. Studiu de fundamentare asupra interconectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 

rutier, naval).  

P32. Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de dezvoltare a ariei de acoperire a 

transportului public urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

P35. Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze electrice ɿi platformŊ de ride-sharing 

dedicatŊ promovŊrii soluŧiilor de transport ´n comun pentru elevii din Municipiul 

CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv 

componentele de planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) infrastructurŊ 

inteligentŊ specificŊ sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 
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P37. Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó (soluŧie integratŊ de facilitare a 

mobilitŊŧii urbane ca serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ (inclusiv 

transporturi grele)  

P38. Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane 

P39. Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea unui sistem unic, integrat de taxare 

electronicŊ pentru transport public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

P42. Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P43. Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu accent pe transportul public, 

mobilitate a lternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management al 

traficului, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

P44. Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ 

de management al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, camere LPR, 

camere radar, video content analysis etc.)  

P47. Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare 

de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului cu detecŧia 

vitezei de deplasare  

P54. Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P56. Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de 

staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P57. Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ 

prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

P58. ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public 

P60. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativŊ 

P61. Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ 
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6.4.2.  LA SCARA LOCALITŉŦILOR DE REFERINŦŉ 

Lista proiectelor cu impact la scarŊ urbanŊ: 

P1. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin modernizarea infrastructurii 

cŊilor de rulare a transportului public local 

P2. Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

P3. Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

P4. Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi 

dezvoltarea infrastructurii rutiere în zonele de extindere a intravilanului  

P5. Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la nivel naŧional, regional ɿi 

transfrontalier  

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

P7. Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la 

traversarea cŊii ferate 

P8. Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ autobuze autonome integrate, cu 

sistemul de trafic management si prioritizare a vehiculelor de transport public  

P9. Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in 

municipiul CŊlŊraɿi prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

P11. Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transport 

P12. Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transport  

P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport public, prin achiziŧia de vehicule 

ecologice ð Etapa II 

P14. Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 

UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P15. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

P16. Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor pietonale ɿi shared-space din 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P17. Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal ´n 

condiŧii de siguranŧŊ 

P18. Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii rutiere din incinta cartierelor 

rezidenŧiale 

P19. Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de tip Smart, într -un concept modular de 

promovare a eficienŧei energetice 
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P20. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n 

varianta parcŊri modulare 

P27. Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

P28. Realizarea unui terminal intermodal de transport ´n zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, 

inclusiv parcare park&ride  

P29. Studiu de trafic la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi pentru eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

P30. Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a 

siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii ferate 

P31. Studiu de fundamentare asupra inter conectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 

rutier, naval).  

P32. Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de dezvoltare a ariei de acoperire a 

transportului public urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

P33. Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor 

de participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd ´n vedere respectarea 

normativului NP051) 

P34. Studiu de oportunitate ´n vederea managementului integrat ɿi identificarea 

necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare 

P35. Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze electrice ɿi platformŊ de ride-sharing 

dedicatŊ promovŊrii soluŧiilor de transport ´n comun pentru elevii din Municipiul 

CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv 

componentele de planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) infrastructurŊ 

inteligentŊ specificŊ sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

P37. Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó (soluŧie integratŊ de facilitare a 

mobilitŊŧii urbane ca serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ (inclusiv 

transporturi grele)  

P38. Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane 

P39. Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea unui sistem unic, integrat de taxare 

electronicŊ pentru transport public, bike/car-sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

P40. ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 

P41. Extinderea sistemului de trafic management ɿi acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele 

de transport public  
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P42. Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P43. Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu accent pe transportul public, 

mobilitate alternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management al 

traficului, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

P44. Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ 

de management al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, camere LPR, 

camere radar, video content analysis etc.)  

P45. Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, verticale ɿi orizontale, ´n vederea creɿterii 

siguranŧei circulaŧiei 

P46. Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei prin introducerea unui sistem integrat de 

mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de biciclete ´n 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P47. Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P48. Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru configurarea unei reŧele de piste de 

biciclete care sŊ asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea ´ntre 

principalele zone de interes din municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii mijloacelor 

alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

P49. Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, planificarea reŧelei de mobilitate 

alternativŊ ´n vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

P50. Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv 

supraveghere video 

P51. Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 

P52. Sistem automat de restricŧionare a accesului autoturismelor ´n zonele pietonale 

P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare 

de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului cu detecŧia 

vitezei de deplasare  

P54. Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P56. Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de 

staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P57. Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ 

prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

P58. ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public 

P59. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a parcŊrilor cu platŊ 

P60. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativŊ 
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P61. Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ 

 

6.4.3.  LA NIVELUL CARTIERELOR/ZONELOR CU NIVEL RIDICAT 

DE COMPLEXITATE 

Lista proiecte lor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de 

complexitate:  

P2. Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

P3. Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

P4. Reabilitarea/modernizarea  reŧelei rutiere urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi 

dezvoltarea infrastructurii rutiere în zonele de extindere a intravilanului  

P7. Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la 

traversarea cŊii ferate 

P12. Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transport 

P14. Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 

UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P15. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

P16. Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor pietonale ɿi shared-space din 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P17. Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal în 

condiŧii de siguranŧŊ 

P18. Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii rutiere din incinta cartierelor 

rezidenŧiale 

P20. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n 

varianta parcŊri modulare 

P21. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Mircea VodŊ 

P22. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Corniɿei 

P23. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Orizont 

P24. Amenajarea/reabilitarea par cŊrilor rezidenŧiale din zona Piaŧa BIG 

P25. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona CŊlŊraɿi 5 

P26. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona FlacŊra 

P30. Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a 

siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii ferate 
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P31. Studiu de fundamentare asupra interconectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 

rutier, naval).  

P33. Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor 

de participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd ´n vedere respectarea 

normativului NP051) 

P34. Studiu de oportunitate ´n vederea managementului integrat ɿi identificarea 

necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare 

P35. Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze electrice ɿi platformŊ de ride-sharing 

dedicatŊ promovŊrii soluŧiilor de transport ´n comun pentru elevii din Municipiul 

CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P38. Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane 

P41. Extinderea sistemului de trafic management ɿi acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele 

de transport public  

P43. Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu accent pe transportul public, 

mobilitate alternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management al 

traficului, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

P44. Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ 

de management al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, camere LPR, 

camere radar, video content analysis etc.)  

P46. Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei prin introducerea unui sistem integrat de 

mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de biciclete în 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P47. Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P48. Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru configurarea unei reŧele de piste de 

biciclete care sŊ asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea ´ntre 

principalele zone de interes din municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii mijloacelor 

alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

P49. Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, planificarea reŧelei de mobilitate 

alternativŊ ´n vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

P50. Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv 

supraveghere video 

P51. Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 

P52. Sistem automat de restricŧionare a accesului autoturismelor ´n zonele pietonale 

P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare 

de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului c u detecŧia 

vitezei de deplasare  
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P54. Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P56. Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de 

staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P57. Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ 

prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

P58. ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public 

P59. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a parcŊrilor cu platŊ 

P60. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativŊ 

P61. Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ 

6.4.4.  CENTRALIZAREA PROIECTELOR ċN FUNCŦIE DE NIVELUL 

TERITORIAL DE INFLUENŦŉ 

Pentru facilitarea analizei multicriteriale ɿi acordŊrii de punctaje proiectelor în 

funcŧie de nivelul teritorial de influenŧŊ, mai jos este prezentat acest aspect sub formŊ 

tabelarŊ: 

 

Tabel  40. Centralizarea proiectelor ´n funcŧie de nivelul teritorial de influenŧŊ 

Denumirea proiectului  
Nivel 

periurban  
Nivel 
urban  

Nivel cartiere/ 
zone cu nivel 

ridicat de 
complexitate  

P1.     Reducerea emisiilor de carbon în Municipiul 
CŊlŊraɿi prin modernizarea infrastructurii cŊilor de 
rulare a transportului public local  

  x   

P2.     Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare 
Strada Griviŧa 

  x x 

P3.     Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð 
Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

  x x 

P4.     Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere 
urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi dezvoltarea 
inf rastructurii rutiere în zonele de extindere a 
intravilanului  

  x x 

P5.     Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate 
la nivel naŧional, regional ɿi transfrontalier  

x x   

P6.     Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile 
ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

x x   
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P7.     Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei 
deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii 
ferate  

  x x 

P8.     Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ 
autobuze autonome integrate, cu sistemul de trafic 
management si prioritizare a vehiculelor de transport 
public  

  x   

P9.     Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de 
mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in municipiul CŊlŊraɿi 
prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

  x   

P10.  Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul 
localitŊŧilor din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ prin crearea 
infrastructurii specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste 
de biciclete) ɿi pietonale (trotuare, pasarele, treceri de 
pietoni)  

x     

P11.  Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei 
transportului public în Municipiu l CŊlŊraɿi prin 
modernizarea acestui mod de transport  

  x   

P12.  Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii 
mijloacelor alternative de transport  

  x x 

P13.  Modernizarea parcului de vehicule de transport 
public, prin achiziŧia de vehicule ecologice ð Etapa II 

x x   

P14.  Sistem integrat de staŧii inteligente de transport 
public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

x x x 

P15.  Reducerea emisiilor de carbon în Municipiul 
CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 
multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

  x x 

P16.  Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor 
pietonale ɿi shared-space din Municipiul CŊlŊraɿi 

  x x 

P17.  Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru 
asigurarea unui trafic pietonal ´n condiŧii de siguranŧŊ 

  x x 

P18.  Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii 
rutiere din incinta cartierelor rezidenŧiale 

    x 

P19.  Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de 
tip Smart, într -un concept modular de promovare a 
eficienŧei energetice 

  x   

P20.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n varianta parcŊri 
modulare 

  x x 

P21.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Mircea VodŊ 

    x 

P22.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Corniɿei 

    x 

P23.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Orizont 

    x 
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P24.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Piaŧa BIG 

    x 

P25.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona CŊlŊraɿi 5 

    x 

P26.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona FlacŊra 

    x 

P27.  Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin 
construirea unui terminal intermodal de transport în 
zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

x x   

P28.  Realizarea unui terminal intermodal de transport 
´n zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, inclusiv parcare 
park&ride  

x x   

P29.  Studiu de trafic la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi 
pentru eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

  x   

P30.  Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru 
creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei 
deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii 
ferate  

  x x 

P31.  Studiu de fundamentare asupra 
interconectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 
rutier, naval).  

x x x 

P32.  Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de 
dezvoltare a ariei de acoperire a transportului public 
urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

x x   

P33.  Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea 
creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor de 
participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd 
în vedere respectarea normativului NP051)  

  x x 

P34.  Studiu de oportunit ate în vederea 
managementului integrat ɿi identificarea necesitŊŧilor 
ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare 

  x x 

P35.  Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze 
electrice ɿi platformŊ de ride-sharing dedicatŊ 
promovŊrii soluŧiilor de transport în comun pentru 
elevii din Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ 
FuncŧionalŊ 

x x x 

P36.  Sistem inteligent integrat de management al 
transportului public (inclusiv componentele de 
planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) 
infrastructurŊ inteligentŊ specificŊ sistemului de 
transport public, la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

x x   

P37.  Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó 
(soluŧie integratŊ de facilitare a mobilitŊŧii urbane ca 
serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ 
(inclusiv transporturi grele)  

x x   

P38.  Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane x x x 
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P39.  Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea 
unui sistem unic, integrat de taxare electronicŊ pentru 
transport public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul 
Zonei Urbane Funcŧionale 

x x   

P40.  ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n 
municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea performanŧelor 
acestuia prin crearea unui sistem inteligent de 
management al traficului ŀi monitorizare video, bazat 
pe instrumente inovative ŀi eficiente 

  x   

P41.  Extinderea sistemului de trafic management ɿi 
acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele de transport 
public  

  x x 

P42.  Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n 
Municipiul CŊlŊraɿi 

x x   

P43.  Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu 
accent pe transportul public, mobilitate alternativŊ de 
tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management al 
traficului, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de pietoni 
semaforizate.  

x x x 

P44.  Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a 
siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ de management 
al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, 
camere LPR, camere radar, video content analysis etc.)  

x x x 

P45.  Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, 
verticale ɿi orizontale, ´n vederea creɿterii siguranŧei 
circulaŧiei 

  x   

P46.  Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei prin 
introducerea unui sistem integrat de mobilitate urbana 
alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de 
biciclete ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

  x x 

P47.  Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la 
nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei Urbane 
Funcŧionale 

x x x 

P48.  Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru 
configurarea unei reŧele de piste de biciclete care sŊ 
asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea 
între principalele zone de interes din municipiu, în 
vederea promovŊrii utilizŊrii mijloacelor alternative de 
mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

  x x 

P49.  Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, 
planificarea reŧelei de mobilitate alternativŊ ´n 
vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

  x x 

P50.  Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in 
principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere 
video 

  x   

P51.  Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute   x x 
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P52.  Sistem automat de restricŧionare a accesului 
autoturismelor în zonele pietonale  

  x x 

P53.  Implementarea unor sisteme de reducere a 
vitezei în zonele identificate cu risc mare de accidente, 
prin introducerea de elemente active de calmare a 
traficului cu detecŧia vitezei de deplasare 

x x x 

P54.  Sistem integrat de management al parcŊrilor cu 
platŊ 

  x x 

P55.  ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor 
electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

  x x 

P56.  Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule 
electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de staŧii de 
´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a 
staŧiilor, la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

x x x 

P57.  Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice 
pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ prin promovarea 
utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

x x x 

P58.  ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare 
a serviciilor de transport public  

x x x 

P59.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a 
parcŊrilor cu platŊ 

  x x 

P60.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a 
sistemelor de mobilitate alternativŊ 

x x x 

P61.  Crearea structurii de implementare ɿi 
monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ 

x x x 
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6.5.  DEFINIREA SCENARIILOR 

6.5.1.  SCENARIUL 1. SCENARIUL ăA FACE MINIMUMó (DE 

REFERINŦŉ) 

Acest prim scenariu include situaŧia ´n care se considerŊ cŊ doar proiectele ăangajateó 

´n momentul de faŧŊ se vor realiza/implementa. Proiectele ăangajateó sunt acele proiecte 

pentru care a fost demaratŊ construcŧia investiŧiei respective sau pentru care finanŧarea a 

fost alocatŊ ɿi toate aprobŊrile au fost obŧinute. ċn aceastŊ situaŧie se aflŊ proiectele 

aprobate spre finanŧare prin POR 2014-2020 sau prin fonduri naŧionale. 

Astfel, în  Scenariul 1 sunt cuprinse urmŊtoarele proiecte: 

P1. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin modernizarea infrastructurii 

cŊilor de rulare a transportului public local 

P2. Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

P3. Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

P9. Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in 

municipiul CŊlŊraɿi prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

P11. Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transport 

P15. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

P27. Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

P40. ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 

P46. Sporirea gradului de mobilitate al  populaŧiei prin introducerea unui sistem integrat de 

mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de biciclete ´n 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 
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6.5.2.  SCENARIUL 2. SCENARIUL ăA FACE CEVAó (MODERAT) 

Scenariul 2 propune mŊsuri moderate pentru reŧeaua de transport din Municipiul 

CŊlŊraɿi ɿi zona urbanŊ funcŧionalŊ. În acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun 

extinderea/ modernizarea/ reabilitarea  moderatŊ a infrastructurii existente (transport 

public, biciclete, zone pietonale, parcŊri), care nu implicŊ costuri de capital foarte mari, 

ɿi fŊrŊ implementarea de sisteme integrate ɿi componente ăsmartó. De asemenea, în 

Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevŊzute ´n Scenariul 1 (proiecte ăangajateó). 

ċn Scenariul 2 sunt cuprinse urmŊtoarele proiecte: 

P1. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin modernizarea infrastructurii 

cŊilor de rulare a transportului public local 

P2. Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

P3. Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

P4. Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi 

dezvoltarea infrastructurii r utiere în zonele de extindere a intravilanului  

P5. Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la nivel naŧional, regional ɿi 

transfrontalier  

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

P7. Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la 

traversarea cŊii ferate 

P9. Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in 

municipiul CŊlŊraɿi prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete  

P10. Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul localitŊŧilor din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

prin crearea infrastructurii specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste de biciclete) ɿi 

pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)  

P11. Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transport 

P12. Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transport 

P13. Modernizarea parcului de vehicule de tr ansport public, prin achiziŧia de vehicule 

ecologice ð Etapa II 

P14. Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 

UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P15. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

P16. Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor pietonale ɿi shared-space din 

Municipiul CŊlŊraɿi 
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P17. Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal ´n 

condiŧii de siguranŧŊ 

P18. Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii rutiere din incinta cartierelor 

rezidenŧiale 

P19. Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de tip Smart, ´ntr-un concept modular de 

promovare a eficienŧei energetice 

P20. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n 

varianta parcŊri modulare 

P21. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Mircea VodŊ 

P22. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Corniɿei 

P23. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Orizont 

P24. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Piaŧa BIG 

P25. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona CŊlŊraɿi 5 

P26. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona FlacŊra 

P27. Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

P29. Studiu de trafic la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi pentru eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

P30. Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a 

siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii ferate 

P31. Studiu de fundamentare asupra interconectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 

rutier, naval).  

P32. Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de dezvoltare a ariei de acoperire a 

transportului public urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

P33. Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor 

de participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd ´n vedere respectarea 

normativului NP051) 

P34. Studiu de oportunitate ´n vederea managementului integrat ɿi identificarea 

necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare  

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv 

componentele de planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) infrastructurŊ 

inteligentŊ specificŊ sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

P40. ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 
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P41. Extinderea sistemului de trafic management ɿi acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele 

de transport public  

P42. Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P45. Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, verticale ɿi orizontale, ´n vederea creɿterii 

siguranŧei circulaŧiei 

P46. Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei prin introducerea unui sistem integrat de 

mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de biciclete ´n 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P47. Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P48. Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru configurarea unei reŧele de piste de 

biciclete care sŊ asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea ´ntre 

principalele zone de interes din municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii mijloacelor 

alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

P50. Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv 

supraveghere video 

P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare 

de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului cu detecŧia 

vitezei de deplasare  

P54. Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P56. Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de 

staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P57. Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ 

prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

P58. ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public  

P59. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a parcŊrilor cu platŊ 

P60. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativŊ 

P61. Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ 
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6.5.3.  SCENARIUL 3. SCENARIUL ăA INVESTI ċN MOBILITATE 

URBANŉ DURABILŉó (EXTINS) 

Scenariul 3 propune mŊsuri extinse pentru reŧeaua de transport din Municipiul CŊlŊraɿi 

ɿi zona urbanŊ funcŧionalŊ, având drept  scop promovarea unei mobilitŊŧi integrate, bazatŊ 

pe politicile unui transport durabil. În acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun 

extinderea/ modernizarea/ reabilitarea extinsŊ a infrastructurii existente (transport 

public, biciclete, zone pi etonale, parcŊri), sisteme inteligente de transport  ɿi, suplimentar, 

implementarea de sisteme integrate,  componente ăsmartó, sisteme ɿi politici care sŊ 

promoveze intermodalitate a. De asemenea, în Scenariul 3 sunt incluse toate proiectele 

prevŊzute ´n Scenariul 1 (proiecte ăangajateó). 

ċn Scenariul 3 sunt cuprinse urmŊtoarele proiecte: 

P1. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin modernizarea infrastructurii 

cŊilor de rulare a transportului public local 

P2. Proiectare ɿi execuŧie, reabilitare ɿi modernizare Strada Griviŧa 

P3. Reparaŧii capitale strŊzi ´n Municipiul CŊlŊraɿi ð Lot1, judeŧul CŊlŊraɿi 

P4. Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi 

dezvoltarea infrastructurii rutiere în zonele de extinde re a intravilanului  

P5. Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la nivel naŧional, regional ɿi 

transfrontalier  

P6. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

P7. Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la 

traversarea cŊii ferate 

P8. Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ autobuze autonome integrate, cu 

sistemul de trafic management si prioritizare a vehiculelor de transport public  

P9. Promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii in 

municipiul CŊlŊraɿi prin amenajarea unei  reŧele de piste de biciclete 

P10. Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul localitŊŧilor din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

prin crearea infra structurii specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste de biciclete) ɿi 

pietonale (trotuare, pasarele, treceri de pietoni)  

P11. Creɿterea atractivitŊŧii, siguranŧei ɿi eficienŧei transportului public ´n Municipiul 

CŊlŊraɿi prin modernizarea acestui mod de transport 

P12. Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transport 

P13. Modernizarea parcului de vehicule de transport public, prin achiziŧia de vehicule 

ecologice ð Etapa II 

P14. Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 

UrbanŊ FuncŧionalŊ 
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P15. Reducerea emisiilor de carbon ´n Municipiul CŊlŊraɿi prin crearea unui spaŧiu pietonal 

multifuncŧional ´n zona centralŊ a municipiului 

P16. Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor pietonale ɿi shared-space din 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P17. Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal ´n 

condiŧii de siguranŧŊ 

P18. Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii rutiere din incinta cartierelor 

rezidenŧiale 

P19. Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de tip Smart, ´ntr-un concept modular de 

promovare a eficienŧei energetice 

P20. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n 

varianta parcŊri modulare 

P21. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Mircea VodŊ 

P22. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Corniɿei 

P23. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Orizont 

P24. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona Piaŧa BIG 

P25. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona CŊlŊraɿi 5 

P26. Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona FlacŊra 

P27. Reducerea emisiilor de CO2 ´n zona urbanŊ prin construirea unui terminal intermodal 

de transport ´n zona de vest (SIDERCA) a Municipiului CŊlŊraɿi 

P28. Realizarea unui terminal intermodal de transport ´n zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, 

inclusiv parcare park&ride  

P29. Studiu de trafic la nive lul Municipiului CŊlŊraɿi pentru eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

P30. Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a 

siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii ferate 

P31. Studiu de fundamentare asupra interconectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 

rutier, naval).  

P32. Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de dezvoltare a ariei de acoperire a 

transportului public urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

P33. Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor 

de participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd ´n vedere respectarea 

normativului NP051) 

P34. Studiu de oportunitate ´n vederea managementului integrat ɿi identificarea 

necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare 
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P35. Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze electrice ɿi platformŊ de ride-sharing 

dedicatŊ promovŊrii soluŧiilor de transport ´n comun pentru elevii din Municipiul 

CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

P36. Sistem inteligent integrat de management al transportului public (inclusiv 

componentele de planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) infrastructurŊ 

inteligentŊ specificŊ sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

P37. Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó (soluŧie integratŊ de facilitare a 

mobilitŊŧii urbane ca serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ (inclusiv 

transporturi grele)  

P38. Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane  

P39. Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea unui sistem unic, integrat de taxare 

electronicŊ pentru transport public, bike/car-sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane 

Funcŧionale 

P40. ċmbunŊtŊŧirea transportului public de cŊlŊtori ´n municipiul CŊlŊraɿi ɿi creɿterea 

performanŧelor acestuia prin crearea unui sistem inteligent de management al 

traficului ŀi monitorizare video, bazat pe instrumente inovative ŀi eficiente 

P41. Extinderea sistemului de trafic management ɿi acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele 

de transport public  

P42. Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P43. Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu accent pe transportul public, 

mobilitate alternativŊ de tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management al 

traficului, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

P44. Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ 

de management al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, camere LPR, 

camere radar, video content analysis etc.)  

P45. Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, verticale ɿi orizontale, ´n vederea creɿterii 

siguranŧei circulaŧiei 

P46. Sporirea gradului de mobilitate al populaŧiei prin introducerea unui sistem integrat de 

mobilitate urbana alternativa, cu staŧii inteligente automatizate de biciclete ´n 

Municipiul CŊlŊraɿi 

P47. Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P48. Masterplan de mobilitate  alternativŊ pentru configurarea unei reŧele de piste de 

biciclete care sŊ asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea ´ntre 

principalele zone de interes din municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii mijloacelor 

alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 
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P49. Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, planificarea reŧelei de mobilitate 

alternativŊ ´n vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

P50. Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv 

supraveghere video 

P51. Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 

P52. Sistem automat de restricŧionare a accesului autoturismelor ´n zonele pietonale 

P53. Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în zonele identificate cu risc mare 

de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului cu detecŧia 

vitezei de deplasare  

P54. Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 

P55. ċnfiinŧare staŧii de re´ncŊrcare a vehiculelor electrice ´n Municipiul CŊlŊraɿi 

P56. Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de 

staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul Zonei 

Urbane Funcŧionale 

P57. Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ 

prin promovarea utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

P58. ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public 

P59. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a parcŊrilor cu platŊ 

P60. ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de mobilitate alternativŊ 

P61. Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ 

DurabilŊ 
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7.  EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITŉŦII PENTRU 

CELE 3 NIVELE TERITORIALE 

În acest capitol este re alizatŊ evaluarea impactului Scenariului 2 ăa face cevaó 

(moderat) ɿi Scenariului 3 ăa investi ´n mobilitate urbanŊ durabilŊó (extins) asupra 

indicatorilor: eficienŧŊ economicŊ, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranŧŊ ɿi 

calitatea vieŧii. Pentru a fi evidenŧiatŊ variaŧia acestor indicatori faŧŊ de situaŧia ăa face 

minimumó, ´n tabele a fost inclus ɿi Scenariul 1. 

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizatŊ utiliz©nd analiza 

multicriterialŊ ɿi rezultatele analizei cost-beneficiu, dupŊ caz. 

7.1.  EFICIENŦA ECONOMICŉ 

Impactul asupra eficienŧei economice al diferitelor scenarii avute ´n vedere pentru 

creɿterea mobilitŊŧii durabile este cuantificat prin douŊ tipuri de parametri: 

ɀ Parametrii utilizaŧi pentru evaluarea impactului actual al mobilitŊŧii (cap. 4.1 ð 

Eficienŧa economicŊ) 

ɀ Indicatori economici rezultaŧi din analiza cost-beneficiu (Anexa 1)  

Parametrii de reŧea consideraŧi a fi esenŧiali, ´nglob©nd efectele produse de 

funcŧionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt: 

ɀ Viteza medie de cŊlŊtorie 

ɀ ċnt©rzierea totalŊ/veh 

ɀ Procentul de utilizare al transportului public  

Indicatorii sunt evaluaŧi pe termen mediu (2027) ɿi lung (2035) ´n tabelele urmŊtoare. 

 

Tabel  41. Viteza medie de cŊlŊtorie, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Viteza medie de cŊlŊtorie 
(Km/h)  

2027 37,0 37,0 37,0 

2035 34,0 35,0 35,0 

 

Tabel  42. ċnt©rzierea totalŊ/veh./orŊ, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ.  

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

ċnt©rzierea totalŊ/veh 
(min/veh/depl)  

2027 0,86 0,85 0,84 

2035 1,14 1,03 1,01 
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Tabel  43. Procentul de utilizare al transportului public . 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Procentul de utilizare al 
transportului public  

2027 3,6% 3,8% 4,3% 

2035 4,0% 4,5% 5,4% 

 

Evoluŧia cotei modale a transportului public pentru Scenariul S1 a fost prezentatŊ ´n 

Capitolul 4, iar pentru Scenariile S2 ɿi S3 este prezentatŊ ´n graficele de mai jos. 

 

 

Fig.  133. Evoluŧia cotei modale a transportului public, S2 
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Fig.  134. Evoluŧia cotei modale a transportului public, S3 

 

Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizatŊ pe o perioadŊ de 25 ani, pornind de la 

anul de bazŊ 2021. Rezultatele analizei cost -beneficiu sunt exprimate prin raportul 

beneficiu/cost (B/C), ɿi sunt prezentate ´n tabelul de mai jos. Aɿa cum a fost specificat 

anterior, în analizŊ nu au fost introduse costurile aferente proiectelor deja angajate, din 

Scenariul S1. 

 

Tabel  44. Raportul beneficiu/cost .  

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Raportul beneficiu/cost (B/C)  0 5,27 7,32 

 

În calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficienŧŊ economicŊ, indicatorii 

economici rezultaŧi din analiza cost-beneficiu vor fi consideraŧi identici pentru anii 2027 ɿi 

2035.  
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Tabel  45. Puncte acordate pentru indicatorul e ficienŧŊ economicŊ, pe termen mediu (2027) 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Viteza medie de cŊlŊtorie 10,00 10,00 10,00 

ċnt©rzierea totalŊ/veh 9,77 9,88 10,00 

Procentul de utilizare al transportului public  8,49 8,99 10,00 

Raportul beneficiu/cost (B/C)  0,00 7,52 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 25,82 37,08 40,00  

 

 

 

Fig.  135. Eficienŧa economicŊ, punctaj parametri pe  scenarii, 2027 

 

Tabel  46. Puncte acordate pentru indicatorul eficienŧŊ economicŊ, pe termen lung (2035) 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Viteza medie de cŊlŊtorie 9,71 10,00 10,00 

ċnt©rzierea totalŊ/veh 8,86 9,81 10,00 

Procentul de utilizare al transportului public  7,38 8,36 10,00 

Raportul beneficiu/cost (B/C)  0,00 7,52 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 25,95 35,68 40,00 
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Fig.  136. Eficienŧa economicŊ, punctaj parametri pe scenarii, 2035 

DupŊ cum se observŊ, pe ambele etape de prognozŊ, respectiv termen mediu ɿi lung, 

Scenariul 3 obŧine punctajul maxim. 

 

Fig.  137. Eficienŧa economicŊ, punctaj total pe scenarii, 2027 / 203 5 
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7.2.  IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI 

Impactul asupra mediului ´n cazul diferitelor scenarii avute ´n vedere pentru creɿterea 

mobilitŊŧii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor , calculate cu ajutorul ăAnexei 6b ð 

Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturiloró, ´n care au fost 

introduɿi parametrii rezultaŧi ´n urma rulŊrii modelului de transport pentru fieca re scenariu 

ɿi orizont de timp. ċn plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculatŊ distribuŧia modalŊ 

pentru anii de prognozŊ, din care au fost extrase valorile pentru modurile de transport 

alternative (transport public, bicicletŊ, mers pe jos). Prin urmare, parametrii pe baza 

cŊrora este calculat impactul asupra mediului sunt urmŊtorii: 

ɀ Emisii CO2echiv (tone / an) 

ɀ Emisii CO2 (tone/ an) 

ɀ Emisii N2O (Kg/ an) 

ɀ Emisii CH4 (Kg/ an) 

ɀ Repartiŧia modalŊ (procent utilizare transport public/bicicletŊ/mers pe jos) 

 

Tabel  47. Emisii CO2, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Emisii CO2echiv (tone/ an) 
2027 51.220,02  50.785,82  49.739,44  

2035 60.289,87  58.144,54  56.206,74  

 

Tabel 3. Emisii CO, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Emisii CO2 (tone/ an) 
2027 49.708,46  49.301,81  48.289,44  

2035 58.518,31  56.453,07  54.583,83  

 

Tabel  48. Emisii NOx, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ.  

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Emisii N2O (Kg/an) 
2027 4.251,18  4.175,89  4.080,67  

2035 4.985,72  4.762,87  4.565,99  

 

Tabel  49. Emisii VOC, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Emisii CH4 (Kg/an) 
2027 10.639,74  10.417,16  10.172,56  

2035 12.426,54  11.832,21  11.401,77  
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Repartiŧia modalŊ pe scenarii ɿi ani de prognozŊ 

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport ɿi a matricelor 

de calcul, au rezultat urmŊtoarele repartiŧii modale, funcŧie de scenariul implementat ɿi 

de anul de prognozŊ: 

 

Fig.  138. Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor, Scenariul 1, 2027 

 

 

Fig.  139. Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor, Scenariul 1, 2035 

 

 

Fig.  140. Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor, Scenariul 2, 2027 
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Fig.  141. Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor, Scenariul 2, 2035 

 

 

Fig.  142. Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor, Scenariul 3, 2027 

 

 

 

Fig.  143. Distribuŧia modalŊ a deplasŊrilor, Scenariul 3, 2035 
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Tabel  50. Procent utilizare transport public/bicicletŊ/mers pe jos, pe scenarii ʀi ani de 

prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Repartiŧia modalŊ (procent 
utilizare transport public/ 
bicicletŊ/ mers pe jos) 

2027 53,2% 54,3% 55,4% 

2035 53,7% 55,5% 57,0% 

 

Tabel  51. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (202 7) 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Emisii CO2echiv (tone/zi)  9,71 9,79 10,00 

Emisii CO2 (tone/zi)  9,71 9,79 10,00 

Emisii N2O (Kg/zi) 9,60 9,77 10,00 

Emisii CH4 (Kg/zi) 9,56 9,77 10,00 

Repartiŧia modalŊ (procent 
utilizare transport public/ 
bicicletŊ/ mers pe jos) 

9,61 9,80 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 48,19  48,93  50,00  

 

 

Fig.  144. Impactul asupra mediului, punctaj parametri  pe scenarii, 2027 

 

Tabel  52. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2035) 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Emisii CO2echiv (tone/zi)  9,32 9,67 10,00 

Emisii CO2 (tone/zi)  9,33 9,67 10,00 

Emisii N2O (Kg/zi) 9,16 9,59 10,00 

Emisii CH4 (Kg/zi) 9,18 9,64 10,00 
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Repartiŧia modalŊ (procent 
utilizare transport public/ 
bicicletŊ/ mers pe jos) 

9,42 9,74 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 46,40  48,30  50,00  

 

 

Fig.  145. Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 203 5 

 

DupŊ cum se observŊ, pe ambele etape de prognozŊ, respectiv termen mediu ɿi lung, 

Scenariul 3 obŧine punctajul maxim. 

 

 

Fig.  146. Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 202 7 / 203 5 
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7.3.  ACCESIBILITATE 

Impactul asupra accesibilitŊŧii ´n cazul diferitelor scenarii avute ´n vedere pentru 

creɿterea mobilitŊŧii durabile este evaluat prin urmŊtorii indicatori:  

-  Durata medie de deplasare pentru deplasŊrile cu vehicule private 

-  Durata medie de deplasare pentru deplasŊrile cu transportul de marfŊ 

-  Durata medie de deplasare pentru deplasŊrile cu transportul public 

-  Durata medie ponderatŊ 

De asemenea, un alt indicator relevant pentru accesibilitate este durata medie de 

mers pe jos p©nŊ ´n cea mai apropiatŊ staŧie de transport public.  

Indicatorii sunt evaluaŧi pe termen mediu (2027) ɿi lung (2035) ´n tabelele urmŊtoare. 

Tabel  53. Accesibilitatea la transportul public , pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Durata medie de acces la staŧiile 
de transport public (min.)  

2027 8,5 8,0 7,5 

2035 9,0 7,5 5,0 

 

Tabel  54. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Durata medie de deplasare cu 
vehicule private (min.)  

2027 22,1 22,1 22,1 

2035 24,1 23,4 23,4 

 

Tabel  55. Accesibilitatea cu vehicule de marfŊ, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Durata medie de deplasare cu 
vehicule de marfŊ (min.) 

2027 25,6 25,6 25,6 

2035 27,8 27,0 27,0 

 

Tabel  56. Accesibilitatea cu transportul public , pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Durata medie de deplasare cu 
transportul public (min.)  

2027 25,6 25,6 23,9 

2035 27,3 27,3 24,6 

 

Tabel  57. Accesibilitatea  medie, pe scenarii ʀi ani de prognozŊ. 

Indicator  An Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Durata medie de deplasare 
ponderatŊ (min.)  

2027 18,7 18,6 17,5 

2035 19,8 19,3 18,2 
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Tabel  58. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (202 7) 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Accesibilitatea la transportul public  8,82 9,38 10,00 

Accesibilitatea cu vehicule private  10,00 10,00 10,00 

Accesibilitatea pentru transportul de marfŊ 10,00 10,00 10,00 

Accesibilitatea cu transportul public urban  9,34 9,34 10,00 

Accesibilitatea medie ponderatŊ 9,39 9,44 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 47,55  48,15  50,00  

 

Fig.  147. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 202 7 

 

Tabel  59. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (203 5) 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Accesibilitatea la transportul public  5,56 6,67 10,00 

Accesibilitatea cu vehicule private  9,71 10,00 10,00 

Accesibilitatea pentru transportul de marfŊ 9,71 10,00 10,00 

Accesibilitatea cu transportul public urban  9,01 9,01 10,00 

Accesibilitatea medie ponderatŊ 9,21 9,44 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 43,19  45,11  50,00  
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Fig.  148. Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 203 5 

 

DupŊ cum se observŊ, pe ambele etape de prognozŊ, respectiv termen mediu ɿi lung, 

Scenariul 3 obŧine punctajul maxim, iar diferenŧa faŧŊ de celelalte douŊ scenarii creɿte pe 

termen lung, faŧŊ de situaŧia pe termen mediu, acest lucru fiind evidenŧiat ɿi ´n graficul de 

mai jos.  De asemenea, este interesant de observat cŊ efecte mai mari se observŊ pentru 

indicatorii care conferŊ o creɿtere a mobilitŊŧii durabile, respectiv durata de acces la 

transportul public ɿi durata de accesibilitate ´n diferite puncte ale oraɿului, utiliz©nd 

transportul public.  

 

 

 

Fig.  149. Accesibilitate, punctaj total  pe scenarii, 2027/ 2035 
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7.4.  SIGURANŦŉ 

Impactul asupra siguranŧei ´n cazul diferitelor scenarii avute ´n vedere pentru 

creɿterea mobilitŊŧii durabile este dat ´n principal de urmŊtorii parametri: 

ɀ NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa traficului auto 

ɀ NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa transportului public 

ɀ NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa bicicliɿtilor 

ɀ NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa pietonilor 

Indicatorii sunt identici  pe termen mediu (202 7) ɿi lung (2035), prin urmare vor fi 

evidenŧiaŧi pentru ´ntreaga perioadŊ de prognozŊ.  

 

Tabel  60. NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa traficului auto, pe scenarii. 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Siguranŧa traficului auto 5 11 14 

 

Tabel  61. NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa transportului public, pe scenarii. 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Siguranŧa transportului public 5 11 14 

 

Tabel  62. NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa bicicliʀtilor, pe scenarii. 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Siguranŧa bicicliɿtilor 4 11 18 

 

Tabel  63. NumŊr mŊsuri pentru siguranŧa pietonilor, pe scenarii. 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Siguranŧa pietonilor 1 7 21 

 

Tabel  64. Puncte acordate pentru indicatorul siguranŧŊ 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Siguranŧa traficului auto 3,57 7,86 10,00 

Siguranŧa transportului public 3,57 7,86 10,00 

Siguranŧa bicicliɿtilor 2,22 6,11 10,00 

Siguranŧa pietonilor 0,48 3,33 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 9,84  25,16  40,00  
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Fig.  150. Siguranŧa, punctaj parametri pe scenarii 

 

DupŊ cum se observŊ, Scenariul 3 obŧine punctajul maxim, acest lucru fiind evidenŧiat 

ɿi ´n graficul de mai jos. Diferenŧa de punctaj aratŊ importanŧa mŊsurilor ɿi acŧiunilor 

referitoare la sistemele inteligente de transport, aplicaŧiile smart ɿi cele dedicate 

intermodalitŊŧii, pentru siguranŧa tuturor utilizatorilor sistemului de transport.  

 

 

Fig.  151. SiguranŧŊ, punctaj total  pe scenarii 
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7.5.  CALITATEA VIEŦII  

Impactul asupra calitŊŧii vieŧii ´n cazul diferitelor scenarii avute ´n vedere pentru 

creɿterea mobilitŊŧii durabile este dat ´n principal de urmŊtorii parametri: 

ɀ Extinderea ɿi modernizarea infrastructurii de parcare 

ɀ Creɿterea calitŊŧii transportului public 

ɀ Extinderea ɿi modernizarea infrastructurii pentru bicicliɿti 

ɀ Extinderea ɿi modernizarea infrastructurii pietonale 

Indicatorii su nt identici  pe termen mediu (202 7) ɿi lung (2035), prin urmare vor fi 

evidenŧiaŧi pentru ´ntreaga perioadŊ de prognozŊ.  

 

Tabel  65. Extinderea ʀi modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii .  

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Extinderea ɿi modernizarea 
infrastructurii de parcare  

0 4 16 

 

Tabel  66. Creʀterea calitŊŧii transportului public, pe scenarii.  

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Creɿterea calitŊŧii transportului 
public  

6 13 26 

 

Tabel  67. Extinderea ʀi modernizarea infrastructurii pentru  bicicliʀti, pe scenarii.  

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Extinderea ɿi modernizarea 
infrastructurii pentru biciclisti  

5 15 28 

 

Tabel  68. Extinderea ʀi modernizarea infrastructurii  pietonal e, pe scenarii .  

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Extinderea ɿi modernizarea 
infrastructurii pietonale  

5 10 25 

 

Tabel  69. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vieŧii 

Indicator  Scenariul 1  Scenariul 2  Scenariul 3  

Extinderea ɿi modernizarea infrastructurii de 
parcare 

0,00 2,50 10,00 

Cresterea calitatii transportului public  2,31 5,00 10,00 
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Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru 
biciclisti  

1,79 5,36 10,00 

Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale  2,00 4,00 10,00 

PUNCTAJ TOTAL 6,09  16,86  40,00  

 

 

Fig.  152. Calitatea vieŧii, punctaj parametri pe scenarii  

 

DupŊ cum se observŊ, Scenariul 3 obŧine punctajul maxim, acest lucru fiind evidenŧiat 

ɿi ´n graficul de mai jos. Diferenŧa de punctaj aratŊ importanŧa mŊsurilor ɿi acŧiunilor 

referitoare la sistemele inteligente de transport,  aplicaŧiile smart ɿi cele dedicate 

intermodalitŊŧii, pentru creɿterea calitŊŧii vieŧii tuturor utilizatorilor sistemului de 

transport.  

 

Fig.  153. Calitatea vieŧii, punctaj total pe scenarii  
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1.  CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR 

PE TERMEN SCURT, MEDIU ĿI LUNG 

1.1.  CADRUL DE PRIORITIZARE 

1.1.1.  ANALIZA MULTICRITERIALŉ 

Analiza multicriterialŊ a fost realizatŊ prin centralizarea punctajelor acordate pentru 

fiecare scenariu, pe cele douŊ orizonturi de timp (2027 ð mediu, 2035 ð lung), pentru 

indicatorii prezentaŧi ɿi analizaŧi anterior.  

Punctajele obŧinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sŊ fie ponderate, astfel 

´nc©t sŊ poatŊ fi evaluate conform importanŧei lor ´n realizarea obiectivelor strategice ale 

Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ al Municipiului CŊlŊlraɿi. Astfel, repartiŧia 

procentualŊ a indicatorilor evaluaŧi este urmŊtoarea: 

ɀ Eficienŧa economicŊ: 15% 

ɀ Impactul asupra mediului: 25% 

ɀ Accesibilitate: 20% 

ɀ SiguranŧŊ: 15% 

ɀ Calitatea vieŧii: 25% 

ċn tabelul urmŊtor este evidenŧiat modul ´n care au fost calculaŧi factorii de ponderare 

ce vor fi aplicaŧi punctajelor obŧinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de 

performanŧŊ. 

 

Tabel  70. Calculul scorului final ponderat  

Criteriu de performanŧŊ 
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Eficienŧa economicŊ 40 18,18% 15,00% 0,83  33 

Viteza medie de cŊlŊtorie 10         

ċnt©rzierea totalŊ/veh 10         

Procentul de utilizare al transportului 
public  

10         

Raportul beneficiu/cost (B/C)  10         

Impactul asupra mediului  50 22,73% 25,00% 1,10  55 
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Emisii CO2echivalent  10         

Emisii CO2 10         

Emisii N2O 10         

Emisii CH4 10         

Repartiŧia modalŊ (procent utilizare 
transport public/bicicletŊ/mers pe jos) 

10         

Accesibilitate  50 22,73% 20,00% 0,88  44 

Accesibilitatea la transportul public  10         

Accesibilitatea cu vehicule private  10         

Accesibilitatea pentru transportul de marfŊ 10         

Accesibilitatea cu transportul public urban  10         

Accesibilitatea medie ponderatŊ 10         

SiguranŧŊ 40 18,18% 15,00% 0,83  33 

Siguranŧa traficului auto 10         

Siguranŧa transportului public 10         

Siguranŧa bicicliɿtilor 10         

Siguranŧa pietonilor 10         

Calitatea vieŧii 40 18,18% 25,00% 1,38  55 

Extinderea ɿi modernizarea infrastructurii 
de parcare 

10         

Cresterea calitatii transportului public  10         

Extinderea si modernizarea infrastructurii 
pentru biciclisti  

10         

Extinderea si modernizarea infrastructurii 
pietonale  

10         

TOTAL GENERAL 220 100% 100%   220 

1.1.2.  SELECTAREA SCENARIULUI 

Aplic©nd modalitatea de calcul precizatŊ mai sus, rezultatele analizei multicriteriale 

pentru cele trei scenarii este prezentatŊ mai jos, pentru ´ntreaga duratŊ de implementare 

a PMUD, respectiv orizontul de timp 20 27. 

În urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 ð ăa investi ´n 

mobilitate urbanŊ durabilŊó (extins), care a obŧinut un scor total de 220 puncte, comparativ 

cu Scenariul 1 ð 126,96 puncte ɿi Scenariul 2 ð 166,20 puncte, dupŊ cum rezultŊ din tabelul 

urmŊtor. 
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Tabel  71. Calculul punctajului  final al scenariilor  

Criteriu de performanŧŊ 

PUNCTAJ NEPONDERAT 
Factor de 
ponderare  

PUNCTAJ FINAL 

Scenariul 
1 

Scenariul 
2 

Scenariul 
3 

Scenariul 
1 

Scenariul 
2 

Scenariul 
3 

Eficienŧa economicŊ 25,95  35,68  40,00  0,83  21,41  29,44  33,00  

Viteza medie de cŊlŊtorie 9,71 10,00 10,00   8,01 8,25 8,25 

ċnt©rzierea totalŊ/veh 8,86 9,81 10,00   7,31 8,09 8,25 

Procentul de utilizare al transportului public  7,38 8,36 10,00   6,08 6,90 8,25 

Raportul beneficiu/cost (B/C)  0,00 7,52 10,00   0,00 6,20 8,25 

Impactul asupra mediului  46,40  48,30  50,00  1,10  51,04  53,13  55,00  

Emisii CO2echivalent  9,32 9,67 10,00   10,26 10,63 11,00 

Emisii CO2 9,33 9,67 10,00   10,26 10,64 11,00 

Emisii N2O 9,16 9,59 10,00   10,07 10,55 11,00 

Emisii CH4 9,18 9,64 10,00   10,09 10,60 11,00 

Repartiŧia modalŊ (procent utilizare transport 
public/bicicletŊ/mers pe jos) 9,42 9,74 10,00 

  
10,36 10,72 11,00 

Accesibilitate  43,19  45,11  50,00  0,88 38,01 39,70 44,00  

Accesibilitatea la transportul public  5,56 6,67 10,00   4,89 5,87 8,80 

Accesibilitatea cu vehicule private  9,71 10,00 10,00   8,54 8,80 8,80 

Accesibilitatea pentru transportul de marfŊ 9,71 10,00 10,00   8,55 8,80 8,80 

Accesibilitatea cu transportul public urban  9,01 9,01 10,00   7,93 7,93 8,80 

Accesibilitatea medie ponderatŊ 9,21 9,44 10,00   8,10 8,30 8,80 



Planul de mobilitate urbanŊ durabilŊ al Municipiului CŊlŊraʀi 2021 ð 2027 
 

 230 

 

Criteriu de performanŧŊ 

PUNCTAJ NEPONDERAT 
Factor de 
ponderare  

PUNCTAJ FINAL 

Scenariul 
1 

Scenariul 
2 

Scenariul 
3 

Scenariul 
1 

Scenariul 
2 

Scenariul 
3 

SiguranŧŊ 9,84  25,16  40,00  0,83  8,12  20,76  33,00  

Siguranŧa traficului auto 3,57 7,86 10,00   2,95 6,48 8,25 

Siguranŧa transportului public 3,57 7,86 10,00   2,95 6,48 8,25 

Siguranŧa bicicliɿtilor 2,22 6,11 10,00   1,83 5,04 8,25 

Siguranŧa pietonilor 0,48 3,33 10,00   0,39 2,75 8,25 

Calitatea vieŧii 6,09  16,86  40,00  1,38  8,38  23,18  55,00  

Extinderea ɿi modernizarea infrastructurii de 
parcare 0,00 2,50 10,00 

  
0,00 3,44 13,75 

Cresterea calitatii transportului public  2,31 5,00 10,00   3,17 6,88 13,75 

Extinderea si modernizarea infrastructurii 
pentru biciclisti  1,79 5,36 10,00 

  
2,46 7,37 13,75 

Extinderea si modernizarea infrastructurii 
pietonale  2,00 4,00 10,00 

  
2,75 5,50 13,75 

TOTAL GENERAL 131,48  171,11  220,00    126,96  166,20  220,00  
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1.1.3.  PRIORITIZAREA PROIECTELOR DIN CADRUL SCENARIULUI 

SELECTAT 

În cadrul capitolului 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar 

criteriile stabilite au fost aplicate pentru direcŧiile de acŧiune ɿi proiectele pentru 

infrastructura de transport.  

ċn continuare este aplicatŊ aceeaɿi metodŊ pentru prioritizarea tuturor proiectelor 

din Scenariul 3. AceastŊ metodŊ de prioritizare este cea mai potrivitŊ, deoarece ŧine cont 

de viziunea de dezvoltare a mobilitŊŧii urbane durabile, respectiv de obiectivele 

strategice ɿi ponderile alocate acestora. 

ċn tabelul urmŊtor sunt prezentate proiectele, ´n ordinea prioritŊŧii lor (nu au fost 

incluse proiectele corespunzŊtoare Scenariului S1, care sunt deja aprobate pentru 

finanŧare ɿi implementare). 

 

Tabel  72. Prioritizarea proiectelor  

Proiect  
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P61.  Crearea structurii de implementare ɿi 
monitorizare a Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ 

5 5 5 5 5 5 

P38.  Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane 5 5 5 5 5 5 

P37.  Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó 
(soluŧie integratŊ de facilitare a mobilitŊŧii urbane ca 
serviciu) cu douŊ componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ 
(inclusiv transporturi grele)  

5 5 5 0 5 4,25 

P44.  Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a 
siguranŧei ´n trafic, inclusiv platformŊ de management 
al securitŊŧii urbane (camere video de supraveghere, 
camere LPR, camere radar, video content analysis 
etc.)  

0 5 5 5 5 4,25 

P58.  ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de 
gestionare a serviciilor de transport public  

5 5 5 0 5 4,25 

P60.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a 
sistemelor de mobilitate alternativŊ 

5 5 5 0 5 4,25 

P57.  Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice 
pentru proiectul: ăMobilitate urbanŊ prin promovarea 
utilizŊrii mijloacelor alternative de transportó  

4 4 4 4 4 4 
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P12.  Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii 
mijloacelor alternative de transport  

4 4 4 4 4 4 

P13.  Modernizarea parcului de vehicule de transport 
public, prin achiziŧia de vehicule ecologice ð Etapa II 

4 4 4 4 4 4 

P14.  Sistem integrat de staŧii inteligente de transport 
public ´n Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ 
FuncŧionalŊ 

4 4 4 4 4 4 

P35.  Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze 
electrice ɿi platformŊ de ride-sharing dedicatŊ 
promovŊrii soluŧiilor de transport ´n comun pentru 
elevii din Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ 
FuncŧionalŊ 

4 4 4 4 4 4 

P36.  Sistem inteligent integrat de management al 
transportului public (inclusiv componentele de 
planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de informare ´n staŧii) 
infrastructurŊ inteligentŊ specificŊ sistemului de 
transport public, la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

4 4 4 4 4 4 

P41.  Extinderea sistemului de trafic management ɿi 
acordare a prioritŊŧii pentru vehiculele de transport 
public  

4 4 4 4 4 4 

P43.  Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu 
accent pe transportul public, mobilitate alternativŊ de 
tip bike sharing ɿi soluŧii inteligente de management 
al traficului, inclusiv sistem ăsmartó de treceri de 
pietoni semaforizate.  

4 4 4 4 4 4 

P47.  Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ 
la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei Urbane 
Funcŧionale 

4 4 4 4 4 4 

P28.  Realizarea unui terminal intermodal de transport 
´n zona de est a Municipiului CŊlŊraɿi, inclusiv parcare 
park&ride  

4 4 4 4 4 4 

P4.     Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere 
urbane la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi dezvoltarea 
infrastructurii rutiere în zonele de extindere a 
intravilanului  

4 4 4 4 4 4 

P26.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona FlacŊra 

0 0 2 0 2 4 
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P32.  Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor 
de dezvoltare a ariei de acoperire a transportului 
public urban la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

4 4 4 4 4 4 

P56.  Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule 
electrice, prin ´nfiinŧarea unei reŧele de staŧii de 
´ncŊrcare ɿi realizare platformŊ de gestionare a 
staŧiilor, la nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

0 5 5 0 5 3,5 

P39.  Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea 
unui sistem unic, integrat de taxare electronicŊ pentru 
transport public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul 
Zonei Urbane Funcŧionale 

4 4 4 0 4 3,4 

P51.  Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 0 4 4 4 4 3,4 

P48.  Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru 
configurarea unei reŧele de piste de biciclete care sŊ 
asigure circulaŧia ´n condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea 
între principalele zone de interes din municipiu, în 
vederea promovŊrii utilizŊrii mijloacelor alternative 
de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

0 4 4 4 4 3,4 

P10.  Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul 
localitŊŧilor din Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ prin crearea 
infrastructurii specifice deplasŊrilor cu bicicleta (piste 
de biciclete) ɿi pietonale (trotuare, pasarele, treceri 
de pietoni)  

0 4 4 4 4 3,4 

P49.  Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, 
planificarea reŧelei de mobilitate alternativŊ ´n 
vederea comutŊrii cŊtre transportul ecologic 

0 4 4 4 4 3,4 

P16.  Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor 
pietonale ɿi shared-space din Municipiul CŊlŊraɿi 

0 4 4 4 4 3,4 

P17.  Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru 
asigurarea unui trafic pietonal ´n condiŧii de siguranŧŊ 

0 4 4 4 4 3,4 

P6.     Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile 
ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

0 3 4 4 4 3,15 

P8.     Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ 
autobuze autonome integrate, cu sistemul de trafic 
management si prioritizare a vehiculelor de transport 
public  

3 3 3 3 3 3 

P29.  Studiu de trafic la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi 
pentru eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

3 3 3 3 3 3 
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P30.  Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru 
creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei 
deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii 
ferate  

0 3 3 3 3 2,55 

P7.     Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei 
deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii 
ferate  

0 3 3 3 3 2,55 

P19.  Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de 
tip Smart, într -un concept modular de promovare a 
eficienŧei energetice 

3 3 3 0 3 2,55 

P33.  Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea 
creɿterii accesibilitŊŧii tuturor categoriilor de 
participanŧi la trafic, inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti 
(având în vedere respectarea normativului NP051)  

0 3 3 3 3 2,55 

P52.  Sistem automat de restricŧionare a accesului 
autoturismelor în zonele pietonale  

0 3 3 3 3 2,55 

P5.     Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii 
integrate la nivel naŧional, regional ɿi transfrontalier  

3 0 3 3 3 2,25 

P54.  Sistem integrat de management al parcŊrilor cu 
platŊ 

3 0 3 3 3 2,25 

P31.  Studiu de fundamentare asupra 
interconectivitŊŧii modurilor de transport (feroviar, 
rutier, naval).  

3 0 3 0 3 1,8 

P34.  Studiu de oportunitate în vederea 
managementului integrat ɿi identificarea necesitŊŧilor 
ɿi posibilitŊŧilor de extindere a zonelor de parcare 

3 0 3 0 3 1,8 

P42.  Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n 
Municipiul CŊlŊraɿi 

3 0 3 0 3 1,8 

P45.  Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, 
verticale ɿi orizontale, ´n vederea creɿterii siguranŧei 
circulaŧiei 

0 0 3 3 3 1,8 

P50.  Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in 
principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere 
video 

0 0 3 3 3 1,8 

P53.  Implementarea unor sisteme de reducere a 
vitezei în zonele identificate cu risc mare de 
accidente, prin introducerea de elemente active de 
calmare a traficului cu detecŧia vitezei de deplasare 

0 0 3 3 3 1,8 
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P59.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a 
parcŊrilor cu platŊ 

3 0 3 0 3 1,8 

P18.  Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii 
rutiere din incinta cartierelor rezidenŧiale 

0 2 2 2 2 1,7 

P20.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n varianta parcŊri 
modulare 

0 0 3 0 3 1,35 

P21.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Mircea VodŊ 

0 0 2 0 2 0,9 

P22.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Corniɿei 

0 0 2 0 2 0,9 

P23.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Orizont 

0 0 2 0 2 0,9 

P24.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona Piaŧa BIG 

0 0 2 0 2 0,9 

P25.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale 
din zona CŊlŊraɿi 5 

0 0 2 0 2 0,9 

 

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:  

ɀ Pe termen scurt: 20 21 ð 2023  

ɀ Pe termen mediu: 20 21 ð 2027 

ɀ Pe termen lung: 2028 ð 2035 

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioadŊ ŧine cont de prioritizarea stabilitŊ 

anterior, precum ɿi de fondurile care pot fi accesate ɿi vor fi disponibile pentru fiecare 

interval de timp. ċn continuare este prezentatŊ perioada de implementare avutŊ ´n vedere 

pentru proiectele aferente Scenariului 3, precum ɿi costul estimat al acestor proiecte. 

Costurile proiectelor incluse ´n Scenariul S1 nu sunt specificate ´n tabel, acestea nefŊc©nd 

parte din anvelopa bugetarŊ a PMUD pentru perioada 2021-2027. 
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Tabel  73. Perioada de implementare ʀi costul proiectelor 

Proiect  
Perioada de 

implementare  

Valoare, 
inclusiv TVA  

(Euro)  

P4.     Reabilitarea/modernizarea reŧelei rutiere urbane la 
nivelul Municipiului CŊlŊraɿi ɿi dezvoltarea infrastructurii 
rutiere în zonele de extindere a intravilanului  

2021 ð 2027 7.000.000 

P5.     Promovarea conectivitŊŧii ɿi dezvoltŊrii integrate la nivel 
naŧional, regional ɿi transfrontalier  

2021 ð 2027 10.000.000 

P6.     Reabilitarea infrastructurii rutiere pe centurile 
ocolitoare ale Municipiului CŊlŊraɿi 

2021 ð 2027 3.500.000 

P7.     Creɿterea conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei 
deplasŊrilor pietonale ɿi cu bicicleta la traversarea cŊii ferate 

2021 ð 2027 3.000.000 

P8.     Proiect pilot - coridor de transport ce utilizeazŊ autobuze 
autonome integrate, cu sistemul de trafic management si 
prioritizare a vehiculelor de transport public  

2021 ð 2027 1.500.000 

P10.  Promovarea mobilitŊŧii durabile la nivelul localitŊŧilor din 
Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ prin crearea infrastructurii specifice 
deplasŊrilor cu bicicleta (piste de biciclete) ɿi pietonale 
(trotuare, pasarele, treceri de pietoni)  

2021 ð 2027 2.500.000 

P12.  Mobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii mijloacelor 
alternative de transport  

2021 ð 2027 23.800.000 

P13.  Modernizarea parcului de vehicule de transport public, 
prin achiziŧia de vehicule ecologice ð Etapa II 

2021 ð 2027 6.500.000 

P14.  Sistem integrat de staŧii inteligente de transport public ´n 
Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona UrbanŊ FuncŧionalŊ 

2021 ð 2027 2.500.000 

P16.  Extinderea, amenajarea ɿi reabilitarea zonelor pietonale 
ɿi shared-space din Municipiul CŊlŊraɿi 

2021 ð 2027 10.000.000 

P17.  Reabilitarea ɿi amenajarea trotuarelor, pentru asigurarea 
unui trafic pietonal ´n condiŧii de siguranŧŊ 

2021 ð 2027 3.000.000 

P18.  Reabilitarea aleilor pietonale ɿi a infrastructurii rutiere 
din incinta cartierelor rezidenŧiale 

2021 ð 2027 15.000.000 

P19.  Amenajarea/reabilitarea de parcŊri publice de tip Smart, 
într -un concept modular de promovare a eficienŧei energetice 

2021 ð 2027 8.000.000 

P20.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din 
Municipiul CŊlŊraɿi, inclusiv ´n varianta parcŊri modulare 

2021 ð 2027 1.000.000 

P21.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona 
Mircea VodŊ 

2021 ð 2027 100.000 

P22.  Amenajarea/reabilita rea parcŊrilor rezidenŧiale din zona 
Corniɿei 

2021 ð 2027 25.000 

P23.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona 
Orizont 

2021 ð 2027 90.000 

P24.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona 
Piaŧa BIG 

2021 ð 2027 45.000 
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P25.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona 
CŊlŊraɿi 5 

2021 ð 2027 55.000 

P26.  Amenajarea/reabilitarea parcŊrilor rezidenŧiale din zona 
FlacŊra 

2021 ð 2027 45.000 

P28.  Realizarea unui terminal intermodal de transport în zona 
de est a Municipiului CŊlŊraɿi, inclusiv parcare park&ride 

2021 ð 2027 1.500.000 

P29.  Studiu de trafic la nivelul Municipiului CŊlŊraɿi pentru 
eficientizarea mobilitŊŧii urbane 

2021 ð 2027 35.000 

P30.  Studiu ´n vederea identificŊrii de soluŧii pentru creɿterea 
conectivitŊŧii rutiere ɿi a siguranŧei deplasŊrilor pietonale ɿi cu 
bicicleta la traversarea cŊii ferate 

2021 ð 2027 50.000 

P31.  Studiu de fundamentare asupra interconectivitŊŧii 
modurilor de transport (feroviar, rutier, naval).  

2021 ð 2027 50.000 

P32.  Studiu de oportunitate pentru analiza soluŧiilor de 
dezvoltare a ariei de acoperire a transportului public urban la 
nivelul Zonei Urbane Funcŧionale 

2021 ð 2027 30.000 

P33.  Plan de organizare a circulaŧiei, ´n vederea creɿterii 
accesibilitŊŧii tuturor categoriilor de participanŧi la trafic, 
inclusiv pietoni ɿi bicicliɿti (av©nd ´n vedere respectarea 
normativului NP051) 

2021 ð 2027 50.000 

P34.  Studiu de oportunitate în vederea managementului 
integrat ɿi identificarea necesitŊŧilor ɿi posibilitŊŧilor de 
extindere a zonelor de parcare  

2021 ð 2027 30.000 

P35.  Smart School Bus ð Achiziŧia de microbuze electrice ɿi 
platformŊ de ride-sharing dedicatŊ promovŊrii soluŧiilor de 
transport ´n comun pentru elevii din Municipiul CŊlŊraɿi ɿi Zona 
UrbanŊ FuncŧionalŊ 

2021-2027 1.500.000 

P36.  Sistem inteligent integrat de management al transportului 
public (inclusiv componentele de planificare a cŊlŊtoriilor ɿi de 
informare ´n staŧii) infrastructurŊ inteligentŊ specificŊ 
sistemului de transport public, la nivelul Zonei Urbane 
Funcŧionale 

2021-2027 1.500.000 

P37.  Aplicaŧie de mobilitate urbanŊ de tip ăMaaSó (soluŧie 
integratŊ de facilitare a mobilitŊŧii urbane ca serviciu) cu douŊ 
componente: cŊlŊtori ɿi marfŊ (inclusiv transporturi grele) 

2021-2027 245.000 

P38.  Centru operaŧional integrat al mobilitŊŧii urbane 2021 ð 2027 3.000.000 

P39.  Promovarea intermodalitŊŧii prin implementarea unui 
sistem unic, integrat de taxare electronicŊ pentru transport 
public, bike/car -sharing, parcare, la nivelul Zonei Urbane 
Funcŧionale 

2021 ð 2027 500.000 

P41.  Extinderea sistemului de trafic management ɿi acordare a 
prioritŊŧii pentru vehiculele de transport public 

2021 ð 2027 2.000.000 

P42.  Sistem pentru gestiunea tranzitului de marfŊ ´n Municipiul 
CŊlŊraɿi 

2021 ð 2027 500.000 

P43.  Sistem integrat de management al mobilitŊŧii cu accent 
pe transportul public, mobilitate alternativŊ de tip bike sharing 

2021 ð 2027 1.550.000 
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ɿi soluŧii inteligente de management al traficului, inclusiv 
sistem ăsmartó de treceri de pietoni semaforizate. 

P44.  Safe City ð Extinderea sistemului de creɿtere a siguranŧei 
´n trafic, inclusiv platformŊ de management al securitŊŧii 
urbane (camere video de supraveghere, camere LPR, camere 
radar, vid eo content analysis etc.)  

2021-2027 3.500.000 

P45.  Consolidarea semnalizŊrii rutiere statice, verticale ɿi 
orizontale, ´n vederea creɿterii siguranŧei circulaŧiei 

2021 ð 2027 100.000 

P47.  Extinderea sistemului de mobilitate alternativŊ la nivelul 
Municipiului CŊlŊraɿi ɿi Zonei Urbane Funcŧionale 

2021 ð 2027 500.000 

P48.  Masterplan de mobilitate alternativŊ pentru configurarea 
unei reŧele de piste de biciclete care sŊ asigure circulaŧia ´n 
condiŧii de siguranŧŊ ɿi conexiunea ´ntre principalele zone de 
interes din municipiu, ´n vederea promovŊrii utilizŊrii 
mijloacelor alternative de mobilitate ɿi a intermodalitŊŧii 

2021 ð 2027 35.000 

P49.  Sistem integrat de monitorizare a cicliɿtilor, planificarea 
reŧelei de mobilitate alternativŊ ´n vederea comutŊrii cŊtre 
transportul ecologic  

2021 ð 2027 600.000 

P50.  Reŧea de parcŊri modulare a bicicletelor in principalele 
puncte de interes, inclusiv supraveghere video  

2021 ð 2027 400.000 

P51.  Proiect pilot ð zonŊ cu emisii scŊzute 2021 ð 2027 2.000.000 

P52.  Sistem automat de restricŧionare a accesului 
autoturismelor în zonele pietonale  

2021 ð 2027 200.000 

P53.  Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei în 
zonele identificate cu risc mare de accidente, prin introducerea 
de elemente active de calmare a traficului cu detecŧia vitezei 
de deplasare 

2021 ð 2027 400.000 

P54.  Sistem integrat de management al parcŊrilor cu platŊ 2021 ð 2027 300.000 

P56.  Stimularea deplasŊrilor private cu vehicule electrice, prin 
´nfiinŧarea unei reŧele de staŧii de ´ncŊrcare ɿi realizare 
platformŊ de gestionare a staŧiilor, la nivelul Zonei Urbane 
Funcŧionale 

2021 ð 2027 300.000 

P57.  Elaborarea documentaŧiilor tehnico-economice pentru 
proiectul: ăMobilitate urbanŊ prin promovarea utilizŊrii 
mijloacelor alternative de transportó  

2021 ð 2022 372.532 

P58.  ċnfiinŧarea/reorganizarea structurii de gestionare a 
serviciilor de transport pub lic  

2021 ð 2023 13.000 

P59.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a parcŊrilor cu 
platŊ 

2021 ð 2023 0 

P60.  ċnfiinŧarea unei structuri de gestionare a sistemelor de 
mobilitate alternativŊ 

2021 ð 2023 0 

P61.  Crearea structurii de implementare ɿi monitorizare a 
Planului de Mobilitate UrbanŊ DurabilŊ 

2021 ð 2023 0 






































































































































































































































































