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1.1.SCOPUL r | R OMLELNLT ADFA CEU

Pl anul de mobilitate wurbaniD reprezinthb o
de dezvoltare teritoriall periurbani / metr
(P. U. G.) I constdiet wileanii fgtcrawme sttulat egi cN t
corelathD dezvoltarea spasiallD a | ocalitDsgil
acestora cu nevoile de mobilitate i transp
tinte principalccesmbbuinfdttlXtiirieayia o bunbD inte
mobilitate i transport.

Mobilitatea wurbanihD defineyjyte ansambl ul de
cotidiene |l egate de muncQh, activitDti 11/ sa
etc) , cumpnDr Dtur i 1 i activitpDti d e -upne tsrpeactei rue u
sau metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobi |l it Dti ur bane
strategichD teritorialD prin carledD sd) Ifacalciotrl
zona ©periurbanhD/ metropolitanhD cu nevoile de
bunurilor i mDrfurilor.

AceastnD planificare este realizathD prin P
constituie un doc umestrumens pentra tdezylitaca dnar politioi |
specifice, care are |l a bazlD un model de tran
model are a traficului, av©nd ca scop rezol va
“"ntreprinderil owomedien "orvaelcihiatei,n contri bui nd
obiectivelor europene “"n termeni de eficiens

Prin Planul de Mobilitate UrbanhD DurabilD
i prioritDti ppoerntt rdivuruvanbi it b anasv©nd dr ept sco
economice sustenabil e, inclusiv din punct d
toate zonele urbane. Pl anul de Mobilitate Ur
lung 7 susrtwe nadnd DurmpkkeanD cDrei a i se adr ese
exi stente de planificare, l u©énd " n <consider
eval uare i pun®©nd un accent deosebit pe i mp
coordonarea pol i ti ci |l or “"ntre sectoar e, "ntre dif
autorithDtile “nvecinate.

El aborarea prezentul ui plan de mobilitate
noil or abordpDri ale Uniunii Eur openeentglor i vi
structurale “n cadrul regiunilor dezvoltate
pentru perioada p2r0o2grr.a niag i & $de ROela , scopul |
acela de a reanaliza i actual i za dchusivedine r ¢
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punct de vedere al efectul ui I mpl ement Dr i i |
de mobilitate aferent perioadei anterioare.

El aborarea Planurilor de Mobilitatea Ur ba
EuropeanhD " n veadempeabselmed oonare mobilitate
abordnpDri i ntegrate a mobi |l itDti]i

Pentru a rPDspunde actualelor provocQBDri,
include, at®©t "n partea de analizD, de model
de mbunDtNDtire a acestui a, el emente specif
transport de pe teritoriul Municipiului CNDI Dy ajyial e comunel or nve
aria de acoperire a documentul ui de planif
accesi bilitnDtidi l ocal i tRDtilor 1 i a rel ati el
sustenabil D a mijloacelor de transport din p
precum i buna integrare a diferitelor modur

Prin urmare, pr ezent ul Pl an de Mobilitate Urbani

Munacizphneli uisial e

vedere geografic, sQiplr A ay ia
este elaborat pentru perioada 20 21 62027.
L3 10 0
,i Calarasi Nord [ 310
Movila Arapului —";}".: j
s Y
N\ ,f"-: Cruceanu
N, # 19
N _#%" MovilajCalarasi ”
. “,"": 21/r:
PORTUL : )
I%%LﬂiTil:«lL t : | Mov |Iee|ee2
!:*.’ H.lé\j\fﬁi—?ﬂo
‘uc‘mamsi
e 3 Sah
. & b,
Padurea a, ’
i g N e Ve \)
FLAJA MARE "‘E."" ~ A T Ex_.- e -
RTUL .
RLZ;IL?}E 2@}2‘;"“ La Balta Mare 8&'&%@%‘&
Gradistea Calarasi
18
4 Tra
Fig. 1dHarta Municipiul ui  CDI Dr ari
Municipiul CnI NDr ay i este rejedinta judetu
ora) al acestuia 7i unul dintre cele mai i m
sud. Este situat-esth gpajuteat euisudae DueaDas a ,
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contactul cu lunca DunDrii, pe mal ul st ©ng
44°1 2 ° |l atitudi né21lnorlddrcdli tuidi a8& estich, “n
Bul gari a, pozitionare strategichD ecea ‘ciiracfue
terestre chDtre estul Europei Centrale i Peil
pe DunDre.

Zona ur banhib functional D analizath i nclu
CiochDneyti, comuna GrDnDditea, coommumraa DCwha s\
comuna Model u, comuna DwnNaghdl im@amumrca mMRonsae trit e f

Gradistea

Legenda
B Municipiu
B Zone urbane functionale ale centrelor urbane de peste 50.000 loc.

Fig. 26Zona Ur banh FulnXrtairoinal N

Aria de acoperire selectathD va permite 1in
transportul ui dur abil cu celelalte proiecte
sustenabi |l D @nNMOnaxi pjulale | ocalit latin avrOnd
drept rezultat obtinerea unor rezultate opt.i
de medi u 7 economi ce, obiective “n domeni
calitpDtii vietii cetDtenilor.

Planificarea mobili¢edDtei ounmnbanedader ashirlae e
pentru tratarea eficientlD a complexitDtilor
UrbanhD Durabil D pune un accent deosebit p €
i nteresare i pe cooperedruaga wvdaestdluviemr nair feeni
Conceptul de mobilitate wurbanbD durabil D sul
acoper.i toate aspectele mobada |l mamMitenr Imotdeg:i ¢

'SurshnN: Strategia I ntegr at2iD2de aDevuwa Icti gri as | Wiri b &M NI @AY i

4
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planifica “ntreaga zord®aur mamnl nfgwmrd} imouma lch ,p-
sale administrative.

Pl anul de Mobilitate Ur b@mINNadadem scoplcrBarea | M L
unui sistem de transport care sD rDspundiD wur

- Accesibilitate : asigurarea de o pt i uni de transport pent
"nc©t acejtia sND ai bl acces | a destinatiile

-SiguranthD Ri "sndbauuwmMittlat e ea condi tiilor de
toti wutilizatorii sirmttreunud aimu rdiec datrean'srpogén qri

-Medi u s Dnrletdouscer ea pol ubDri i atmosferice
efect de serBD i a consumului de energie

-Eficienta:ecanbamiDdaMti rea eficientelil 1 i r
persoane i mDr f ur i

- Calitatea mediului urban : crejterea atractivitDtili 11
peisajul ui urban, pentru beneficiul cetDteni

cntruc®©t obiectivul principal al Pl anul ui
unui sistem de transport durabil, accesibil,
studiul ui cuprind i l ocalithDtile aflate " n
zona urbaniD functional N, avOlnd "n vieddeereercd)
mobilitate i de transport, “n legDturnD dir
propuse prin planul de actiune se vor adresa

| mpl ement area PMUD va asigura puner ede n
pl anificare i de management pentru mobil it e
speci fice regiuni.i 1 i include lista mDsuri |l
termen scurt, mediu i l ung.

Scopul Pl anul ui de Mo Bi lailt aManilkbribpainud uDu
reprezentat de " mbunDtPDtirea accesibilitnDtili
sustenabil D pentru “"ntreaga ari e de studiwu
transport care sND rDspuniddpaler mDt oar el or obi e

x Est e accesibil 1 i satisface nevoil e d

utilizatorilor;

x EchilibreaznD i rDspunde cererilor dive

ale rezidentilor i economi ei ;

Xx Sustine o dezvoltar e iategharela diferitertmiddunide o m;:

transport;

x RespecthD cerintele durabilitbDtii, echil

echitate social D, sBDnDtate 7i calitate

x Optimi zeazhD eficacitatea I eficienta c:¢

x UtilizeazD efiami,entnfgmattirwlctwrrl i serv

Xx cmbunhDtDteyte atractivitatea mediul ui u
publice;
cmbunhDtNDteyte siguranta i securitatea |

X
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x Reduce poluarea aerul ui 10 a zgomol ujiui
consumul de energie;

x Contribuie la " mbunDtDtirea performant
transeuropene i a sistemul ui de transp

1.2.c NCADRAREA CcHBRILP REGUMBNTELOR H)
PLANI FI CARE SPARI ALMN

La el aborarea Planul ui de MEDI D daptfeo skr baaw

vedere “ncadrarea )i corelarea cu preveder:.
ni vel national, judetean i | ocal

1.2.1. NI VEL NATI ONAL

Strategia de Dezvoltare Teritorial N a Ro mO©ni e

Conform Legi. 350/ 2001 privind Amenajarea
cu modi ficDrile 1 i compl etDrile ul terioare

programele de dezvoltare durabil D ° nStpategaf i |
de dezvoltare teritoriallD a RomOni ei

Strategia de dezvoltare teritoriallD a Rom
RomOni ei “n 05.10.2016, este rezultatul unu
care transpune “n planitrerittiodieald eo bdieezcvtoilvte
pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru
i ntegrat de planificare strategichD care sD o

nati onal . Mi si uneasageshuica degtvel|l dara pol ic
"ntre nevoia de dezvoltare i avantajele col
european )i gl obal

Demersurile strategice angrenate de SDTR ¢
O i mporegaxmnadi tdd pentru teritoriul national

OG.1. Asi gurar ea unei i ntegr Dri functional e
european prin sprijinirea interconectDrid.i e f
11 broadband,;

0G.2.Cr et er ea c arin dezvOltarea infrasiruetdrii tehnico -edi | i t ar N
serviciilor publice “"n vederea asigurnDri.i un
1 i incluzive;

OG3.Dezvol tarea unei retele de |l ocalitDti
specializ Dr i i teritoriale 7 formarea zonel or f ur

OG4.Protejarea patrimoniul ui natur al 11 co

identitate teritorialDD;
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OG5.Crejyterea capacitDtidi institutionale di
teritor i al D.

Obiectivel e gener al-en pachet de obiectiva bpecditeecare nt r

formeazD <cadrul strategic de obiective al :
ur mPDt oarel e:

OS.11. Dezvol tarea unei retele de tramapiolrd
asigure gestionarea fluxurilor de oameni 1 i
"ntre teritoriul national i pietele din spa

0S.22. Asigurarea unei accesibilitDti Cresc:!
conecti viigmttea ’‘erftirce orajele mari i zona urb

0S.23. Creyterea atractivitDtili spatiilor u
functiilor rezidentiale, dezvoltarea unor s|
transport adaptaerificeluilocalvoi | or i sp

0S32. ¢cncurajarea dezvol tDridi zonel or wurban
polarizator la nivelul teritoriului.

¢cn el aborarea Planul ui de-aMbbhnbuitaobat Udka
corel Drii cu obineecnttiivoenlaet es.ecundar e

De asemenea, “n cadrul SDTR sunt evident.i
el aborarea Planul ui de Mobilitate UrbaniD Du
investitional e publ i ce recomandat e p dender u [
prioritizare a investitiilor privind dezvold't

Pl anul de Amenajare a Teritoriul ui Nat i

Conform Legi i 350/ 2001 privind Amenajarea
cu modificDrile 7 c odegernbeid 2013) Plamul del amenajarenaa r e
teritoriuldPATNnatepma@azi ntD document ul CuU car e

sinteza programel or strategice sectorial e
teritoriul £0Drii

Conform criteriilor definite pr in Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenaj are a teridSectulbneraanleii &nah de | ocal i
CNDI Napaitine categori ei l ocalitDtilor de ran

Z Popul ati e: OdMdEO lalcieca 200.00@d& locuitori;

o zonhN de i nfl uenithdD:000de locuitari 200. 000

o RaznD de ser vWw8km: <circa 60

o Accesul |l a cNDile de comunicatie:

O acces direct |l a cel putin doulD si st
(traseu de cale ferath principallD, d
pornesc din acel |l oc, eventual aer op

Z Functiuni economi ce:
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O capacitDti ed e d ipvreordsuicftiic at e din sect
serviciilor productive, social -c ul t ur al e i informatiyv
prioritar judeteanQ
Z Nivel de dotare -echipare:

o institutidi de decizie politich, adm
judet eanDle sadminiastratiei publ i ce I
descentralizate “"n teritoriu ale min
neguvernamental e; sedi i de partid, d
neguvernamental e; judecDiDt orairic,hetr ifbu
institutii juridice

o educati e, cercetare JtiintifichDh: I N
filiale ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute
nationale de cercetare;

o sNDnNhNt at e, asistentD soci sal $pital generalt a |
spitale de specialitate, statie de
specialitate (bol i croni ce, per soe
functional e, centre psi hiatrice), [
recuperare, orfelinate etc.;

O cul tur e ccauslet ur N cu sDI i de spectac
concert, de expozitie, de conferinte
biblioteci, edituri, tipografii etc.;

O comert, servicii comerciale prestate
centre comercial e, camere de comert, centr e
val or i 1 i de mbDrfuri, magazine speci
cu amDnuntul, magazine de prezentare
calitate; posibilitDti de oeg,gani zare

oturism: hotelur:i de 3 stele cu cel p

0 massmedia:massmedi a judeteanD (posturi de
publicatii cotidiene sau periodice;

o finante, bNDnci , asigurDri: sucursal e
bancareaeasjiguddr i ;

O sport, agrement : zone de recreare )i
de competi ti sportive de nivel nat.i
1 i alte dotDri diversificate pentru
polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale
etc.);

o protectia mediul ui: agenti.i de prote
echi pamente specifice pentru mentine
i gi enei ur bane; al i ment ar e aimentased) 1 |
aphN, sistem colector de canalizare,

oculte: | Dcayur i de cul t, episcopi i,

ale cultelor autorizate;
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otransport/ comunicatii: gnr i, autogBDr
telefonice automat e, fax, poyJtnN et c;
o ordine, securitate: institutii specil
1.2.2. NIVEL REGIONAL | JUDETEAN
La el aborarea Pl anul ui de Mobilitate Urba
2027, a fost avuthD ~ n v ed strategilé sipolgicdle seatogade | i«

existente la nivel regional.

Pl anul de Dezvol t-BuneniaRRe2yi2ekh al N Sud

Pl anul de De zv ol t-Buntenia R@2ir2027n prihcipalulSdoaiment
strategic al d e z &vValintt lrerniiia, r € giiunpiriopS3wnmde sND co
directiile de dezvoltare formul ate at Ot de

(Pl anul National 2@20) D e zcveot| tyair ed e2 Ocledl e(Plahd del a n
Dezvoltare Re@2pfaatl t @9Pild Regi onal D de Speci
2020).

El a b o r -artlarg cadrurpartenerial, Pl anul de Dezvoltare Re
Sud- Muntenia 2021-2027pr opune o0 noul abor darle tiircielrabyd
anume trecerea | a noua generatie de politic
componentnD de durabilitate. Ast fel, p e I
instrumentel or, noua politich vi zeazsthategide o0 1
europene (Pact ul Ecologic European, Noua Strategi
ur i, Agenda 2030 pent,r uetlxe)z vyoilPtrmaadgei abnuarll acbNiglt )
ReformhD 2020, Pl anul Nati onal de RemaleBade
Dezvoltaré, DprabuimiD) i cu actiunile vizate d
dezvoltare.

¢cn cadrul PDR Sud Munteni a, Municipiul cn
ridicat de dezvoltare pr i n pozi tia sa de nlDo cuaperspecive de r i v
dezvoltare intepgemnéed®dheudiomr aBel gari a, prin r
domeniul transportului, logistic, turistic.

Viziuneastrat egi ¢ aMuRenmipentui pericalauad21-2 027 eQt e:
regiune di nraonsipcd DRi cpu o economie modernh R
vedere al uti i zDrii resursel or ORI O societa

Obiectivul general al PDR SM 2021-2027 este reprezentat de: a St i mul ar e a

proces de crerRtere eclhinlombrc#®t duaabediDumii Su
i novar e R I favorabil D incluziuni.i soci al e,
cal itnDtidi vietii l ocuitoril or sNi 6
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PDRSud Muntenia 202t2 027 st abil ejte o serie de obi
grupate pe prioritnDti, care vor ghida i mplem
atingerea obiectivului strategic general.

Ca urmare a analizei documentului, au fost identificate ca importante pentru

domeni ul mobi litpDtii ur bane durabile ur mbDtoa
Z Prioritatea 1: Dezvol tarea durabil D a infrastruc
o Obiectiv strategic 1 : Crejyterea atractivitDtidi
Sud Muntenia prin dezvoltarea mobili
bunuril or 1 i ser vidceirielao r p rcoonmoevxl®r i i n
durabile:
A MDsur & IDezvoltarea 10 moderni za
transport
Z Prioritatea 2:Dezvol tare urbaniD durabil D
o Obiectiv strategic : Dezvol tarea policentrich a
urbane:
A MDN's u2.2a Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal,
competitiv, ecol ogic 1 i i ntel i ge

functional e

Strategia de dezvoltare durabil D a | ud:e¢

Strategia de dezvoltare durabil D a &087det u
el aboratipultal " moaul uif a2@ 211, cildheviidz&zuvncelat ar e a
pentru aneslt e20c27/n:ceantrathD pe dezvoltarea eco
medi ul ui de afacer.i existent din agricul4urh
urlor | ocal e puternic 7i di nami c, dar 7 pe
ar e, dezvolt ©nd sectorul serviciilor 1 i V 8
devenind o destinatie atractivhD “n peisajul

Astfel, vizinea de dezvoltare strategi dDBzvoltared e s
durabil D a judetul ui CDI Nr ari este centrath
sustinuthD de dezvoltarea capitalul ui uman, R
l ocui rii "ntNoealte ¢omeniul ui, asociind ca pe
dezvoltarea admind.stratiei publ i ce

Rel evante pentru do m®@©meactivdl strategib v. IRegenadrareai sun
l ocalitnDtilor R I a i nfrast,regpectiuAxapr iedr il ti & rald
Dezvoltarea RIi moderni zarea icmf  rcassdrrwict ac e $ |
previDzute ca mDsuri: dezvoltarea i moder ni
i nterur ban pentru chDl NDtori, dezvomRlrafruerai im

10
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crejyterea gradul ui de utili zare a infrastr
modal i thRtil or de facilitare a accesul ui | a c

Strategia de dezvoltare dur aleioadd202l1-202d, e t u |
fost aprobatihD prin HotDr©rea 27/24.02.2021.

1.2.3. NIVEL LOCAL

Planul Urbanistic General al Municipiului  CDI| Dr a i

Planul urbanistic general al Municipiului CRDI Draprezi nt N principa

de planificare operational D, constituind ba
actiunilor de dezvoltare. Pl anul urbanistic
mNDsurile de dezvE€DhDt&@&raja | ocalitDtidi

cntrucO©Ot varianta actual D a Pl anudulinDealanhb a
fost r eal i z anulf2008, nn mo me nt ul el abor Drii prezentu
Pl anul Urbanistic Gener al al muni ci pi ulreai Cr.
documenfimteisetii mat D | &ami jnlcepuwlt wil anul ui 2022
format GIS. Motivele pentru care PUG-u | intrnD “n actualizare sur
termenul ui de wvalabilitate, necesi & arorermi r e e
obiective ale viitoarei documentatii de wurba

Strategi a Il ntegrathn de D@27 \aoMunieipiuii  Ur |
CnIlI NDr aqyi

Strategia integrathD de dezvoltare urbaniD
de i denti ficagter aat edgirceectda |liomterventie i de
pentru care vor fi alocate resurse, Cu sc
ur bane. Acest proces consine planificarea o
programelor, proiectelo r acgiunilor, mBD s u r -un imtarval dectienp v o r
stabilit, a resurselor necesar e, a rezultat

care trebuie asumate.

Av ©nd rol ul de document de planificare
Dezvoltare UrbanhD pentru Municipiul CDI Nr aqyi
directiile prioritare de i nd2027enturemlpreinntd u
opti mnD i responsabil D a resurselor di sponi

i ntegrathn.

Strategia vizeazhD at©t Municipiul CNDI Dr aj
Ur bane Functionale CRDIDrayi, respecti v: Cio
GrnNDditea, Model u, Roset i, Stefan VodD i V€

11
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¢cn el aborarea MBbahiut ait ed Urab aanvdutDu'rma bv é de rs
acoperire teritorial D c2a02)7i -a asigurst aocdetaned cu S 1 D |

obiectivele strategice i mDsuril e/ proiectel

crconc!l uzealegrea Ph anul ui de Mobilitate Urbanl
CNDI NDraayasisgurat corelarea cu documentele de
specificate anterior, astfel “"nc®©t, prin apl
l a niveliregtooanhbhl ) tintele stabilite 7i cer
relevante pentru aria de studiu avutbD “n ved

1.3.c NCADRAREA ¢ NERILFP REOCHMENTELCR
STRATEGICE SECTORIEL

Documentele strategice sectorial e idueabilev an!t

evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului CHDI1 NDr ag st f el “nc Ot S
"ncadrarea “"n prevederile acestor document e,
STRATEGI A COMI SI EI EUROPENE PENTRU @) M

I NTELI GENTN

Pe 25 ma 2021 au fost adoptate concluziile privind Strategia Comisiei europene

pentru o mobilitate sustenabil D i i nteligen
l ung pentru un sistem de transport i mobi |
digital i zat, rezilient, echitabil i competitiv,

¢cn raportul privind concluziile adoptat e,
care au fost avute “n vedere “n elaborarea

Municipiului C D N203132027:

- transportul European trebuie s devinhD mai SUuUS:
sigur 1 i rezilient, i ar sectorul trans
majorhD I a “"ndeplinirea obiectivul ui de
p©nhND " n 2050, “n cowlf odeni t at acus Acprec
obligatoriu de reducere internhD nethD a ¢
"n UE cu cel putin 55 % p©nBhD "n 2030, <co

- " n paralel cu reorientarea c¢chDtre modur.i
modurile de transport ar ansportur-duh or
mod care sBhD | e mentinlD trebui sN contr
emisiilor din sectorul tr competitivitat
reducere a emisiilor

- sdutiile generatoare de emisi.i schDzut e

pentru transport Cu continut redus de ¢

12
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of er i sol utii eficiente pentru tranziti
pentru a se evita introducerea pe piathD a celor ma |
transport pentru fiecare mod de transpor

- mPDsurile de politici din domeniul transpg
apoluatorul pl Dteyteo 1 i autilizatder ul
transport.

-oar trebui sND fie instituite stimulente
l argh a unui transport ma i sustenabi
moderni zarea vehiculelor, a navelor, a s

- digitalipzameaaytea iIinovDri.i “n domeni ul
motrice esentiale pentru competitivitate
de transport al UE, “ntrucot pot " mbun
reducerea poluDrii, epetfi adeoeDo snagu rmarn
confort i pot promova un ecosystem inte

- politicile “n materie de transport ] n
identificathD "n Decl aratia de I|laatPa sasRauc
inteligente pentru mobilitate 0 digitalizarea ca vector pentru realizarea unei
mobilitRti a viitorului sustenabile, sig

- multimodalitatea necesithD informati. de
biletd@dloplrwitND multi modale i interoperat

- pe | ©ngND dezvoltarea i i mpl ementarea ur
punct de vedere <climatic, este necesar
utilizatorilor sistemul ui d e erearseoputiip or t

- subliniazib fapt ul ch infrastructur a t
automatizarea.

- dezvoltarea sistemelor de transport I N
continuare pe o gamBD | arghN de tehnol ogii
tehnol ogi il e -Frmo,bidreeciuim Wii pe servici. ]
esentiale din punct de vedere strategic,

- pentru obtinerea unui transport i a un
este necesr N Ib denftrrasntgppacrtturmul ti modal N
de " nalthD performanti, care s contribu
statelor membre i regiunilor UE

- importanta promovDri.i mobilitDtii active
pe jos, utili zar ea transportul ui publ i c 1 i a
gestionarea eficace a mobilitDtii, mu | t
sustenabile “"n toate tipurile de transp
astfel cum se abilacdeDdDl anGbDerzl drn 30 oct
acnceputul unei noi ere: mobilitate cur a

- transportul publ i c a fost gr av afectat
CovIb1 9 , i ar rDspunsul “n rmatbDerare tdree bpal
restabilirea "ncrederi.i 10 consolidar
acceler®©nd transformarea i moderni zar e

13
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totodathD accesibilitatea transportul ui,
transpor t ul ui public “"n coeziunea social D )
politia " n domeni ul transporturilor ar
promov®©nd di sponibilitatea 1 i accesibi
grupurile vulnerabil e, C \uparsoanele cu mobiptete s 0 a |
redushihD i persoanele cu handicap, precun

14
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MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL RED

Pe data de 24 martie 2021, negociatorii din partea Consiliului i a Parlamentului

European au ajuns la unacord provizoriu ¢ u privire |l a cea de
programului emblematic al UE Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) . MIE
2.0 va cofnitniannutae zselc heoeechedomeni i |l ci girtaanlsylol
energiei . Acest a Vv a pdriaadac202l e262d, cu un buget total semnificativ
de 33,71 miliardeEUR ( " n preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi ("~ n

- transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 mil i ar de EUR pent i
beneficiare ale fondurilor de coeziune)

- energie: 5,84 miliarde EUR

- sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

cn domeni ul transporturilor, MI E 2.0 V &
mul ti modale "n scopul d e z vrastruttidir feraviarg, rutiera,| mo
mari ti me 7 a chDilor navigabile interioare,
siguranthi 11 securitate. Se vV a acorda proi
transeuropene de transport (TEN-T ) , p u-seCaccdeun t u | pe verigil e
proiectele transfrontaliere cu valoare adiDug

Politica de Coeziune (PC) 20 21-2027

¢cn cursul anul ui 2018, Comi si a Eu pashetalani
legislativ pentru Politica de Coeziune (PC) 2021 -2027, care cuprinde:

U Regulamentul privind prevederile comune (CPR)

U Regul ament ul privind Fondul european ¢
Fondul de coeziune (FC)

U Regul ament ul privind cooperarea teritor

U Regulamentul privind mecanismul de cooperare t r ansfrontal i er nD;

U Regul ament ul privind aFondul soci al eur

Politica de coeziune continulD sD sprijine

| ocal 1 i sND autonomi zeze gestionarea fondur

dimensi unea wurbanhD a politicii de coeziune, pr

ur bane durabunenqu mpmrogram de col aborare " n

capacithDtilor dedicat autodint Bi atowv  Duubdbaald

Vizunea privind politica de-20@7ceprndeine “~n per.i

U ¢cmbunhDtNDtirea competitivitPRDtii i susti

U Promovarea i nvesti tiilor ver zi, adapt e

rDspuns proactiv | a potentiale riscuri

15
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U Asigurarea @geaesiamielliotrDfiii conecti vitDnDt
U Dezvoltarea serviciilor publice de cali

STRATEGI A NATI ONALNn PENTRU DEZVOLTARE
(SNDDR) 2030

SNDDR 2030 reprezinthD document ul c @velef und
tematice de dezvoltare | a nivel nati onal
Prin aceasthD strategi e, RomO©ni a i stab
Agendei 2030 i I mpl ementarea setul ui de 17
Strategi a nationalD penta u Radm@rmiod it a r2daEB 0
dezvoltarea RomOni ei pe trei pil oni principa
Strategia este orientathD chDtre cetDtean
rezilientnD i "ncrederea c¢chD statul -usenodvet
echitabil, efni ovieadritu ciur’artt,r " n mod echilibrat
¢cn cadrul SNDDR sunt prezentate tintele n;
de dezvoltare durabil D specificate “n Agend:
20, pentru ejyalonarea rationallD a eforturi/l
Obi ectivele de dezvoltare durabil D asum:

ur mRDt oar el e:

ODD 1: Eradicarea sDrDciei “"n toate for
ODD2: Eradicarea foanet ei , asi gurarea securitnDtidi
nutritiei i promovarea unei agricul tur
x ODD3: Asigurarea un e i vieti sNDnNDtoase i pr omov
orice vOrstnDnh

x ODDA4: Garantarea unei educati.i de cal i1
"nvDt aar el udhegul Vvietii pentru toti

x ODD 5: Reali zarea wegalitDtii de gdan aji
fetelor

x ODD 6: Asigurarea disponibilitpDtii i r
pentru toti

x ODD 7: Asigurarea accesul ui tuturean | a
mod sigur, durabil i moder n

x ODD 8: Promovarea uneisuwsteiynwtrda, edesnwmlr
durabil D, a ocupDrii depline i produc
| ocuri de munchD decente pentru tot.i

x ODD 9: Construirea wunor infrastructuri
durabil e 7i "necur ajarea inovat

ODD 10: Reducerea inegalithDtilor "~ n int
ODD 11: Dezvoltarea orajyelor i a ajez
deschise tuturor, sigure, reziliente i

16
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o orajel e trebui e snND fie deschise t

durabil e. cn pl us, orajel e trebui
“"nstrBDinare.
O asigurarea accesul ui |l a si st eme de
echitabile, accesibile 11 durabil e g
O  mbunIlktalDt isi gur ant ei rutiere, “n S |
retelelor de transport publ i c, ac
nevoilor celor afl ati “n situatidi %
cu dizabilitbDti i “~n etate
ODD 12: Asigurarea unoructtiipardaroe idaens L
ODD 13: Luarea unor mBDsur.i urgente de
1i @ impactului lor
x ODD 14: Conservarea 1 i utilizarea du
resurselor marine pentru o dezvoltare ¢
x ODD 15: Protejarea, restaurarea )i promovarea ut il i zI
ecosi stemel or terestre, gestionarea d
deyerti ficDrii, stoparea )i repararea
de biodiversitate
x ODD 16: Promovarea unor gegeniriectdBzvaltarep a  n
durabil D, a accesul ui l a justitie pe:
eficiente, responsabile i incluzive | &
x ODD 17: Consolidarea mi jl oacel or de
parteneriatului global pentru dezvolt ar e dur abi I D

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL |

Master Pl anul Gener al de Transport a fos
Hot Dr ©rea Guvernul ui numBDr ul 666/ 2016. Docu
pl anificare a i hwaextiivteili Inoart imanjadr epentru toa
rutier, feroviar, naval 11 aeri an. VizeazD e
"mbunDtDtire a transporturilor urbane fiinc
Orizontul de timp al plani fi cDr i i este anul 2040, cCu r
model ul ui de transport nati onal “n anul 203
intervalul 2030-2 040, precizia prognozelor fiind | i mi

Master Planul Generd de Transport al RomoOni ei tr
dezvoltare “n mod durabil, unul d iUm sistem der e z u
transport durabil (sustenabil)o.

MDsuril e propuse de prezent ul Pl an de |
dezvoltate pornind de | a nevoile identificate “n
stabilite I a nivel nati onal
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ROMANIA CATCHIN@WP REGIONSO DEZVOLTARE URBANN SU
2021-2027

Documentul, e mi s de Banca Mondi al N, Comi si a Eul
propune <cinci obiective de politich, dintre
f ost avut “"n vedere “"n realizarea Pl anul ui d

Obiectivul deO pBUrdap@NDmMaBi:d Moobnielcittaatthe R co
regi oanatlethnol ogi ei informati ei Ri comunicati i

ACORD DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA 2&2p7

Rom©ni a este " n curs de A®lidaéd partemari@ peatru u n u i
perioada 2021-2027, afl at "n negociere cu Comisia EI
documentul programatic-c hei e prin care tara i stabil e
cheltuire a fondurilor europene din perioada de programare 2021 -2027.

Acordul de Parteneri at 1 i Progr ame02y alODp e r
f ost ¢ ons amaiuduaproees intens de consultare inter -i nst i t uti onal N,
i nformale cu Comisia Europeanhi, precum 7 p e
partenerilor socio-e c on o mi c i rel evant.i

CONCEPTUL STRATEGI C DE DEZVOLTARE TERI"

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritor
este un document strategic privind dezvolt.
termen mediu i l ung a RomOni ei

Obi ectivul general al CSDT este asigurare:
Europene prin afirmar-@e@antiidemttiatlI®t,i ia rregli winu
creyjyterea coeziuni. spatial e i a compiketiti\
RomOni ei

Obiectivul general este detaliat “n cinci

V Racordarea | a reteaua europeaniD a pol
spatial D;

V Structurarea i dezvoltarea retelei de

V Afirmarea sbdnirdamilt BdieicvatD categoriil

V Consolidarea 1i dezvolt aregpaaler et el ei de

V Valorificarea patrimoniul ui natur al 1 i

CSDT RomOni a 2030 stabil eyjte l'iniile di
RomO©ni er Dl aegtanal D, interregional N, nationa
| a ni vel transfrontalier 1 i transnational

competitivitate la nivelul teritoriului.
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PLANUL NATI ONAL DE RELANSARE SI REZI LI I

Pl anul Nati onal de Redresare i Rezilien:
RomOni ei care stabileyte domeniile i pri ol
el aborate pentru fiecare domeni u de i nvest
Specificede Tar N (RST) i cu Regul amentele Comi si
asigurathD din Facilitatea de Redresare i Re
ameliorarea stDrili economice a RomOniei, Cc
perioadede cri zhD pandemichD 11 asigurarea unei <cr

Pl anul Nati onal de Redresare i Rezilientl
de cDtre Ministerul Fondurilor Europene “~n |

Obiectivul general al PNRR estede a st abil i prioritPRDtile
directiile principale de reformhD ale RomOni e
ale Comisiei Europene pentru a asigura amel
consolida capacitateaderezili ent D | a ni vel national “~n peri

Din obiectivul gener al al PNRR decurg o s
“"nscrdéngdu i nvestitiile " n deivoitdrea aisfrastructarii u r N,
specifice " n damenisitrabagider pentru RomOni a
schi mbDr i climati ce, energi e 1 i energi e re
moderni zar ea serviciilor publ i ce l ocal e, S
serviciile publice pppadtadatei , nfiaet preaedulu a
serviciilor publice prestate sau st pantduaar d e |
"mbunDt Dt conectivitatea |l ocalitDRDtilor wurba
sau pentru a crejtielicaptlbi dad ateaaldiet DPei |l or wur

Componenta de investitii a PNRR a fost el
obiective specifice. Dintre domeniile de in
mentionate "~ n cadrul P i tledrangpbrtulidurdbi). est e repre

PROGRAMUL OPERATI ONAL2OREGI ONAL 2021

Spre deosebire de sit u@®@RSMera gestionap dnvihisterd u m,
Dezvol tDrii, “n per i 0-a0@7aPRSMeste pired ¢l mar € n2 0821
fiecare gestionat de Autoritat ea de Management de | a fiecal
Regional DD (ADR) din fiecare regiune.

PRSM2021-2027 are o alocare de 11.068.930.000,00 euro, din care:
- 8.759.540.000 euro FEDR
- 2.323.690.000 euro Buget de stat.

- Cn conformitate naiH aoaAozeluabeanttee | @&e Guvern
(Memo), AgenSi a de DezvoltareMuRemiga®inglta (AD
de Autoritate de Management pentru Pr ogr a mu | OperaSional

19



Pl anul de mobilitate urbaniD durcald@da | N al

Regiunea Sud-Muntenia 2021-2027, aspecte refl Acotdaui de K i
Parteneriat negociatc u Comi si a Europeant.

Progr amul on@ ppentria R iegiunea Sud-Muntenia 2021-2027, este un
document strategic de programare <care acope

inovare, IMM-u r i , digitalizar e, eficientlD energet.i
conectivitate, bi odiversitate, i nfPApar uicman
cultural.

Progr amul on8@ppemntra sR egiunea Sud-Muntenia 2021-2027, este

i mpl ement at “"n conformitate cu prevedertle
2027 i ale Regul amentelor europene aferente
Prioritatea de i nvestiftiniand @ame ase ul programul ui
prezinthD |l egPRturN directhD ete: mobilitatea urb
Prioritatea 3-AO regiune cu mobilitate urbant dur
Obiectivul specific RSO2.8 - aPr omovar ea mobi |l i tDtidi ur
sustenabil e, ca parte a tr aneroiemisiede diaxi dler e o

carbonbo
Operatiunea PRSM3MPRSEBI/ 2/ 8ISgEijin8atordat municipiilor

reredintlD de judet, inclusiv zonelor urbane
Sud-Munten i a, pentru investitili “n operatiuni C
sustenabil DO

cn realizarea Planul ui de MbIbliNaiatjaftoes tU rabvau
vedere prevederile documentelor strategice
posibilitRtile de finantare prin pr@r.amel e
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1.4. PRELUAREA PREVEDERIR PRIVIND DEZVOLTARA
ECONOMI Ch, 3 DEECAPRUhNATURAL DN
DOCUMENTELE DE PLARICARE ALE UATURILOR

Documentele avute ~ n rea erdvederdor piwnd dazwltarear e | u :

economich social D i de cadru nat ur adrlorduntn do
prezentate mai jos.

Pl anul de Dezvol t-KuneniaRe2y i2eckhal N Sud

Pl anul de Mobilitate Ur banDpoureankkidl Ndiwvrae
obiectivel e, directiile de actiune i mdsur
Muntenia 2021-2 0 2 7 , principalele punct e €uo noapitok fi
anterior.

¢ n moment ul finalizDridi docunoennatlul use sy a
asigurarea corel Drii directiilor de actiune
proiecte din Planul de Mobilitate UrbaniD Dur
corespunziDtoare stabilite aln) -Mlotema2021-28087. De z v o

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Muni ci pi ul ui cnl

perioada de programare 2021 -2027

aStrategia integrathD de202deMwmil diapgieulur ®@Ainr
UrbanhD Functionalshe Qunrldrtdacjcc adru de referint

directii strategice clare pentru viitorul 0 |
deci zi i i mportante “n toate domeniile de act
cntruc®©t el aborarea celor doul dorcuprerndleel
aceeani p-ar aeadbDras corelarea planurilor de
Ast fel, proiectele corespunzDtoare scenar
UrbanhD Durabil D se reghDsesc “~,n nPlcandwlul deo ba a

propuse prin documentul strategic .

Strategia Smart City 2021 -2027 a Muni ci pi ul ui CRDI Nr ¢
Functionale CDI Drajyi

Strategia de Smart City a municipiului C
programatic care aredunabetdBra deavoluar eai
tehnologiilor digitale cu impact pozitiv a:
medi ul ui , dezvol tDrii medi ul ui de afaceri 1 i
soci et nDtili "hegemeirat e cudeaztvoltare integrat
oameni i mediul “nconjurDtor.
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Strategia are “"n vedere preghDtirea pachet
Urbane Functionale CNDIDrayi, Cu priwinie laa O
"n vedere faptul chN sunt princiopal.i. ut il
accesibilitate i confort. Prin aceste mDsu
necesare pentru furnizarea s er scopalide educere e n o Vv
i mpactul ui uman asupra mediului i crejterea

cn cadr ul documentul ui strategicnobst et [t
inteligente “n ur ma anali zel or rezult ©nd O ,seri
referitoare la:

- MIloManagement ul mobi | i tDtili ur bane i i n

- MI 208 Transport public

- MI36Transport nemotorizat i accesibilita

- MI 4 0 Infrastructura sistemului de transport urban, inclusiv cea a Sistemelor
Inteligente pentru Transporturi
- MI56Logi stica urbanhn

cn el aborarea Planul ui de Mobilitate Urhb
drectiile de actiune i portofoliul de ©pro
aceas t a asi-geir @ndasbor dar e uni tarn, c a efectelos N a
mDsurilor propuse, precum i o utilizare cOt
pot fi accesate prin finant DrokR02h lategearadlanivela b i |
strategic va permite o abor darremeil mtregdiagilt ac
accelera tranzitia cRDtre orajul i nteligent.
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2.1. CONTEXTUL SOCIECONOMIC CU IDENTIEIAREZ.
DENSI ThrRI LOR LBERI EPORU AORI V|

ECONOMICE
cn acest Ssubcapitol sunt prez-endrmadmi cper i ni
dezvoltare wurbanihD ale Municipiului CDI Nr aqyi
popul atia existentn, di stributia populatiei,
pe grupe de vOrsthD 17i densitatea popul ati ei
Municipiulst@DIr@nayii nga judetul ui CnDI Dr ayi
reprezent ©nd cel ma i npancigalul centau) ecodomic, pqliticad e t ]
administrativ 1i cultural
Principalii indicatori socio -e c o n o mi c i la nivel ul Munulci pi
2020, sunt prezentati “n tabelul de mai | os.
Tabel 1. Principalii indicatori socio -economi ci , Muni c20'pi ul cnin
Popul a|Suprafat|Densitatea
(nr. locuitori) (km?) (locuitori/km  2)
Municipiul
cCnl nr aj 74.737 133,22 561
ZUF rural
Cnl Dr aj 43.766 1.118,45 39
Conform bazei de date INS Tempo online (date iulie 20 20) , evolutia dem
Municipiulwui £LNDEZEO®Onahi UrbanénFegcsioatbl e sch
intervalul 2014 62020 (cu exceptia comunei Cuza VodDn,
creltemaeprpste tendinte demografice corespunzc
declinului numRDrului de |l ocuitori
Evol uti a demografichD este prezen@®tat IPentnr
muni ci pi u, c ©t cgmunlea cnoinpeolneche e al e Zamwe.i U
asemenea, este evidentiatD grafic evoluti a
judet i muni ci pi u.
'Sursn: I nstitutul National de StatistichD; Strategia
2021-2027
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Fig. 5. Evolutia popul at i2e2d ZUF CRI Nr ari ,

Distributia pe catpeogpourliait i @e¢ pY©ms$ rpg@r ea nuuml
repartiti aesge axeg,ent at Dmai jos, graad foit cuple nd & u I
CnlI NDrayi, cOt i pentru Zona UrbanlD Fuctiona
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Fig. 6. Piramida vOrst ®rarp0®> M20Oi ci pi ul CNR

ul Nati onal de StatisticQh
ul Nati onal de Statistich
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Evolutia repartitielil popul ati ei pe
mai jos, fiind nsN utilizate
mobilitate, prin prisma ocupatiei
pensionar).
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'sursn: nst utul National de Statistich
2Sursn: nstitutul Nati onal de Statistich
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Din analiza graficul ui reprezent ©nd evol i
constathD c¢chD popuCRlt Dyaia Mu nd an gii ulrubane Functi
prezintlD tendinta general D a sporul ui nat u
preponderent adultBD, “n crejtere “"n special

cn ceea ce privejte repartitia popul atiei
popul ati eiminid,e ‘srexc dzul Munici pi ol Wdii sCBI Bua7y i
pentru ZUF rurdalpDCRRIuMr sjei remarchN i "~ n grafi

Masculin
Feminin 48%

52%

Fig. 10. Distributia popul ati ei 2 sexe, Muni

'Sursn: InstieusBuhtNatiomal d
2Sursn: I nstitutul Nati onal de Statistich
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Masculin
50%

Feminin
50%

Fig. 11.Di st ri buti a p o gZWFlruaalGeliNrpaeris,e x2q20

La solicitarea consultantul ui, Beneficiar
| ocui torilor muni ci piul ui CnDI NDr ayi l'a nivel
di stributia popul ati ei pe zone de trafic,
transport. Zoni ficarea teritoriului 1 i rep:

capitolul referitor la modelul de transport.

Structura fortei d e erulhtcu e scuwe dinn asntirc@n sp.

prin urmare un i mpact puternic i asupra m
popul atia activD reprezintlD acea parte a por
de vOrsthnD i sNDnNDt ateae] gtetiran wn pmd mean tf i d atn.g
este indicatorul care mDsoar D doar acea part

,

n economi e.

Evolutia numBDrul ui d201%(aull ariineetlie pr@n I r’in i a
date INS) este praetenothti@e mai j 0s. DupbD cu
oscilantDn, dar “n o oul ti omii ani de analizbD n
creschDtoar e.

'Sursn: I nstitutul Nati onal de Statistich
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Fig. 122 Evolutia numBDrului de sal4@09 ati, Muni
cn ceea ce privejyte numBDrul mediu de sal ar
nivel ul anul ui 2019, “n judet ul CnI NDrayi a
reprezent®©nd 7,39% din total ul regemea,l Jmn §&

2019, fathND de anul 2010, numBDr ul medi u de s
7,5%.

Repartizarea salariatilor pe activitDti a
anul ui 2019, “n judetul CRDI NDr ay ia mareuamfst u |
concentrat “n activitDti specifice sectorul
sectorul secundar, cel al industriei i cons

Referitor l'a numDr ul medi unudle 2sOall9%ar’imt Zon
Functional D CDI Drayi, l ocalitRDtile componet
reprezent®©nd 59,44% din totalul judet ean. D
mediu de sal ari ati a crescut caumbDOp2ad®a per i
poate mentine aceeajli crejtere sustinuthD a n

27.000

26.047

o 25674 25568 .
25.000 24.579 54 2292474324855 ...............

24.000 23.627 .??-96_‘?_.__2.3_._999 ............. .

22.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fig. 13. Evolutia numBDrului mediu de salari%, Zor

'Sursn: Instiestalti NakcBnal d
Sur SDrategia Integrath deO0R&z o Muari € i ridmud 02 Dr aj i
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Dintre localitDRDtile compiooiempitel, CRHI Rmayi 2
numBDr de sal ari at. (22.104 persoane), reprez
1 i 57,28% din totalul “nregistrat |l a nivelul

Referitor | a numBDrul medi u de pesprhuhlocieste i d
situathD comuna Dragalina (4, 21%), ur mathnD de
(2 %) . La polul opus regRsim comunele rtefan

cn anul 2020 au fost “nregistrateacctriene eat
l a nivel nati onal (54, 76 %) , c Ot 1 i regi onal
muni ci pal (40, 06 %) , i ar muni ci pi ul CNRDI Dr ay i

|l ocale active din Zona UrbanihBD Functional D CR

5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Muni ci pi ul 1.84B1 L ria29i 1.510 1.613 1.726 1.863 1.888
ZUF Ct1l tr aH533 1.623 1.714 1.850 1.981 2.161 2.195
Jude™ul Ct B.150 a Hi3.394 3.660 4.011 4.427 4.907 5.027

Fig. 14 Evol utia unitDtdMuari clipdalle Cdd thirvaki , Zona |
CnNlI Nrari Ri jude®&rogdt CNI NDrari, 2014

,

cn ceea ce privejte densitatea ntreprind
(39,59 "ntrmredriO®Mdediocui tori) i cel din Zone
"ntreprinder. la 1.000 Il ocuitori) nu deph)e
1.000 locuitori).

cn medi ul rur al al zonei ur bane funtiona
ntreprinderilor | a 1.000 de |l ocuitori Se I e
1 i Di chiseni
Ca ti pologie a “"ntreprinderilor, medi ul
ur mPDt oarel e caracteristici
V 87,89% din societDtilmicomercimaépriarcdeie
25,49% din cifra de afacer.i pe plan | ocal
V51,36% din ci fra de afaceri l ocal N est e
"ntreprinderile mijlocii, care concclEntir e
reprezintnD 11,81% din mediul de afaceri ;

'Sur $hDrategi a el Mteegrodttare202BaaldManRai piului CRI Nrajyi
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Vcntreprinderile mar.i reprezintn 0,30% dir
cifra de afaceri 11 30,70% din locurile d
cn ceea ce priveyte repartitia fdctoaekldor d
activitate de I a nivelul Zonei Urbane Funct
ci frei de afaceri generate “n anul 2020 sun
cele cu cea mai mi chD pondere a cifrevw»de)ia
agricultura, silvicultura i pescuitul (9,55
120,00%
mAgricul turt, sil00Wo% ul t Hi 5,00%
pescuit _
Industrie 80,00%
41,58% 48,68%

) . 60,00% 56%
/ 2y aGNHZOUA A ° 10,47%

40,00% 9,65% 9,50%
m Servicii

8,34%
20,00%
m/ 2 YSNI
0,00%

ZUF Ctl| tMwriHici pi ul QWHRurala Hi

Fig. 15.Di stri butia cifrei de afaceri pe sectoare d
ZUFdmedi ul rural Ri Zona UrbahhD Functiona
Din punct de vedere al cifrei de afaceri generate, cel e mai mar i " ni
Zona UrbanDD Functional D CDI NDr a) topul pamelorxiecd i u |
fiind redat "~ n:tabelul de mai | os
Tabel 22 Top 5 “ntepci hdardedapBceri, Zona Urb’anh F
Top 5 “nte Cod CAEN lerade_afacerl NumBDr me d
(lei) angaj at
Saint Gobain Glass 2311 - Fabricarea sticlei plate 529.768.029 511

Rom®©ni a S

Donalam SRL 2410-Producti a faasesubt — ,q) 76645 268
forme primare i

Sofidel Romania SA 1712-Fabri carea hOrti 274.541.526 248

Remat SA 3832 —Requpergrea materialelor 226.058.785 151
reciclabile sortate

ALDIS SRL 1013 - Fabricarea produselor din carne 220 573.873 959

(inclusiv din car

'Sur $Drategia Integrath deO0R&z o Muairi € i Pri udun 202 Dr a i
Sursn: I nstitutul National de StatistichD; Strategia
2021-2027
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cipi
Din punct de vedere al numBDr ul ui de 20) o me
acestaestede 377" n Muni ci p,i vioct&reh Bea@pepint uatnN fatnN de
ani i anteriori, aja cum se ,0bsecaddz ipdxni bgrl
datorath restrictiilor 1 mpuse de pandemie
800
700
600
500
400
300
200
0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Fig. 16 Evolutia numDrului de rROM&0'T , Munici
Din valorile prezentate “n graficul de m
similarD |l a nivelul judetul ui Cnl NDrayi i a
12.000
10.000

8.000

6.000

4.000 |

2.000 |III
0Illllllll-l

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
HJude Gul 9GR0I6HEE8a7@T2 8.817 8.599 7.232 7.412 4.487 3.799 3.242 3.890
EZUF Ct | t2r79701i925 1.992 2.364 1.780 1.202 1.233 698 617 495 829

Fig. 177 Evol utia numBDrul ui 20402826meri , ZUF C
'SursnN: Institutul National de Statistich
2Sursn: I nstitutul Nati onal de Statistich
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Zonel e principale de atragere a depl asnDr
ur mNt oar e.

Totuyi, pot fi semnal at e cO©teva aspecte,
atragere pentru deplasDrile Il a | ocul ®at mu i
atractii turistice i di verti sment .

Din punct de vedere al di stributiei spat
ponder ea cea ma i mar e 0 detin zona <centra
I ndustriale i firmele cu un mai unmp@Xtante rhiad e d
evidentiate “n tabel ul urandi¥tecsra, 17in ncuantDe usl u ndte

Tabel 3. Lista principalilor angajatori din
ALDIS SRL 959 Str. General Costica Stefanescu, nr. 1
CATEX SA 402 Str. Eroilor, nr. 49 ,Calarasi
ECOAQUA SA 491 Str. Progresul, bl . BB
ALEX CONF DESIGN SRL 109 Strada Stirbei Voda, Nr: 16
ROMPLY MEROPS SRL 157 Str. lon Luca Caragiale , nr.2a Calarasi
SAINT GOBAIN GLASS 511 Str. Varianta Nord, nr.61
ROMANIA SRL
SOFIDEL ROMANIA SA 248 Str. Bucuresti , nr.358 Calarasi
DONALAM SRL 268 Prel. Bucuresti , nr.162
SC PREFAB SA 349 Str. Prel Bucuresti, nr.2 -4

Principalele zone de atragere/ generare deplasDri con
scopur.i personale sunt zona <centralbD (care
administrative, financiar e, culturale i CC
Piata Mare)n)carzenslet pl adearespecty: KauandnRrofik e t
Penny, Lidl. Ampl asarea ©principalelor spat.i
prezentatlD " n tabelul de mai | os:

Tabel 4. Lista princbmalrelatesdgani Muni ci pi ul

o DENUMIRE ADRESA

crt.
1 BAZAR Str. Belsugului, nr.2D2/ str. Cornisei
2 Kaufland Str. Eroilor nr.49B/Bd. Republicii
3 Lidl- in constructie Str. Eroilor nr.49B/Bd. Republicii
4 Penny Market Str.Prel Bucuresti, nr.93

33



Pl anul de mobilitate urbaniD durcald@da | N al

5 Penny Market Str. Belsugului, nr.39

6 Profi Market Str.Prel Bucuresti, nr.2

7 Profi Market Str. Borcea, nr4l17

8 Flanco Str. Nicolae Titulescu, Nr.2, Bl. C31, Parter

9 Altex ComplexBigOr i zont, Prelungi
10 Piata Orizont Str.Prel. Bucuresti/Str.Belsugului

11 Piata Centrala (Mare) Str.Dobrogei/Str.Pietei

12 Piata Cuzadvoda Bd. Republicii/Bd. Cuza-Voda

13 Market Agneza Bd. Republicii/Bd. Cuza-Voda

14 Lem’s Str. Grivita, nr. 4

Al a cum se vV a vedea din repartitia sco

Municipiului CDI1 Dr apd | ©ngnN depl asarea | a | ocul de
|l oc i mportant " constituie deplasarea el ev
persoanel or care i "nsotesc pe ace)tia. Prin u
de asemenea, punct e I mportante de atrager
cartografierid:@ 1col ar e reali zate de mi ni st
infrastruct u r i i de "nviNDt DmMOnt exi stente “n Zona

ur mRDt oar e a

MUNI CI PI UL ChLnNnRATr I

COLEGI UL ECONOMI C ChLnRATrI

COLEGI UL NATI ONAL "BARBU rrTI RBEI " CALATF
GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR. 11 ChnlLr
GRnDI NI TA CU PROGRAMLMERRAMAL NR. 10
GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR. 12 ChnLNnF
GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR. 6 ChL™nNnR/
GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR. 7 ChLnNnR/
GRnDI NI TA CU PROGRAM NORMAL SI PRELUNGI
GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "AMICII"
GRnDI RUFTRROGRAM PRELUNGI T "ARI CEL" ChnlL"
GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "ROSTOGC
GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "STEP B)
GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T ,, TARA (
GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T "VOI NI CE
GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.5 ChLnNnRATrI
GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.1 ChLnNnRATrI
GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 2 ChLnNnRATrI
GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 3 ChLnNnRATrI
GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR. 4 ChLnNnRATrI

N N AN AN AN ANANANANANANANANANANANANANAN
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GRNnDI NI FA PROGRAM NORMAL NR. 8 ChLnNnRACrI
LI CEUL "DANMWBArUS" ChnlL
LI CEUL PEDAGOGI C "rTEFAN BhNULESCU" Chnl
LI CEUL TEHNOLOGI C "DAN MATEESCU" ChLNnR/
LICEUL TEHNOLOGIC "SANDU ALDEA" CALARASI
LI CEUL TEHNOLOGI C TRANSPORTURI AUTO Chnl
LI CEUL TEORETI C " MI HAI EMI NESCU" ChLnNnR/
r COALA GI MNAZI &abnREAROL | "
COALA GI MNAZI ALn "CONSTANTI N BRANCOVE/
COALA GI MNAZI ALn "HELI KON" ChLnNnRATC I
COALA GI MNAZI ALn " MI HAI VI TEAZUL" ChnLT
COALA GI MNAZI ALn " MI RCEA VODA" ChLNnRAT
COALA GI MNAZI ALn " NI COLAE TI T TULESCU" (
COALA GI MNAZIMRAr INR. 7 ChnlL
COALA GI MNAZI ALn SPECI ALA NR.1 ChLNnRAT
COALA GI MNAZI ALn "TUDOR VLADI MI RESCU"
COALA POSTLI CEALN OFEGO6 CnLnNnRAT I
COALA POSTLI CEALN SANITARN "POMPEI SAI
r COALA PRI MARN NR. 6 ChLnNnRATrI
Comuna CiocDhDneyti
GRNnDI NI FA CU MMRQGRARM INCR OCnhnNETr TI
GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 2 CIl OCN?
GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 3 CIl OCnN?U
GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL NR. 4 CIl OCnN?U
r COALA GI MNAZI ALn NR. 1 CI OChNErTI
r COALA PRI MARNn NR. 1 CI OChNETr TI
Comuna Cuza VodD
Z GRnNnDI NI TA PRQGRAWR.NORMZA VODN
Z rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 CUZA VODN
Comuna Dichiseni
Z GRnDI NI TA  PROGRAM NORMAL NR. 1 DI CHI SENI
Z rCOALA GI MNAZI ALn NR. 1 DI CHI SENI
Comuna Draglina
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T NR.1 DR/
Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.1 DRAGALI N/
Z LICEULTEHNOLOGIC "DUILIU ZAMFIRESCU" DRAGALINA
Z rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 DRAGALI NA
Comuna GrNDdijtea
Z GRADI NI TA CU PROGRAM NORMAL NR.1 GRNDI
Z LI CEUL TEHNOLOGI C "CONSTANTI N GEORGE C/
Comuna Modelu
Z GRnDI NI TA CU PROGRAM PRELUNGI T " BROTAC
Z GRnDI NI TA PROG. NORMAL NR.1 MODELU

AN AN AN AN AN ANANANANANANANANANANANAN NN
e T T T e T T e T T )

<
<
Z4
<
<
Z4
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Z GRnDI NI TA PROG. NORMAL NR. 2 MODELU

zZ rCOALA GI MNAZI ALn NR.1 MODELU

Z r COALA GI MNAZI ALn NR. 2 MODELU
Comuna Roseti

Z GRnDI NI FA CU PROGRAM NORMAL " ELI SABET/

Z rCOALA GI MNAZI ALn "1 ANCU ROSETTI " ROSE?H?
Comuna rVtoafDa n

Z GRnDI NI TA PROG. NORMAL NR.1 rTEFAN VODT

Z r COALA GI MNAZI ALn NR.1 r TEFAN VODN
Comuna VOl cel el e

Z GRnDI NI TA PROGRAM NORMAL NR.1 VagLCELELTE

Z rCOALA GI MNAZI ALn " FLORENTA ALBU" VaglLd(

cn ceea ce privejte atractiile tumrdcapdli ce
di vertismentul ui, principalele zone identifi
Mar e, Parcul Dumbrava i Parcul Central, GrnD
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22. REREAUA STRADALMN

2.2.1. INFRASTRUCTURA RUTHEN

MunicipiulamgbDhBrayi n -patteaRoeOCsuei, se r
|l a reteaua de coridoare der.t rPansip@rotzipgam euf,
acces direct 1 faci l |-@o nasu tang tar, a dlaa ARar tR
coridorului Rin-DunDr e@¢r ecum i l a magi st r adoan sftearncvai, a
linia 802.

LegRtura municiopiul ui cu teritoriul sNDu d
drumuri:

Z DN3: directia@ahlBucu@MeY)tiyi Silistra (S)

Z DN21: CHHIlorbaoyzii araguiA2 1 e gDt
Z DN31: CdQllreamiit a
Z DN3B: C{HelXreatii

Ret eaua stradal D urbanhi este di spusni su
dreptunghiul ar e, cCu axa ©beBngstudi RaehDupei de a
Bucureyti (parei &st $ens whirc Spivita spre Vi
scurtn, p e-S: atr. Prelangiiea Sloboziei, str. Sloboziei, bd. Republicii, str.

Eroilor.

Trama stradal D a orajul ui este compush di |
cCu cOwul benzi pe sens, al Dt ur i de zone piet
Republicii) i p©nhND | a strNzi cu gabarit foa

DatorithD numDrul ui mare de strDzi cu gabe
i ntroduceri. de senguiit Dumi cuet,i | ¢ arae e slhape e
stradal, permit®©nd inclusiv un numBDr mai mar

Reteaua stradallD cuprindae Gcde Dtiegldteurclat e

circulatia majorhD “~ntre zonea(eoledtoare,cdrd poeiaa | e
fluxurile de trafic din zonele functionad e )
(de folosinthD | ocaln, care asiguriD accesul
ocazionale).

Reprezentarea gmuafiiecl®@ a mM™Matelceipi ul ui Cnl
figura urmDtoare.

cn vederea anali zei capacitnDtii de <circu
rutierD a Municipiulul cnl NDrayi, au fost wuti
CDI NDrayfiosgti rewli zate constatRDri " n teren. cCr
at ©t categoria de “"ncadrare a strnDzilor, c Ot

“"n care au fost asfaltate.
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Fig. 18. Reteaua rutiernD a Municipiului CDI NDr ari
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Ast fel, strRNRzile reabilitate " n ultimii ar

- 2014
o Str. lon Luca Caragiale (2014)
- 2015:
o Str . Beljyugul ui
o Str. Cornijei
o Tratament bituminos pe strRDzile adiac
- 2016:
Str. CRDrDmi dar i
Str. SalcO©mil or
Str. Sulfinei, tronsonul Panduri, varianta nord
Tratament bituminos pe str. Oituz 7
Tratament bituminos pe str. Stadionul

O O O O O

- 2017:

o Str. Cornisel, str. Progresul, str. Scolii, str. Crinului, str. Liliacului, str.

Ghe. Doja;
- 2018:

0 Soseaua de Rocadastr. Unirii, str. Ciresilor, str.Nicolae lorga, str. Mihail
Sadoveanu, str. Doina, str. George Cosbuc, str. Muncel, str. Ciresoaia,
str. Ecaterina Teodoroiu, str. Eremia Grigorescu, str. Miron Costin, str.
Stanjeneilor, str. Silozului, str. Teilor;

- 2019:

o Sr. Panduri, str. Victoriei, str. Macului, str. Navodari, str. Varianta Nord,
str. Cuza Voda, str. Micsunelelor, str. Gradinari, str. Turturelelor, str.
Frunzelor, str. Toamnei, str. Fundatura Cazarmii Il, str. Fundatura
Cazarmii IV, Prelungirea Mihai Vite azu, str. Prunului, str. Romana,;

- 2020:

o Str. Gradistea, str. Crangului , str. Mihai Viteazu, str. Navodari, str.

Dumbravei, B-dul Cuza Voda , Str. Stirbei Voda, Str. Musetelului,

prelungire strada Stirbei Voda, Str.
str. Hori a, str. Clol ca, str. Mi r on
Garaj ul ui 1, str . Ol teni ei, str . Bob
Mi hail KoghDl niceanu,tFonsom. stPPopa Ml
COmpul ui ;

- 2021:
o Str. Zefirului, str. Griv ita, Bulevardul Nicolae Titulescu, str. Luceafarului;

cn procesul de colectare a datelor, a fo

probl emel or generale |l egate de mobilitate.

NumNDrl30dee cet.Nt eni

Dintre ace)ti d&@3ceutnDtneunmNr rd@phr ézent &ndespon
identi ficat infraprnirncit malal munMUedriddmpaiar un CN |
numiDr de 85 de respondenti considerD “mbuniDt
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Prinur mar e, “"n el aborarea pachetul ui de mD:
Mobilitate UrbanhD Durabiln al Municipiului
actiunilor de moderni zare i reabtslei t’'am ev ead

inclusivexti nderea acesteia odathD cu aparitia de
proiectele propuse se va tine cont de necesi

identificate “n cadrul analizei, pr ecuport) i |
rutierprintr -o i nfrastructurD moderni.

Proiecte propuse/ " n curs de i mplementare

¢n cadrul analizelor realizate “"n continue
conform prevederilor privind structura deta
UrbanhD Durabil D, va fi avut “n vedere Scel
referi nt N) , acesta reprezent©nd situatia Vviitoc
adangaj ated se vor realizal/i mplementa cu cer

“n vedere.

¢cn aceasthD categori e vor fi i ncl useeaur m
infrastructurii rutiere:

- Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Calarasi prin modernizarea
infrastructurii cailor de rulare a transportului public local

- Proiectare i executie, reabilitare i m

- Reparatii capMiutnalce ps tudlDadildll, NDmj andiet ul CNDI D

cn el aborarea pachetul ui de mDsur.i 10 pr
UrbanhD Durabil D al Municipiului CnIl NDray i, S
moderni zare i reabi luteradiaea ai vefulhst maatewn i
Functional e a€@®rldiiany ivedere inclusiv extinder
de noi cartiere sau zone rezidentiale.

cn proiectele propuse se va tine cont de
crcul ati e identificate “"n cadrul analizei, pr
transport rutierprintr -o i nfrastructur D modernh.
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2.2.2. SI GURANTA RUTI ERMN

Siguranta rutierD este considerathD o prio
Carta Al hsportudlor Dfaai e de parcurs pentru un

stabileyte ca tinthD pentru problema sigurant
rutiere “n anul 2050, iar ca tinthD intermedi
din anul 2010.

Pe plan national a fost el aboratn Strateg
perioada 2016 - 2020 <care traseazD Iliniile strateg
siguranthD rutiernD i met odel e de asigurare
national D reglementeazD domeni ul sigurantei
sigurantD rutiernD nr. 265/ 2008, actualizatn
gestionarea sigurantie circulatiei pe infras

Siguranta cirauwmladtiizeemit Da " hogtaport cu accil
perioada 2016-2020. Valorile prezentate "~ n continuar €
p e raza muni ci piul ui cCnl NDrayi, “n zona I nt
precum i pe druduni lzenaataidonaliestrati vhD a
|l ocalitPDtii (DN21, DN3, DN3B, DN3D).

¢cn perioada analizathn, v a riinadtiicald nou nddrreul tue
anul 2018, at©t pentru accidentele gravee ¢cC
accentuathD “n wultimii doi ani ai perioadei d

90

80
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50

40
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20

10

;N | I o
2016 2017 2018 2019 2020

mAccidentegrave ®Acci dente ujoar e

Fig. 190 Variatia numDrul6k020de acci dent e,

Consecintele accidentelor i variatia ace
jos.
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Fig. 200 Variatia conseci 182020o0r acci dent el

Tendi nt a descreschRtoar e a numBbr ul-2020 estee a

(

posi bil sN aibnNn drept cauzhD <circulatia re
prevenireacCoVIBPOndi ri.i

DuphlD cum se observnin, pentru numBDr ul de m
aceea)i tendcont egaetnipir al n cazul numbDr ul ui (
schimb, numBDrul de rDniti ujyor nregi8streazh

cn ceea ce privejte cauzele producerii ac
identificate detaliat pentru anul 20 20 7 i ssupneci fi cat e “n tabel
asemenea, ponderea acestora a fost reprezent

Tabel 5. Cauzele sanctiunil20r

Cauzele sanctiunilor co 2020
Abateri comise de bicicb
Abateri comise de pietoni 4
DephDyiri neregul amentar 2

Nerespectarea distanthnD 1

Neacordare prioritate  vehicule 18
Neacordare prioritate pietoni 11
Viteza neadaptathD | a co?2
Alte abateri ale conduc?

contraventi
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mAbateri comi se de bi cmiAlgateii cormise de pietoni
EDept Hiri neregul amentidNee espectarea distan’Ht
m Neacordare prioritate vehicule u Neacordare prioritate pietoni

mViteza neadaptatt | a mAdoncei dbialt erde adier ¢ wlina i

Fig. 21. Cauzele producerii accidentelor, 20 20

Prin urmare, aeciobseetr ®Ne cNDn care este pu
pietonilor 1 i bicicl iyt i A0y dinaatalulaccigentelad. dJne i
procent semni ficativ | r e p rneezaicnotr i@k [priaritatea ¢ c i
(36%).

Arterele identificate cav ul nerabi l e din punct de veder
prezent ©nd mai mult de @0 aswanitdeanmtmDdroav e’lre:a

Z Str. B u T acaidentie) i (

Z Str. Republicii ( 7 accidente)

Z Str. Rocada (2 accidente)

Z Str. Prograsul (2 accidente)

Z Str. Plevna (2 accidente)

zZ Str. Grivita (6 accidente)

Z DNB3 (3 accidente).

cn Pl anul de Mobilitat@DI|UXrbaarfoR7 vadI2 ihdusen i c i
mDsur i 11 proiecte care sD conduchD | a <cre)
abordarea problemelor legatede: or gani zarea <circul ati ei rut
di namichN, managementul traficului, treceri d
specifichD pentru bicicliy)ti S crearea de
asemenea, prin impulsionar ea util i zDri.i cu preponderen
solutiilor de mobilitate -sharingeurlnatniund)r ua) ad ec L
poate schNRdea vertiginos, “"n beneficiul cregt
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2.2.3. TRAFIC
cn wupmacesul ui de colectare a datelor, d
acestuli subi ect, au rezultat principalele z
trafic, capabile sND conduch |l a congesti:. de
pehatade mai | os, corespunzPDtoare orei de vOrf
Nivel de serviciu
I A
m!—l}:l:zdr(;\qzzo B De
@ B
r Eviiv.‘io an
a
% D
IRCEA
MOLDOVENI B;\?ﬁl; STIRBE . E
\a v
ZONA
NIVEL OBOR
O RAMID
130}
Kaufland fja\e.mewo a
@ =
Gradina Zao\r,.‘gw:ae . o,
l:; ““”“//v,,, i
&
a8

Fig. 22. Gr adul de “"ncRNrcare al -retelenl pA02lder g ©r

O analizn detaliathD i prezentarea ficuleexur
pe 12 ore, respectiv pe or elamidcdeg Dy O©Orvfa dd di
capitolul referitor la colectarea de date.

Principalele concentrDri de trafic pentru
arterele principale, respectiv pe Prel ungi r ea Bucurejtpie, dstrrect
| ongitudinal D a orajului, regpecEr oviplgoe d iPrree
transversalD. De asemenea, se constathD un tr
de tranzit, pe DN3D, DN21B, DN21y i DN3B (est)

cn urma anali zei rdspunsurilor |l a chestio
mobilitate menti-@anadonasnhtaaet Ot @M is apreciaz
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desfDyurare a traficul ui ruti er dr eapceptabilodar t €
28%, respectiv d&wn i foarte bun

¢cn capitolele urmPDtoare va fi evidentiath
a i mplementDridi proiectelor incluse “n Scen

executate ~ n -2028rpienada X022l a fost obtinuthD

Pe | ©nghD proiectele mentionate | a capitol
alt proiect Iimportant inclus “n Scenari ul 1
- cmbunDtNDtirea transportul ui publ i cterdkee c D
performantel or acestuia prin crearea unt
traficul ui i monitorizare video, bazat
Proiectul vizeazD i mplementarea unui Si st
car e s Bindusiv pyiaritate pentru vehiculele de transport public la trecerea prin
intersectiile semaforizate, contribuind as’

principalele artere rutiere din municipiu.

Proiectel e i mPDsuril e stabatetelr panf Bl
Municipiul C D D pentyui perioada 2021-2027 v o r propune actiuni
asigure o mai bunhD fluentnD a traficului. cn
unui plan de organizare a diurxaulidtei edie darad i9
de chDINearee dupbD i mpl ement ar ea ,pnnoaxtmdetea | or
i mpl ement Dr i i sistemel or i nntreducergaede teguli noiede t r u
circul ati e, acol o unde v tinerzise @te.)u,lvorcoean s ua biu i
mod semnificativ | a orientarea fluxurilor d

circul ati e.

2.2.4. PARCNhRI
Politica de gestionare a parcBDrid.i ur bane
instrumente afilateprilmbDrdiislpoorzigentru a influ
ur banfhD, pentru a controla amenajarea i ut il
pentru a determina calitatea vietii urbane |
¢cn wultimii iamit,ea” nrmagjedror RomoOni ei se afl
problemhD a | ipsei l ocuril or de parcare, at ©
|l ocuinte, asociatlD cu crejterea considerabil
Orajyel emmdri @ale RomOniei se afl N astDzi i
Z sND continue abordarea centrathD pe trans
ur mGnd a apRNrea probleme din ce “"n ce m
sNDnNDtatea publichN, w©ey calitatea vietidid |
Z sD inverseze tiparul nesustenabil obser:
redefini ca oraje curate, liniytite, vel
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Z ¢n vederea evalubDrii situati ei actual e
din Municipiul CRD I NDeafgti reali zatnND o analizND a dat
a reglementBDrilor “n vigoare “"n ceea ce
rezidentiale i taxele corespunziPDtoare
urma analizei realizate sunt prezentate mai jos.

Conform datelor colectate , “n moment ul de fatDh, “n M

ur mRDtoarele facilitRDti pentru parcare:

Z ParcBDri rezidential e: l ocuri de parcar e
colective, destinate parchDrii de reyjedi:H
Z ParcDr ie: apmupbllaiscat e "n zone special amena
rutiere

e Xi

NR.
CRT.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

ParcBhDrile publice din Municipiul CfaptuDa R i
stnND | ocuri de parcare rezervate pentru pe

Tabel 6. Li sta parcRrilor publice, 202

LOCATIA CAPACITATE
Pompieri dstr. Prelungirea Bucuresti la intersectia cu str. 1848 30
Str.Dobrogei dntre str.Oborului si str.Rocadei 100
Obor dstr.Prelungirea Dobrogei 25
Prel.Bucuresti (Tr. St+Dr- B-dul Cuza Vodad Stirbei Voda) 165
Prel.Bucuresti (Tr. Str. Panduri dstr. Victoriei) 37
Bazar Bigd str.Belsugului 9
Str.Musetelului 58
Str.Musetelului - alveola 19
Cornisei - Bazar 36
Cimitir Gh. Lazar - Rocada 10
Str.Parcului dBiserica sf.Anastasia 10
Str.Baraganului d Biserica sf.Anastasia 10
Str.Eroilor - Catex 15
B-dul Nicolae Titulescu 165
Str. Grivita 205
Piata Mare dstr. Dobrogei intre str.Sf.Nicolae si 52
str.Independentei
Big 1 dstr.Belsugului 46
Big 2 d str.Lalelelor 10
Big 3 - Stirbei Voda 28
Navrom 50
Queen dstr.Sloboziei 19
Stadionul municipal 92
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23. Parc Dumbrava 34
24. Zoo 20
25. Sala Polivalenta 25
26. Primarie dstr.Bucuresti, 140A 60
27. Prefectura dstr.Pompieri 40
28. Arhivele statului o str.Pompieri 20
29. Primarie 2 dstr.Flacara 22
30. Spitalul Judetean 59
31. Spitalul TBC dstr.Rocadei 8
32. Policlinica 2 18
33. Primaria veche 18
TOTAL 1515
Tabel 7. Statistica locurilor de parcare, 2021
NumBbr _ Total 2021
parcare strac¢ ¢cn afara
Rezident * 1650 1650
ParcRDri p 843 672 1515
fDrnN pl ¢
Total 843 2322 3165
Cea mai mare presiune “"n ceea ce prpestre)t e
Prelungirea Bucure)ti, Ifind r endas@r uamulbuisi oigu
c i r c u diracauzaevehiculelor parcate, ceea ce “~ngreuneazhD trafi
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Fig. 23. Parcarede-a | ungul str Dzii Bucurenrti

Dea | ungul strNDzilor Bucurejsdi red@ls et
parcBhDril|l orata@dweattdlarnee,cesi t Dt i i aprovizionDril
c ©t concentr Dunoiobi ecti ve de interes pusabpicet e.l NDd

Se constath, asteela)] shege diltoat edae rpear car e,
restrictiodl (concomitent cu i dentificarea un:
unor i nvestitili “n reali zarea de parcaj e S
decongestioneze zonele supuse analizei, dar

¢cn Municipiul Cnl Nrayi nu este i mplementa
parcBDril or )iutdiel ii md&toarmalreer aasupra di sponi bi

Dintre cei 130 d e cetNDteni car e au compl et at C
probl emel or generale |l egate de mobi b3 tcaettet e
(54%), au identificat infrastructura de st ocare/ parcQhDri ca una d
referitoare | a tipurile de infrastructurD/f
dezvoltate.

Din analiza celor prezentate mai sus, s e
UrbanhD a NMundrxlilprianmliu a unor proiecte i mis u
noi l ocur i de ©parcare, publice i rezident
neregul amentar, at ot pe benzile de circul ati

¢cn acesthD,setnrsebudines gNsit un echilibru “ntr
1 i politica de reducere a traficul ui aut o,
pietonale.

O solutie o poate reprezenta introducerea
liadopt area wunor pol i tici care sD conduch | a
zonele cel e mai solicitate i crearea de | c
afecteze negativ capacitatea de transport a infrastructurii rutiere, efectul fiind
cregtaermobi l itDtii general e la nivel ul mu n i
modur i de transport ma i putin poluante, cu
calitDtii vietili

Pentru obtinerea wunor efecte maxi memodubi st

dintr-o sol uti e integrathn de management oper at
CDI Nraal Nt ur de Sistemul inteligent de ma
management al transportul ui public i idef or 1
mobilitate daBke-8hamitngd previDzut cu statil
preluare a bicicletelor, si st emul-management,i ger
precum i alte sisteme care converg cRtre o
¢cn coacl|l Umni Pl anul de Mobilitate UrbaniD D
mDsur i car e s completeze politica de par

suplimentare, cum ar fi:
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- utilizarea tehnologiiilor | a Zi “n ma n
introducerea unui sistem de management al p
- pietonalizarea 1 i separarea prin obstac
ocupate neregul amentar, at Ot pe benzile
verzi etc.

- "nghetarea numBDrul wicade, | omuoti tdle dpea r e
acestora

- invent ar ioerbeaa N dter date GI S a tuturor | oclt
- schimbarea paradi gmei din Oparcarea este
Oparcarea este interzisBmosiDdnde nu este

- toleranthD zero fathD de parcarea pe trotua

2.3. TRANSPORT PUBLIC

Modurile de transport public functionale

Z Transport feroviar

Z Transport fluvial

Z Transport auto interurban

Z Transport auto local

Z Taxi

2.3.1. TRANSPORTUL FEROVIAR

Municipiul CDI Nr ayi are 0o conectivitate r
regionale (Constanta, Pl oieyti, Giurgiu, B
i ntermedi ul l'iniilor de cal e 92 Biagur®d coreiuhe 70
directhD a municipiului, care permite | egbhDtu

Ciulnita.
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e Lutiatesy ™ "
Ploiesti W7 Ghighiu ',. Spicu .
Brazi Draganesti Prahova @ Cotorca \ . mEBaia Do
§ . | mra.nl Ml Garbovi Murgeanca .' ihal Vi
iucurestig civins JBIEF 2 g tihal Vi
@ Urziceni, . ,ceecc®vecean,,, &
Armasesti \ Urzi ery. by 4
(SnagovPlaja) M N 00 8 c..v. . _ . tesscesibrssen sse
Dridu Saratuica  Cazanesti fandarel
atwrgaii b peri iy R P Constanta
Caciulafi .  Brost&y o o
| Buftea Moara Viasiei “ Andrasesti Slub02|a-Nou _ miCogealac
jocanes Mogosgald..i Y . Nilovila (Sitor
0 4 s Slobozia Vec Targusor Dobrog“
g Cripen % Slobozia Sud 70
Sabarend L b Nicolae Balceso
b Paptelimon i Dragos Voda| Ci i N
Buc. Trig 1S ‘, h,_u Fundulea '8 Lehliu 9 Ciulnita Fetesti
P> v _ S A T Borcea
Bt Chia}bs NI N Pasarea Branesti Sary est=l Dor Marunt Perisoru Jegalia Baraganu Owdiu DUNarea (camevode) Nav ,
u he N Iercen’Buc' Sud : Cernavoda P 4 Nazarcea.
. o B I . \
inari - A ] Mircea Voda §
Gradinari VartejOo ilava : Salign rc X e glua
\ C-t.
e Vidra : Calarasi N. lYﬂ'i i Ty aC
ele Gradistea) B Budesti : '
1] Calarasi S. RamcmBasarabpa d
Comana H (
i Agigea N ~\

ha'\ Bravu mOltenita . (Clocarlia) g Agigea Eclu ""\\
.acu 5 Baneasa Giurgiu \’ '/e( (Cobadin) - Ezrine Ncor" A C:

Fig. 24. Harta |l eghRturilor pe calea' ferath pe

Conform CFR CDIthDrretnourrii, zeixlinsitcDe 5care cu pl e
spre statia CDIDrayi Sud, ti mpul de depl asa
pl ecarea este din statia CDIDrayi Sud, numii
doar intervalul orar este schimbat.

Conectivitatea redushD asigurathD de trafici
sN nu fie utilizat |l a adevDrata sa capaci

suplimentarD pentru reteaua rutierhD dd atnr dn
mai mare.

2.3.2. TRANSPORTULFLUVIAL

Zona UrbanhD Functional D CRDI Nr a) i-Esteds ftuaul st r
DunDrea i afluentul acestui a, Bratul Borce

cale de transport f 1 uvlei@ENTdHluvialecentral®.pa (part e

Municipiul Cnli Nnrayi, ampl asat pe mal ul st

grani tei cu Bulgari a, are acces dir@zunrae.
Pozitionarea sa g¢elol§ (Faviuizudn Ipree aa)x a) iTEeNKi st ent
traversarea DunDr i | a Chiciuwu reprezinthD a
dezvoltare i utilizare intenslD a acestuli mo

La nivelul zonei, “"n prezent, existhD compl

Supraf a&td at eiin portuare concesionat e de |
I nfrastructurii cRtre CN APDF ?3ANDGNuRgi uce:
81505 m>, CRI Nr ayi |l ndyst@nlanr ag 2. 5@Mi%c Dperatdsi. 0 9 1
principali sunt SC AGROVETS RL i SC Meridian (km 97 Bratu

! Sursa: www.cfr.ro
% Sursa: http://apdf.ro/sitevechi/calarasi.html
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N
3

Portul di spune un un cheu vertical din bet
Chiciu este realizathD o ramphD de acostare m
“n zonD.

CNDi de comunicati|i

V Retea ruthNer3 DBOGBUuBD&Qorist ant a; D RF & tBe CtNil
DN 31 O0O6GIEInNDrtaa i ;

V Retea feroviarD: Port i ndaGitulimilt &St ati a
Dea | ungul aniilor, au fost semnal ate ma
navigare pe Bra t u | Borcea (km-8u05¢f ecthuatr ldacmMdDmrsi d
nu au f Dcut fatn. I ncapacitatea de navi ga
investitorilor i capacitatea de transportar

Pentru remedi edaea asistat atpireoii te@ttiurl e a aacanmbdint
navigatie pe DunBDre " ntrdemCDbByraprojecBr Bel &
"mbunDtDtirea conditiilor de navigatie prin
Borcea 7i brat ul principal al DunDrii
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2.3.3. TRANSPORTUL AUTOQ UDETEAN

Cursele pe trasee judetene au drept |l oc d
functioneazlD ~ n MlitranscConp $RL Ipe s€ddd LUdcomativei), Popasul
din Plopi ("n proximitatea gDrii Cdd)l Qetedrqi i S
autogDrprisvuanutei hiizate de companiile private
servici.i regul ate de | eghDturD pe reteaua rut

I ¢ @coq

—

Fig. 26 Aut ogara aPopasul din Plopio

Fig. 272 Aut ogara abDivertis Tudorod
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Sa constat at cn, datorithD accesibilitDtidi
cursele interurbane efectuate din aceste aut ogDr i au i alte op
"mbarcareal/ debarcarea chDIlIDtorilor, “n statidi
care nu sunt amenajate “n acest scop.
cn tabel ul ur mRDt or sunt specificati oper

execut D acejtia cuAusef osetgumateate cu cul oar e

deservesc comunele din Zona UrbanhD Functiona
Tabel 8. Operatorii de transport pentru cursele j
COD TRASEU
TRASEU (cu caphDt CDI Drayi DENUMIRE OPERATOR
001 ChDI NDdCGuzia -\CAd Mr ay i i Vechi POPASUL DIN PLOPI S.R.L
002 CnDI ND+rVvagQlicel el e L&M S.R.L.
003 CnIl NdVaiy)idMihai Viteazu VASILE TRANS S.R.L.
004 ChDI NDdCGuzia VNicdld@BNI cescu VASILE TRANS S.R.L.
005 ChDI NdNaijcio |l ae d&MihkiVieaze u VASILE TRANS S.R.L.
006 CRDI D+rGijocicNne t i ALI TRANS COM S.R.L.
007 CnDI NdGiyoic NhaAWEMuUt i ALI TRANS COM S.R.L.

008 CNI NdCGuzia Y®rdd idCti @a N MEOINtNis t | GEO TRANS S.R.L.

009 ChDI NdGumzia H¥@rdd igCti @a NDnltteni| L&M S.R.L.

010 C NIl N+Daapgalina DIVERTIS TUDOR S.R.L.
011 CnDI NDdDagnaoLehl i u Gar D VASILE TRANS S.R.L.

012 CNI1 NdMogeludR o s eBoicea ALI TRANSCOM S.R.L.

013 CNI NdMogeludR o s 8DBidhiseni-J eg NI i a ALI TRANS COM S.R.L.
014 CnDI NDdratyeif an VodD rTEFAN TRANS S.R.L.

015 CnDI NDdratyeif an cel Mar e TUDAN S.R.L.

016 CnNIl NdMogeludR o s eDBidhiseni VIDOR S.R.L.

017 MONn Ns BCireaNadCGuza VORINDDr ay i VASILE TRANS S.R.L.

027 Ol t enGnNlablr aq i RAPID TRANS S.R.L.

Din punct de vedere al mobilitDtii, 1inter:
autogBbDri atrag/ genereazhD chDIDtorii. Pentru e
sunt specificate graficel e de circul atte e p
anterior, precum 7 alte caracteristici: nui
acestor a, l ungi mea traseul ui, numbDr ul de cur
sunt extrase din Anexa | a Hot Dr ©n69/25082009 i | i
referitoare | a aPr ogr aoconirh cost €e persoane sppnoservicii r ut |
regulate la nivel j udet ean al Jud e tauplruoib a€@DIlp¥riam i Hot Dr
Judet ean CBU2B8.022023, naou Imodi fi cDridlet grii camgpd e

s
I

el ectate doar datele referiitncdruesilva tMarsieeill
egNtura cu celelalte comune di).n Zona Urbanhi
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Tabel 9. Gr afi cul curselor judetene/regulate " n

Cod Autog. / localitatea Autog. / localitatea Km pe Nr. Capacit. Nr. Program circulatie Zile de

traseu sens curse transport | vehicule circulatie
planif. (locuri) necesare
active Plecare Sosire

001 Popasul din Plopi/ CLl Lraxkii Ved 15 12 minim 10 2 05:20 06:30 1,2,3,4,5,6,7
Ctltraci locuri 06:20 | 07:25 1,2,3,4,5,6,7
06:50 08:10 1,2,3,4,5,6,7
07:30 08:50 1,2,3,4,5,6,7
08:50 10:10 1,2,3,4,5,6,7
10:20 11:40 1,2,3,4,5,6,7
11:50 13:10 1,2,3,45,6,7
13:20 14:30 1,2,3,45,6,7
14:50 16:10 1,2,3,45,6,7
16:20 17:40 1,2,3,4,5,6,7
17:50 19:10 1,2,3,4,5,6,7
19:50 21:10 1,2,3,4,5,6,7
002 Popasul din Plopi/ VOl cel el e 31 4 minim 10 2 05:45 07:55 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 12:45 14:40 1,2,3,4,5,6,7

15:00 07:40 1,2,3,4,5
17:45 19:55 1,2,3,4,5,6,7
003 Popasul din Plopi/ Mihai Viteazu 31 4 minim 10 1 07:00 09:10 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 13:25 15:30 1,2,3,4,5,6,7
15:45 17:40 1,2,3,4,5,6,7
17:45 06:50 1,2,3,4,5,6,7
004 Popasul din Plopi/ Nicolae Btl ce 30 11 minim 10 2 06:55 08:35 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 07:25 09:05 1,2,3,4,5,6,7
09:05 11:05 1,2,3,4,5,6,7
10:45 12:20 1,2,3,4,5,6,7
11:45 13:25 1,2,3,4,5,6,7
12:45 14:25 1,2,3,4,5,6,7
13:45 15:25 1,2,34,5,6,7
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14:45 16:25 1,2,3,4,5,6,7
15:45 17:25 1,2,3,4,5,6,7
17:15 06:45 1,2,3,4,5,6,7
17:45 07:05 1,2,3,4,5,6,7
005 Popasul din Plopi/ Mihai Viteazu 36 1 minim 10 1 09:45 11:55 1,2,3,4,5,6,7
Ctl Ltracxi locuri - - -
006 Al i Trans Co Cioctnexti 25 1 minim 10 1 16:50 06:30 1,2,3,4,5,6,7
locuri
007 Al i Trans Co Ulmu 44 5 minim 10 2 07:45 11:25 1,2,3,4,5,6,7
locuri 10:05 13:55 1,2,3,45,6,7
12:05 15:55 1,2,3,45,6,7
15:45 19:25 1,2,3,45,6,7
17:30 07:25 1,2,3,45,6,7
008 Popasul din Plopi/ MOnktstirea 40 2 minim 10 1 08:45 12:15 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 14:15 17:20 1,2,3,4,5,6,7
009 Popasul din Plopi/ I ntens/ Ol tern 70 4 minim 10 4 06:55 13:00 1,2,3,4,5,6,7
Ctl traxi locuri 08:15 14:30 1,2,3,4,5,6,7
10:15 16:45 1,2,3,45,6,7
11:15 18:45 1,2,3,4,5,6,7
010 Divertis Tud Dragalina 32 3 minim 10 1 06:40 08:20 1,2,3,4,5,6,7
locuri 12:20 15:05 1,2,3,4,5,6,7
17:00 18:55 1,2,3,4,5,6,7
011 Divertis Tud Lehliu Gart 65 3 minim 10 1 06:10 09:10 1,2,3,4,5
locuri 12:40 15:35 1,2,3,45,6,7
17:30 20:25 1,2,3,4,5
012 Ali Trans Co m/ Ctl Borcea 45 3 minim 10 1 05:20 07:55 1,2,3,4,5,6,7
locuri 16:30 19:10 1,2,3,4,5,6,7
19:20 21:50 1,2,3,4,5,6,7
013 Al i Trans Co Jegtlia 32 8 minim 10 2 05:50 05:15 1,2,3,4,5,6,7
locuri 07:05 06:55 1,2,3,4,5,6,7
08:20 08:15 1,2,3,4,5,6,7
11:40 09:05 1,2,3,4,5,6,7
17:50 10:25 1,2,3,4,5,6,7
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19:50 13:55 1,2,3,4,5,6,7
21:20 20:55 1,2,3,4,5,6,7
22:20 22:15 1,2,3,4,5,6,7
014 Divertis Tudor/CL | L r ktefan Vodt 19 3 minim 10 11:00 12:30 1,2,3,4,5,6,7
locuri 13:00 14:10 1,2,3,4,5,6

14:20 15:30 1,2,3,4,5,6
015 Divertis Tud ktefan cel Mg 49 5 minim 10 05:50 08:00 1,2,3,4,5,6,7
locuri 11:00 13:15 1,2,3,4,5,6,7
14:30 17:00 1,2,3,4,5,6,7

17:30 19:40 1,2,3,4,5
016 Divertis Tud Dichiseni 21 5 minim 10 06:30 07:40 1,2,3,4,5,6,7
locuri 08:00 09:20 1,2,3,4,5,6,7
10:30 11:45 1,2,3,4,5,6,7
15:00 16:15 1,2,3,4,5,6,7
17:00 18:10 1,2,3,4,5,6,7
017 MOntstire Popasul din Plo 40 2 minim 10 06:30 15:15 1,2,3,4,5,6,7
locuri 16:30 19:45 1,2,3,4,5,6,7
027 VIiaciu/ Ol Popasul din Plo 70 5 minim 10 06:10 11:40 1,2,3,4,5,6,7
locuri 06:30 13:10 1,2,3,4,5,6,7
06:45 14:50 1,2,3,4,5,6,7
07:15 15:30 1,2,3,4,5,6,7
08:15 17:40 1,2,3,4,5,6,7
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Tabel 10. Caracteristicile parcului auto pentru transport public local,

publ i c

| ocal

baza

publ i c

transport,
regul ament e
procesu
ur mpDt or .

judet e
| egi sl at
| ocal

| oecad

Municipiul

Nr| Categorie a | N N Capacitate| Confort An
transport Tl 0NN

1 Microbuz IVECO 20 TRS.2 2003
2 Microbuz MERCEDESY 19 TRS.2 2015
3 Microbuz IVECO 20 TRS.3 2003
4 | Autobuz M3 OTOCAR 22 TRS.REZ 2015
5 | Autobuz M3 TURKKAR 29 TRS.AREZ 2007
6 | Autobuz M3 TURKKAR 29 TRS.AREZ 2007
7 | Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
8 | Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
9 | Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
10| Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
11| Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
12| Autobuz M3 TURKKAR 38 TRS.1 2008
13| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2019
14| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2019
15| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2018
16| Autobuz M3 | GULERYUZ 28 TRS.1 2019

'Sursa: https://www.alitrans.ro/transport_local.html

57



Pl anul de mobilitate urbanhD durcald I N al

Exploatarea serviciului de transport public localse face pe 3 trasee, respectiv:

Z Traseul 1: SC SIDERCA S$¥Blocuri PREFAB
Z Traseul 2: SC SIDERCAS¥Ga roMNDgur eni
Z Traseul 3: SpiCGhiaib ul Judet ean

cn tabelele centralizatoare de mai |jos sul
graficul de circulatie 11 intervalul de succ

Tabel 11. Traseele de transport public si programul de transport

Linia Traseul Interval de Interval orar
Lungimea succedare
(m) (min)
1 TUR S| DERCA, rcoal a 8 | 15 04:30 - 07:00
2x9km CDRI Dr ay i, Tr i bunal ASIROBI| 10 07:00 - 07:20
Portul ui, Par c Aur or a, 6 07:20 - 08:00
PREFAB, Blocuri PREFAB 10 08:00 - 08:30
RETUR: Blocuri PREFAB, PREFAB, COMCEH, | 15 08:30 - 12:00
cCnl NDrayi, rcoal a 9, S 10 12:00 - 14:30
Bi serica Vol na, 5 cnl 15 14:30 - 17:00
Fl orilor, Mi rcea VodDh, 10 17:00 - 18:30
15 18:30 - 21:30
30 21:30 - 23:00
2 TUR SI DERCA, rcoal a 8 | 60 06:00 - 20:00
2x8,6 CnI NDrayi, Bi seri ca Liveall
km Economi c, rcoala 6 Pom
Epurare
RETUR: St at i a de Epurar e,
Samari an, Portul ui, EN
5 ChDI NDrayi, Orizont, P e
3 TUR SpitalulCoimpdexe 0d 60 06:00 - 08:00
2x9km Captare, Chiciu 180 08:00 620.00

RETUR Chici u, Statie Ca
4, Spitalul Judetean

Cele 3 trasee sunt reprezentate grafic “n
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Lehliu s Linia 1

Slobozia - [inia2

Chiciu

Fig. 28. Linilede t r ansport public de cDIDtori pri

Costul wunei cDIPDtorii cu transportul publi

cn tabel ul ur mRDt or sunt prezentati princi
perioada 15.07.2019 6 31.08.2021.

Tabel 12. Principalii indicatori transport public

Traseul 1 Traseul 2

Bilete vOndut 759.842 86.459
Kil ometr.i par 923.610 140.684
Categoriile sociale subventionate pentru
vigparesunt prezentate “n tabel ul ur mbDt or :
Tabel 13. Cat egorii sociale subventionate pen
Categorii sociale Baza legala de
subventionate acordare a subventie

Pensionarii, persoanele care au atins HCL 74 din 30.04.2015
v ©Or st pensidreare sau beneficiarii de
pensie de ur ma)

Preycolari (5 ani), HCL 74 din 30.04.2015
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Tineri.i cu vOrste ~ rlLegeall6/2002
afl ati “n di ficulta
riscul excluderii profesionale
Donatorii 088 %s©pgeo Legea nr. 282/ 2005 )
de 1 lunhi
Persoanele care au calitatea de @ Legea 341/2004
revolutionar
Persoane cu handicap si insotitorii Legea 448/2006
acestora
VRNduvele i veterani Legea44/1994
Persoanele persecutate din motive Legea 118/1990
politice
Societatea opereazhD transportul de perso.

ur mPDt oarele trasee:
V Traseul nr.1 (autobuz) ©OModéluwwngi me de 10 Kk
V Traseul nr. 2 (aut ngmede/ltnd: C.5.0.0@a roMaodelu; | u
V Traseul nr.3 (autobuz/microbuz) C.F.C. 6Ci oc PDne t i

¢cn medi ul rur al , nu exi st transport publ
singurul tip de transport fiind cel al elevilor (de tip school bus).

Referitor |l a necesitatea de tr ans p o chestionarelors c op
completate de cRDtre institutiile de “~nvDtNDmc

uni t @Bxiilse D un procent semni fdeelavtn asv eatli ptoip.u | S
neprielni dtl®stde cfDapobubrarlnu gstodorelat cu orarul

transportatorilor . ¢ n r ©ndul navetijytilorelegeur egheas ot
medi ul rur al al Zonei U rCha &acllitate Fransportul etevilarlsee  CDND
decont eazlD " n baza | eqgi. educatiei nr. 1/ 2011,

O situatie car e a fost semnal athnN a fost ac
publice este redusnh

Statiile de transport public.

Statiile de tutainlsippate pdedltrcansport ul pub
tabel ele anterioare. Din analiza ©pozitiilor
cCnl NDrayi, a fost realizathD o harthD a gradul
evidentiat “"wmarfe.gud¢mma umandditne au fost marcat e
de autobuz. |l zocronele reprezinthD | ocul geol
de parcurs de fiecare statie, corespunzo©ond
metri, di sthantna 3p amicruatse pe j os, respectiv 4
minute pe jos, cu o vitezD medie de depl asar
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Fig. 29. Gradul de acoperire al liniilor de transport public local
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DuphD cum se observhD, gradul de acoperire e
cO©Oteva zone “n care cererea de transport nu
de Il ocuinte |limitrofe strDzid.i Prelungirea Buc
@ concluzie, din observatiile realizate “"n ter
di sfunctrehaelitf@are | a modul de desfDjyurare ¢
- Graficul de circulatie nu este respectat

- Graficulde ci rcul ati e nu este adaptat cereri.
ce priveyljte zona urbanhD funtional D ruraldc
- O mare parte a chDINDtorilor prefernD sN ut
nu se pot baza pe sosirea la timp a mijloacelorde t r ansport publ i c,
cauza tarifului comparabil “ntre cele dou
- Statiile de transport public mnpimuspnmtezan
informati. referitoare | a graficul de c¢inI

Situatia prezent &i Bi enohBuseDrtat@ & transp

faptului c¢chD acesta nu reprezinthD o optiune at
Din analiza rDspunsurilor |l a chestionarul
rezultat urmDtoarele aspelpuble: referitoare | a t
Z 38% dintre cetDteni. care au rNDspuns | a
de transport public ca fiind wuna dintre
facilitpPDti ar trebui create |/ modernizat
Prin ur mare, estleateiva deedi zcdla zplb peuxi st ent a
|l egate de transportul publ i c, evidentiate ar

gradul de utilizare a acestuimod de transport est e extrem de scBhDzut

Concluzipom@rdpal el e di sdtatate ¢ referimarea laitrangpéortul c o

public, sunt ur mDtoarel e:
- Utilizarea unor mijloace de transport <car
i au un impact negativ asupra mediului
- Il nexistenta wunui sistem de taxare daeare
chDI NDtorie i a gradul ui de satisfacere a
ceea ce conduce |l a o eficientD schRzutn

chNI Ntoriei
- Lipsa autobuzelor electrice sau hibride

- Lipsa unui S i st e noritateapendru vehituledesde tcanspoet puplic i

n intersectiile semaforizate
- Procentul redus de cRI NDtorii utili z©nd tr
- Lipsa informatiilor de cDIDtorie "~ n timp
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- Statiitlreande@ort nu sunt amen ajca tcanduce dar e s p
schNDderea atractavitDtili acestui mod de tr

- Gradul de atractivitate redus al transportului public

cn cadrul analizelor realizate “n continua
conform prevederilor privemdatsitwiicaumrrd adel ai
UrbaniD Durabil D, va fi avut “n veder e Scer
referintn), acesta reprezent®©nd situatia vi
aangaj ated se vor real i zadiimpd edree nami ic ud ec eprt
vedere. cn aceasthD categorie vor fi I ncl use
infrastructurii rutiere:

- aReducerea emi siilor de car bon i n Mu n i

infrastructurii cailorde rulareatra nspor t ul ui public | ocal é

- aCrejterea atractivithDtii, sigurantei i

chNl NDrajyi prin modernizarea acestui mod de

DuphlD cum se observn, Municipiul CDI NDr ayi a
sonduchD | a reducerea disfunctionalitDtilor
prin proiectele incluse “n planul de actiun
pentru perioada 2021-2027, cu scopulcr ey t er i i eficientesi bialtirta
transportului public.

Ast fel, se recomandhD continuarea moderni zD
public, introducerea de platforme integratoare de tip smart -mobi | i t vy, care s
sN ofere i nformati. “nt itndnpr erae athNs uprid oum dye
transportului publicla ni vel ul “ntregii ZdMd NUrahhane Funct

2.3.5. TRANSPORTUL AERIAN

Referitor |l a accesibilitatea aerianhi, | a
aeroport, accesul la acest mijloc de trans por t reslei zkllenduouel at i | e
Bucureyi, r e s@Ceoentsitva nGrlal. Dr ay i
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2.4. TRANSPORULDE MARFMN

Transportul rutier de marfn pe teritoriul
nr. 40/ 2013 privind eliberarerald Jtir efcoelroes i perat rp
autovehiculelor cu mashD maxi mD autorizatD n
Municipiul mdAidriacjait D i completatihD prin HCL

Prin hotDRDr©rile mentionate sunt detfrienddree )
val oarea taxelor corespunzDtoar e, precum 7 i
care sunt amplasate obiective industriale sau puncte de desfacere a produselor
ali mentare 7i neal i mentar e.

Prin HCL nr. 49/ 2007, se Isea abul ematsea didt al
autorizathD mai mare de 3,5 tone vor circul a
traseele evidentiate pe harta de mai | os. De
acest tip de vehicule sDO08@Oxeali zeze “~n int e

Lehliu
Slobozia

IModelu

Chiciu

Fig. 30. Harta traseelor pentru traficul cu 'masa t

Ast fel, “n HCL nr .40/ 2013 sunt definite

respective, 11 anume:

Z Zona 1: str. Progresului, st r . FIl achDra, str. Bucureyti,
Republicii, str. Cuza VodDn, str. Doroba
str. Al.Sahia, str. Eroilor, str. Pompieri, str. Sloboziei, str. 13 Decembrie, str.
|l . H. RDdul escu, st . . MDiobrlbdei GNbidi , str.

'Sursn: Anexa 3 la HCL nr.49/2007
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str. V. Babe), str. MDr Dyeyti, str. N. BL
permi se pe perioadlD determinatlD numai pe
autorizathD cuprinshD “ntre de5 cyircul2g t0i
restrictionat tempor af600n intervalul or a
Zona 2: str. Prelungirea Bucurejt.i 1 i st
N. Titulescu, str. Prelungirea Sloboziei
adi acent eri’amttrae Nwa d i Bariera CFR, str
|l . L. Caragiale, str. Prelungirea | .L.Cara
portiunea delimitathD p©nhD |l a intrarea
zonh s e pot el iedberpar ipeeadi) sedetper mi nat D
autovehiculele cu masa maxi mhD autorizat!
excepti a strnNzilor destinate traficulu
autorizathD se I imiteazD |l a 40 tonenat Pro
temporar “n int®0MWal ul orar 22.00

Ay a c-agpecificat,ci rcul atia vehiculelor cu masa t
permi s numai pe baza permiselor de aLibern
la acestea d Anexa 1 la HCL nr. 40/2013.

Autovehicul el e cNDrora | e este per mi s acec
vehiculele care apartin:

zZ Politie, Parchet, Politie de Frontieri,

Salvare

Z Autovehicule apartin®©nd Pr iJrnuldreiteecia,n Pr ef e

Z Autovehicule destinate transportul ui pub

Z Ministerul ApDrDrii National e

Z UnithDtile speciale ale SRI i SPP afl ate

Z MinisterudDiJwecttiitai e&ieneral D a Penitenciar

Z Serviciul Public Pavaje ,&epratdrul de salllerizarei , SC

Z UnitnDti ycolare cu profil transportur.i a

Prin Planul de Mobilitate UrbanhD DurabilD
conduch | a asigurarea de rute ocolitoare sup
impactulace st ui a asupra mobilitRtii “~n municipiu

65



Pl anul de mobilitate urbanhD durcaol@d | D al

2.5. MIJLOACE ALTERNATIVEDE MOBILITATE (DEPL& 1 R |

CU BICICLETA, MERSULP E J OS L | D-PL
PERSOANELOR CUMOBILTATE REDUSN)
cn momentul de fatDn, “n Muni csitpdi uple nQI3¥ulrbai;
amplasathD “n |l ungul DN3B, care face |l eghDtur a
I Dtime de 1 metri 1 i o lungime de 2 km i e
atractivhD pentru deplasDrile cu bicicleta.
Din datele despr e frecventa deplasDrilor vel o o
concentrare a acestor depl asDr i “n parcuril

concluzia c¢chD acest mod de deplasare este uti/l
pentr u rdcetidiéna.s N

Fig. 31. Trasee folosite pentrwrdlepleasDtiafe omaxbi

Lipsa unei infrastructuri adecvate pentru
mo d an d)d uasatestora, din totalul depl asDr i lAjyra zcaudmia. fi ev
capitol ul ur mbDt or referitor |l a colectarea
pondere mai ridicathD a deplasDrilor cu bici
Cnl Nr ay i

Di n r Ds p u nestionarul oalinel agaupra problemelor legate de mobilitate, un
procent ridicat ( 49%) dintre respondent. au i1identific
'S u r st:/labs.strava.com/heatmap ; Strategia I ntegrath de Dezvoltare
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biciclete, ca fiind una dintre primele 2 op:
f aci | i ttfebuicreatee/ madernizate / dezvoltate

cn ceea ce priveyjyte modur il3%e ddet deprasaoe¢

indicat preferinta pentru. transportul public

Din rezultatele acestuli sondaj , estacesevi d
mod de transport, iar realizarea unei i nfrasi
bicicleta, crearea conditiilor de siguranth
utilizatori.i acestui mod de depl faisaati widra cp
mer sului cu bicicleta "n repartitia modal D a

Trebuie specificat faptul chN di mensiunil e
accentuate pe teritoriul intravilanul ui euni
de piste de biciclete, car e sn asigure I
atragere/ generare deplasDri (Centru, parcuri
etc. ). O problemhD o reprezinti, “ns D, prof
reali zarea de piste de biciclete trebuie ghDsite
redushD a spatiul ui alocat <circul ati ei vehicu
de reglementare a parchDrilor pe | aanemagarkaude dr |

i

I
piste de biciclete poate f

realizathD, ~n maj
unice.

¢cn cadrul analizelor realizate “n continua

conform prevederilor privind structura det a
UrbanhD Durabil D, va fi avutevabh vedeaere Sslénal
proiectele se vor realizalimplement@azRBuawwet:i
vedere. cn acegtefrcateagdmisie ur mPDtoarele pro
dedicathD deplasDrilor cu bicicleta:

- aReducerea emi si i | or ipid eCalaas rpbno modeininareaMu n i
infrastructuri.i cailor de rulare a trans
realizarea de piste de biciclete) ;

- aSporirea gradul ui de mobilitate al pop
integrat de mobilitate urban a alternativa, cu statii inteligente automatizate de
bicicletebo

cn Pl anul de Mobilitate Ur ban2027 Don fi prdpuse D p

proiecte care s continue mDsurile enuntate
bicicl ete Igideb&e-sh asrtiemq, at Ot “n Municipiul C
rural CDI Drayi

Mer s ul pe jos reprezinthD una dintre optiun

serie de avantaje: este i1eftin, fDr N efini si i
pentru sDnNDtate, este | a fel de accesibil, i

cn vederea reabilitDrii trotuarelor i Cr e

pietoanel, “n wultimii ani au fost realizate |
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- 2012

Str.Intrarea Romanhi
Str. Dimitrie Bolintineanu

Str. Oborului

Str. Nicolae Titulescu

Str. Proiectatnn
Str. Avram lancu

Str. Petrojani
Prel. Panduri

Str. Gen. C-tin Pantazi

Bd. 1 Mai

Bd. Republicii (tronson str. LibertnDti

O OO0 OO OO0 0O o0 oo

o Str.i PDci

o Bloc J35,J36,J37,J38,J39,J49,J50
o Varianta Nord

o Bloc N8

o Str. Mi rcea VodD
o Str. Mul etel ul ui
o Str. PescDDrul

o Str. l on CreangQi
o Str. Porumbeilor

0 Str.1848

o Str. Parcului

o Str. George Col buc
o Str. Aurel Vlaicu

Str. Belsugului

Zona Blocuri Modelu

Bl. L47-L48

B-dul 1 Mai

Str. M. Kogalniceanu

Bl. D21- D22

BI.L49-L50

Bl.L45-L46

Str. Gherasim Nicolau
Str. Bob®©l na
Str. Sperantei
Bl.J42-J43-J44

Str. Stadionului(Tronson N36- Str Unirii)
Str. Cornisei

Str. Progresul

O O OO OO OO O0OO0OO0OO0OOoOOoOOoO
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- 2016
Str. Luceaf Drul ui
BI.L50-L51
Str. Politlinicii
Bloc L4542
Alei Parc Central

o Str. Sulfinei (Tronson Varianta Nord o Str Panduri )
- 2017062020
Bd. Cuza VodDn
Str. Poieni sel
Str. Vi linilor
Str. Progresul
Str. Cornil ei
Str. NRDvodar.
Loseaua de Rocadb
Bd. Titulescu
Str. CrO©ngul ui
Str. M. Viteazu
Str. Navodari
Str. Dumbravei
Str. GrDdijtea
Str. Pescarus
Str. Grivita

O O 0O O O©

o

O O 0O OO OO 0O O0OO0oOOoOOoOOoOOo

M o rsany) amenajate zone pietonale de recreere/agrement, reprezentate de

parcuri, pi et e(str. 1IzDecerabriecc1®18 r at r e reprezinthD a
la nivelul orajul ui, fiind utilizate pr epbkxtindesa ent
10 moderni zarea spatiilor pietonale constit
atingerea obiectivului de mobilitate urbanh ¢
Pe |1 ©nghD wutil i zjaorsea nmesrcsoup wrii pdee agrement ,
deficientele sesizate “"n privinta transportu
transport domi nant “n Municipi ul CDI Nr ayi
necorespunziDtor tdeanapope¢ewiue @ublic, care f a
jos pe distante relativ mari, pentru |l ocuitor
cn ceea ¢ce privej)te ZUF rur al CnI NDray i,
asemenea, ca mersuinhdepeej on@daDNDarbldi cap ®.
cn urma anali zei rDspunsuril or |l a chestior
de mobilitate, 38% din total respondenti au
dintre cele 3 tipuri de i rcfeateimodeminatetdervoliate p.r i or |
cn Scenariul 1, care include proiectele af
finantare, se reghRsejte proiectul

69



Pl anul de mobilitate urbanbD durcdal@sd | D al i pi
- Reducerea emisiilor de carbon “n Municij
pietonal mu | tziofnuan ccteindmmall " mm muni ci pi ul ui

cn cadrul Pl anul ui de Mobilitate -2027hbaafin D

i ncluse proiecte car e s continue pr omov
creareal/ amenajarea de noi-sppateti i pprieietiodnceged e S ¢
de mBDsur.i care snD conduch | a crejyterea sigur

nepoluant.

cn ceea ce privejte problemele de sigurant

n acest subcapitol, prisnunitp aulremDet odaerfeilcei:ent e
Z Necesit at exdindedir enffastriuaturii specifice pentru deplasarea cu
bicicleta y isiagur area semnal i zDri.i rutiere st a
inclusiv “"n intersectiile semaforizate.

Z Of erirea de f aci [(ex bikktsharing,ugstelurimpentiut beciclete

etc.) care s creaschD gradul de atractiywv
Z Necesitatea reabi l itDridi 10 degaj Drii
neregulamentar.

Z Extinderea zonelor pietonale y i s lspacee d

Z Cearea unei retele care sl asigure <cor
pentru deplasDrile cu bicicleta i zonel
Zz Abordarea integrathD cu transportul publ i

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitatere d u s D, pot fi sesi ze

aspecte:

z ¢cn parcBDrile din municipiu sunt previDzu
dizabilitDti, semnalizate ca atare.

Z ExistD realizate cobor ©Ori “n panthD ale t
cNDtre pecsoanmoeblid itate redusi, pe str.

Bucureyti

Printre mijloacele alternative de mobil it:
sau hibride. De i “n muinn fcri @9 tur weoti wrt ) pemnd stuo raa ,i Mmeu
de statali mentare trebuie suplimentat, pe mh:s

Se recomandBhD instalarea de sisteme de ali
hi bride “"n principalele zone de i nteandkrgle.di n r

Dea emenea, un alt aspect i mportant | repi
Municipiul CDI NDr aqyi nu exi st infrastructur a
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intermodal facil i sBD conduchD |l a promowagrea

n defavoarea utilizDrii vehiculul ui per sonal
¢cn cadr ul 2S3uneemidentiatel proidctele:

Z Reducerea emisiilor de CO2 “"n zona wurb

intermodal de transp®ERCAN aomandei Yest u

Z cCmmWt Dtirea transportul ui public de c¢cnDI L
performantel or acestuia prin crearea unt

traficul ui i monitorizare video, bazat
Z Mobilitate purobmeonwlarpgrai ut i | i zDrii mi j | oace
(zonal/etapa 1)

Z Mobilitate urbanbD prin promovarea utili z
(zonal/etapa2)

¢cn cadrul Pl anul ui de Mobilitate -20027haafil D

incl use proiecte care sBDntcemmocalei tpMtoimovyair eat
deplasare alternative, prin crearea/amenajarea de noi terminale intermodale,

i mpl ementarea unor sisteme care s integreze
sharing i parcare, 1i altele.

2.6. MANAGEMENTUL TRAFIQWI

cn Municipiul CnDIlI Nrayi, organi zarea 10 C
regl ement Dr i pe baza indicatoarelor de circi
rutierD statichD) Jisepraifrorr eq@lremdgrsteldnial g rziamr e

Conform datelor primite de | a PeoraouBseidma Mu
teren, intersectiile i trecerile de pietoni

ur mbDt or .

Tabel 14 Ampl asament ul intersectiilor sem

Nr. Denumirea I ntersectie

1 Str. PrelungireaBuc urdo&t ri Bel ) U
2 Str. B wW&tuHrodoy t i

3 Str . B WSt Slebgzieii

4 Bd. Republicii d Str. Eroilor

-

Locali zarea acestora n redeBeratieupremBnii:
harta de mai jos.
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Si stemul de semaforizare functional, ampl a
depl asare (strada Bucureyti) nu aurtel | oz Ierfiiic
programe de semaforizare cu ciclu fix, neav o]
asupra volumel or de trafic exi stente i de

consecinth.

hrisSilcotub @ an
9%
%,
4
B,
£
9 %
% %
o N\ %, MOLDOVENI b
o % 3
% % % %, an
2 % ‘& A
% % A
% % Calarasi
8 9 OBOR
”Gdgo m
ORIZONT s Y
0/8"
E 6’%/
MICRO 6 2, =]
G, //o,;
8
VOLNA 8y vy
(7
Parcul ®usy,,  CEREMAG
Dumbrava
CENTRU Bllevay
{38 8 < Repub/,‘c,-‘
&8
Parcul Central
B Sf,'s(/a L

Fig. 32. Localizarea intersec tiilor semaforizare, 20 20

cn ceea ce privejte reglementarea circul at

referitor |l a siguranta <circulatiei, ponder ea
este mare, ceea ce conduce la necesitatea introducer i i unor mnDs ur i sup|
care snD fie crescuthD siguranta deplasDri.i a
pietoni semaforizat e, cu but am sistero aadaptiv depr i n
management al traficul ui, sapra paramatarilorugeneralf dec t |
trafic de pe reteaua rutierD a municiopiului

numBbDr ul mediu de opriri etc.)

cn ceea <ce privejte =\t ameinotniaorneaat, aamtaer ¢ wmM
C D D nuaeste imple mentat niciun sistem inteligent de transport pentru monitorizarea
spatiilor de parcare/ semnalizarea i i nfor ma
automatDnD.

Proiecte propuse/ " n curs de i mpl ementare
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cn cadrul anal i zel or niatarmedial embdelului de tramsportt i n u a
conform prevederilor privind structura deta
UrbanD Durabil D, va fi avVv utcevadn vaecdeesrtea S ceepmnre
situatia viitoare, " n cteler & vorerealzaimpemeh@rcid c D
certitudine, "nainte de ani.i de prognozND av
incluse urmRDtoarele proiecte privind reabilit

- Reducerea emisiilaor de CO2 “n nud ¢terminal ur b

intermodal de transport “n zona de Vest (

- cmbunhDtNDNDtirea transportul ui public de c¢ci

performantel or acestuia prin crearea unu
traficuui i moni torizare video, bazat pe ins

- Mobilitate wurbanBD prin promovarea utiliz

(zonal/etapa 1)
- Mobilitate wurbanhD prin promovarea utiliz
(zonal/et apa2)
cn el aborarea pachetul ui de mDsur.i 10 proie
Durabil n al Muni ci piul ui CnNl NDcantj ne®r va amp
de sisteme inteligente pentru transporpruirve)
managementul adaptiv al traficului, prioritizarea vehiculelor de transport public, treceri
de pietoni i nteligente, sisteme de monitori

circul ati e.

2.7. IDENTIFICAREA ZONEL® CU NIVEL RIDICAT B
COMPLEXITATE(ZONE CENTRALE PROTRATE, ZONE
LOGISTICE, POLI OCAZONAL I DE £ TR
GENERARE DE TRAFICZONE INTERMODALE Gnh R ,
AEROGNRI ETC. )

Zonele cu nivel ridicat de complexitate din cadrul ariei acoperite de Planul de

Mobilitate Ur bani Durexifice pefiru cate sunt identifedteeaspecten e s
complexe ce tin de transportul multi i intel
comerciale/l ogistice, zone cu atractili turi

concentrare a fluxurilor de transpor t.
Pentru Municipiul Calarasi, astfel de zone cu nivel ridicat de complexitate sunt:
Z Strada 1 Decembrie 1918
Z Platforma pietonala din proximitatea Consiliului Judetean Calarasi
Z Parcul Central si zona adiacenta
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Z Centrul Cultural Judetean CDI Draji

Zona pietonall r especti v Strada 1 Decembrie 1918

Muni ci piul ui Cal arasi, este o wopolRimpprias deo na | |
atragere a chDINDtoriilor, at Ot datorithD pozit
imedi ata apropiere: PrimbDria Municipiului cnl
Central.

Fig. 33.Vedere Muni ci pi ul CDI Dr ari

Strada 1 Decembrie 1918 este un element al infrastructurii urbane a Municipiului de
i mpor tsamtal egi cN, fiind o zona de atractie, d
posibil D o abordare modernhD in integrarea ac
i mpl ementarea unei sol utidi de tip pietonal,
exist D “"n orajele Europei

Parcul Central est e situat "~ n partea de sud a Mun
pol de atragere a chDINDtoriilor cu scopul ag
orajul ui . De asemenea, “n parrce aw fcosntdurse d lai
atractivitDtii zonei

Un alt punct viitor cu nivel ridicat de complexitate va fi reprezentat de Portul
turistic de agrement , care este prevDPDzut aPrdectul grasupank i z a
crearea unei capace t Bmbarrpeadirwni25mMedi i I m
portuare, dar i di gur.i de apRDrare " mpotriva i nunc
unei cl Ddi ri administrative i a unui i mobi
comerciale despltofdke EbnfeublDnii. Portul turi
cu un atelier reparasi.i ambarcasi uni , Cu mac

74



Pl anul de mobilitate urbanbD durcdal@sd | D al i pi
ramphD de | ansare ambarcasiuni, sistem de po
culisarea ansamblul u i plutitor i o platformhD de parca
pentru persoane cu dizabilitDgi

Proiecte propuse

¢cn cadrul analizelor realizate “n continua
conform prevederilor privind structura detal i at D ori entativhD a Pl a
UrbanhD Durabil D, va fi aVv utcevaon vaecdeesrtea S ceepnre
situatia viitoare, "n care se considerBnD chb
certitudine, “"nainte de’” nanv ¢ dEmimedu e ealtaele N a
asteptate. ¢n aceastlD categorie vor fi incluse ur
infrastructurii rutiere:

- Reducerea emisiilor de CO2 “n zona ur b

intermodal de teaWepor i STDER&CAA @ muni ci j

- cmbunDtNDtirea transportul ui public de c¢chD
performantel or acestuia prin crearea unu
traficul ui I moni tori zarienovviadteiov,e blaiz aetf ir

- Mobilitate wurbanhD prin promovarea utiliz
(zonal/etapa 1)

- Mobilitate wurbanihD prin promovarea utiliz
(zonal/etapa 2)

¢cn el aborarea pachrediud autie dienorDwssuer i” m i Plpanu|

Durabil D al Muni cipiul ui CnIl NDrayi, se vV a
amenaj are/reabilitare/ dotare a zonel or cu n
crejterii atractivitDtifuacesbaornbi {Dtihdephiwvr
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3. PREZENTARE GENEBBENNI REKBUI D OME

3.1.1. PREZENTARE GENERALN

Pl anul integrat de mobilitat@hDlubaemegiNl a ulrasd
model de transport, creat pe baza analizel o
datel or obtinute “"n urma procesului de col ect

Un mod el de transport constituie 0 repr e
persoaneluari,] omnDnNfi vehiculelor, “n cadrul S i

transport este dezvoltat pentru o anumithD ar
teritoriale, denumite zone.

Model ul de transport ar e rol ul de a cr
comportamentul de chDI NDtorie, modelele de chDIDN
schimbDr i de politici de transport, i nfrast
popul ati ei sau la schimbDri ale dikBBri b-stoicae
economice.

Un mo d el de transport trebui e sN reprezi
existenthD a transportul ui “n ceea <ce prive
exploatare. Aceasta este mDsurathD NDn et eehe
pe retea, timp de cDIDtorie i l ocali zare i

Modeluldetr ansport a fost dezvoltat pe baza an:
la tiparele de cDINDtorie exi st oiedewr individualea f i

propuse, c¢cOt i pentru evaluarea “"ntregul ui [

Pentru el aborarea Planul ui deCIhba fasifdlogitt e wu
un model de transport simplu, avoOndSilmaThbafzfi g
matrice de cal cul pentru estimarea gener Drili 1 i
zone i distributiei “"ntre modurile de transji

Synchro este o aplicatie de analizD macros
baznD met oHboway Gapaaity Manual ( met odel e 2000 i 2010)
semnalizate i sensuri giratori:i

SimTraffic este o apl i cateiaetrafisulnif dane permite d e r
inclusiv. modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate
intersecti.i semaforizate i nesemaforizat e,
camioane, pietoni i autobuze.
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Cu ajutorul pachetului sof t war e descri s anteri orpehaza a |
evolutiei fluxurilor de trafic “"n diferitel.e
comparative asupra urmDtorilor parametr.i

Z VitezlD medie de circul ati e

Z tnt ©rzierea medie "n retea

Z Consumul de combustibil

Z Emisii CQechiv

Z Emisii CGQ

Z Emisii N;O

Z Emisii CH,

Anali za comparativD a parametril or i ndi
proiectelor/ pachetelor de proiecte i mplement

de prognozND carnesevom failtddesectiune a documen

Matricele reflect©nd cererea de transport,
1i pe moduri de transport, sunt realizate pentru or a d e MWviGunf detdrminate pe
baza rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au
fost wutilizate pentru realizarea prognozel or
ani de prognozBhD avuti “n vedere pentru el abor

cn ceea ce prive)jte traf i c adfostdtdizate reaufatele s ar e
anchetelor O/D realizate " n cadrul procesul u
rezultate din recehnadment ml pdemcdciel e respect i

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

Z Eval uarea sentewpnt i ei exi st
ol dentificarea <cereri. | egat e de veh
operationale privind sistemul de tran
o Scopul deplasDrilor, originea i dest
o Distributia cDIDtoriilor pe ore de vO©

o0 Al egerea moaddliMatea de efectuare a c
transport

o Afectarea traficului: al egerea rutelc
transpor-se I @®ndwnsi derare capacitate
disponibilitatea serviciilor de transport pub lic.

o ldentificarea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor

care prezinthD congesti.i de trafic sau
Z Reali zarea de prognoze asupra mobilitDti
pe baza datel or ogr gfriociee c)tii idcoanaamintce ( p
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popul ati e, gospodDrii, ocuparea fortei
etc.) 11 a cererii de mobilitate pentru
Z Estimarea efectelor i mpl ement Dr i i uaror f
pachete de proiecte/ mDsur. de mobil it a
mobilitatea 1i accesibilitatea, prin:

o AsistentD "n realizarea scenariul ui |
care se urmBDresc criteri:. speci fice,
trafic, crejterea vitezei medii de ci

o Eval uar ea i mpactul ui pe car e un pr o
proiecte/ mhDsur.i propuse | au asupr a
prin prisma modi fichDri.i par ametirtidzld
medie de circulatie, emisii de noxe,

o Evaluarea impactul ui asupra numBDrul u
publ i c, ca urmare a unor schimbDri d e
vitezei medii, ~ mbuwinioreto.t i rea cal it Dti

o Evaluarea modificRrilor asupra aleger

o Compararea unor alternative de proiec
optime, “n vederea atingeri:. par ametr

o Extragerea de informati:. pentruupra !l ab
mediului.

3.1.2. ACOPERI REA SPATI ALNn
Pentru necesithDtile de model are ale studiu

format QUFCIDA NDI.NDrAaniia de studi u 1 zorfeandeticarad i i z a
Muni ci pi ulzZl &218),N laacaré au fost adNDugate alte 9 zone

l ocalitRDtilor din Zona UrbanhD Functional D rt
comuna GrNDditea, comuna Dichiseni, comuna
Model u, comuna DragaVddia, co®dmemai rt REanezent
a zonelor de studiu este realizathD “"n capitol
3.1.3. ACOPERI REA TEMPORALN
Ca ur mar e a anal i zei mDsur PDtorilor de t
corespunziDtoare vOrfurilor de trafic, respect

Z Oradev©O©Orf de dir.e0o0&08t N (0
Z Ora de v Orafmi cae 100 &1 0D).

Model area a fost realizathD pentru ora de v
ma i defavorabil D din punct de vedetreradgi dtrrad
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numBDr de repdd zDet otie@Praxanativ 1 5% din t ot al(ulatdnlidEt oorr
voOrf d-amdapD care reprezinthD aprox 11% din tc

3.1.4. ANI | DE REFERI N¥h

Anul de bazhD pentru care a fost r2e2ali zat m

Ani i de per s gaeau fost @alizate pragnome pentru scenariile aplicate
(detaliate “"n capitolele urmbDtoare), “~n func:
1i mPDsurilor incluse “"n acestea, sunt:

Z Anul de prognozDD p& termen mediu: 202
Z Anul de prognaazg®P03e ter men |

3.2. COLECTAREA DE DATE

3.2.1. DATE COLECTATE

Colectarea i analiza datelor de intrare r
l a baza fundament Dr i analizei situati ei e X |
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
mPDsuri i stabilirii Iistei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul CDIl Da anmcl us ur mPDtoarel e:

Z Analiza documentelor existente : Planul Urbanistic General, Strategia i nt egr at
de dezvol t arManicipiulub & D DN 20212027, Strategia Smart City
2021-:2 027 a Municipiul ui CnI NDray i 1 i, st@dii Zon
de trafic anterioare , alte documente semnificativ e.

Z Chestionar online asupra problemelor de mobilitate

Z Anchete la domiciliu

Z Ancheteorigine-desti nati e

Z RecensDminte de trafic

Z ContorizDri ale cNNINDtorilor din transpor

De asemenea, pentru reali zar ea, cali brare
pentru Zona Ur banhD Ghuni@rtapaineacluM 3 i a rul Drii mo

pr ognoZ\Ni 53@ st utilizate date statistice, referitoare la:
z Datesociodemogr afi ce: repartitia popul ati ei

Z Date privind infrastructurarut i er D
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o Hartn
o Clasificarea retelelor de drumuri i
zZ Date privind reglementDrile de circul ati
0O Sensuri unice, Vviraje permise, priori:t

o Planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare
Z Date privind transportul public urban:
0 Rute acoperite de transportul public urban

o Orare de circul ati e

o Frecventa de circulatie a vehiculelor
o Tari f e, bilete vOndute/linie
ol nformatii asupra parcului de vehicul

Z Date privind transportul public peri -urban:
o Rute acoperite de transpor tul public peri -urban
o Grafice de circul ati e

o Capacitatea de circulatie a vehicul el

3.2.2. DATE SOCIGDEMOGRAFICE

Datele socio-d e mogr afi ce pentru Municipiul CNDI Dr a
2.1. Suplimentar, pentru realizarea modeluluide t ransport i a martric
vederea stabilirii eyantionul ui de popul ati e
precum i pentru i ntegrarea rezul tatelor 0
referitoare |l a reparitjtdappPopalatiaeifope strl
cuprinzemarti ti a peptupzohehei ecconsi der at e, precu

reprezentat de aceasta fathD de popul atia tot

Tabel 15.Di st ri buti a zpnegeurdfiat i ei pe

Nr. zonD Tot al
popul a

Z1 2.843 3,80%
Z2 8.442 11,30%
Z3 18.825 25,19%
Z4 21.663 28,99%
Z5 795 1,06%
Z6 3.028 4,05%
a4 2.288 3,06%
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Z8 2.378 3,18%
Z9 2.071 2,77%
Z10 1.574 2,11%
Z11 513 0,69%
Z12 548 0,73%
Z13 137 0,18%
Z14 1.498 2,00%
Z15 4.479 5,99%
Z16 3.655 4,89%
TOTAL MUNICIPIULC n L' n RA 77.437 100,00%
Z17 (CiocDhDne 3.882 8,87%
Z18 (Grndijyt 4671 10,67%
Z19 (Dichiseni) 1.731 3,96%
Z20 (VO©lcel e 1.638 3,74%
Z21 (Cuza Vo 3.954 9,03%
Z22 (Modelu) 10.576 24,16%
Z23 (Dragalina) 8.533 19,50%
224 (rtefan ' 2.297 5,25%
Z25(Roset i) 6.484 14,82%
TOTAL ZUF RURAL 43.766 100,00%
TOTAL 118.503 100,00%
3.2.3. DATE REFERITOARE LA COMPORTAMENTUL DE
DEPLASARE
3.2.3.1. PROCEDURA DE COLECRAE A DATELOR
Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
chNDI NDtoriilor pe categori. de persoane i act
chDI Dtoriilor, alegerea modal N, scopul cfodt Dt o
obtinute prin anchetele desf D) wlr antlire adupgra d o |
probl emel or de mobilitate 7i a optiunilor cet
Anchetele la domiciliu a u fost deslinB mair282l,e per un el a
reprezelp4%mdd n t ot al ul popul atiei, astfel “nc
n zilele lucrNtoare. Prin metodol ogia f ol oc¢
informati. asupra chDINDtoriilor efectuat@e. "~ n
Dini nf or mat i i prie pracdsdraea rourtularelor completate , au f ost odatbt i n |
care s sigure leghDtura necescsamOmiceral eapaQ
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areal ul de studiu 7i comportarmgqmatnuli ocdher |l c Dleldt
astf el di stribuit "nciCtasslF Quf e eoreppeeernatbr
popul ati ei di n f2b poneaatrileuite dniodeltului de transplore  Chestionarul
utilizat este inclus ca anexDn.

Prin utilizarea chestionarului on -line, care a fost completat " n peri o&da

septembrie 2021 de un procent de aproximativ 0,1% di ntre cetDteni, a
informati. asupra probl emel or percepute de
sol ut i optmbmuen Dp ritimwea” situatiei, mo d u | de
care aceastnD optiune ar prezenta o calitate
publ i c, 11 altele. Aceste informati.i au fost
din celelalte sur s e, “n cadrul procesul ui de <col ec
esti mDril or reali zate asupra impactul ui i mp
referinthD i de prognozhi.

Studi ul pentru identifi-aadeasaf Dipioteraedidlonui c et
formular configurat pe platforma SurveyMonkey ) i a fost di stribuit
Popul atia de referintnD Musitipului©mdea.u sAla rdti inc icpea nkt
a fDcut instructajul privi ngll emmoadel ac oc leesPptuin
descrierea formularului, unde li s -a prezentat 10 scopul cerc
i nf or mat. cu privire |l a confidentialitate i

totalul de 130de partici pant i Je au fosh tomsiderate svaliden acestea
reg©ssendun datele de cercetare pentru studiul

Det al i i asupra profilului respondentil or,
mobilitatea urbaniD detabikBDeufinl atdafied.psaunhe a

Din analiza datelor obtinute prin proces
statistici 1 i au fost determinate probabil]i
precum 7 informati. referitomabel il @afddmmieir poerp
mDr f uriilnorceea ce privejte:

Z Structura depl ashDffuncltei gseropaudnelldd Mt om i ei
Z Mijloacele de transport wutilizate frecve

Z Principala problemD " nt©mpinat D intemorut i mp
orajul ui

Z Durata medie a c¢cDI Nt orieit INenmamapiulei cCtNU &dtrea 1 d e
Z Di st ameeilie parcurse de pietoni i Dbicicl

Z Principalele ti pur.i de i nfrastructur I
create/modernizate/dezvoltate

Z Modul de deplasare preferat
Z Principalele probleme legate de c i r c uautavehicaelor,| a ni vel ul or

Z Principalele probleme legate de mobilitate
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Z Evaluarea sistemul ui depatrrta ncdepgpbarvitkiipiub !l i ¢

Z Disponibilitatea micjolnuaclelie Gepredepl asar
renuntarea | a deplasDrile cu autoturi smu

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.
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232112 REZULTATELE PROCESUUU DE COLECTARE A
DATELOR
NumBDr depl asDri/ zi
NumBDr ul tot al de depl asDri zilnice rezulta
este prezentat "~ n, glrafriicwdl wWle muani ¢iopsi ul ui , é
10 al "ntregidn acddliculle, sdeupdliaus Dr iderare [@ediecdreo s t
directi e, respectiv deplasBDrile de | a pwmctu
anumit scop.

~

bdzYNNJ RSLJ I aNNAKIT A

120000
100000
80000
60000
40000

20000
0 ]
1 depl 2 depl 3 depl 4 depl
b N¥»YSRAdz RSLIX |

Fig. 34. Distributia " n funct i, eriedestudiwm mRr ul de

bdzYNNJ RSLX I AaNNAKT AZ a
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000

0 ] —

1 depl 2 depl 3 depl 4 dep
bNIPYSRAdz RSLIX |

Fig. 3. Distributia “"n functie de numDrul de de
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bdzY NNJ RSLI I aNNRAKIT A3 w%2y

NXzNJ £ N

45000
40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000
5000
0 I

1 depl 2 depl 3 depl 4 depl
b N¥»YSRAdz RSLIX |

Fig. 36. Distributia “"n functie de numBDrul de

Val oarea medie a numBDrul ui de depl asDri zi
a fost eszldchapdDas @nial zcium era de ajteptat, I
prezinthD o mobilitate mai mare decOt cei di i

principal la nivelul ariei de studiu.

Di stributia deplasBDrilor “n functie de

Pe baza interviurilor | a domiciliu, a f ost
de scopul acestora, rezultatul fiind prezentat ntmegtin af
de studiu.

BAAGNAOdzIAL ny NF L2 N

DUCERE COPII
LA SCOAL
0,9%

EDUCATIE
3,2%

-,

Fig. 37. Distributia deplasBDrilor n functie
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DuphbD cum se observnin, ponderea cea maifhi mamne
interes de serviciu, respectiv 43,3%, ur mate de deplasBDrile pe
interes personal, cu o pondere de 42,1%.

Distributia orarhD a deplasbDrilor

cn graficul ur mPDt or este prezentathD distri
de or 0N, pe toate mobDdiunr iglreafdiec dreepzlualstaY ep.er i oad

pentru traficul general, r espectiv intervalul 7: 00 d 8:00, pentru di mineath,
16:00017:00, p e nt raumidauzpin

Din corelarea informatiilor reprezdckindtartieb u
a deplasBDrilor “n functie de scop i peri oad
chN voOrful de trafic de dimineatlD este gene.]
educatie (inclusiv ducerea copidéd od-aphiha z10c oeas|
rezul tat ca urmare a deplasDrilor de | a mu
cumpDr Dt ur.i (depl asDr i “nl Dntuite) sau a di
asemenea, se observnD cD-avm@rafzud edse etcr@eafii ceidee
di mineathD. Acest lucru se explichD prin faptu
n interval @8 :03r0ar "On7 :t0iOmp ce cNDI NDtoriile wurr

la diverse ore din zi.

Di stributia orarhnD a

20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

6.00-7.00 m———

0.00-1.00 !
1.00-2.00
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5.00-6.00 mm

9.00-10.00 TEEEE——
10.00-11.00 ——
11.00-12.00 mee——
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13.00-14.00 me——
14.00-15.00 m==m

16.00-17.00

17.00-18.00 m——
18.00-19.00 me——————
19.00-20.00 mee———

20.00-21.00 =
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Distributia modal DD a deplasDrilor
Pe baza interviurilor Ia domiciliu i a I
di stributia deplasBDrilor “"n functie de modul

graficul de mai jos.

DI STRI BUTI A MODALN A DEPI

Mers pe jos
46,3%

Transport icicleta
public 3,1%
2,5%

Fig. 39. Distributia deplasBDrilor pe modur.i

Anali z©nd distributia modal D a deplasBDrilo
faptul ch “n Muni ci pi ul CnDI Nr a) este auodehitulul pr e c
(57, 7%) , “n timp ce “n ZUF rural D CDIDrayi,
asemenea, trebuie remarcatlD cota modal D rel a
ZUF ruralbD (7,12%), “"n raport cu doar 0, 8%, 1

H aborarea unui mod el corect calibrat al S
model ul ui , permi t ©nd furnizarea de i nformat.i
selectie “"ntre diferitele modur i de transpo
Model ul se bazeazhD pe atractivitatea relati\
acest l ucru faciliteazlD testarea ~ mbunDt Dt
aduse fiecBDrui mo d 1 i per mite cuanti fiulgiar e e
generat specific unui mod.

Al t f el Sspus, acest model al sel ectiei mo d u
spre exempl u, tranzitia wutilizatorilor de | a
cazul wunor " mbunDtDRDtirtusaemdi hi aoamDve aduse ¢

De asemenea, ca 0 consecinthD directhD, acea
unor scheme specifice modurilor "mbunDt Dt eyt

financiare care se bazeazlD pe rezultatele mooc
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Duratamediea depl asDrilor, " n functie de mod!
Pe baza interviurilor la domiciliu i a r¢

durata medie a deplasDrilor “n functie de mo

“n graficul de mai | os.

5dz2N} G YSRAS F RSLI

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0

Mers pe jos  Bicicleta  Autoturism  Vehicule Transport Toate
Yl NF N public modurile
Fig. 40. Durata medie de deplasare (min.), " n functi e de modul de
3.2.4. DATE PRIVIND VOLUMUL I STRUCTURA FLUXURIDR

DE TRAFIC

3241 PROCEDURA DE COLECTARA DATELOR

Datele referitoare | a vol umul 1 i structur
ur mDt oarele surse:

Z ContorizDri"  Meouncakticreprezent ©nd inter

graful rutier al reteCl2liNDrsayiadal e a Muni
Z Anchete origine/ destinati e 1 i c o ntaoaele ANirnt r Me i t
municipiu .

CONTORI ZnRI TRAFI C

ContorizRrile de trafic au fost r ealmazaat e
anului 2021.
Pentru 3di ntr e intersectiil e di n d detrafic audastu | o

f Dcute pentr @4o0e, iat pentau cdielalek e 7, pentru o6oef3Ioeet N o
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corespunzBiDtoare vOrf ul u3oredeo rtersapfuincz Noteo adiemivnCer e
de dambDazDD).

Metoda de colectare a datelor a fost una neintrusi vnD i a ¢
traficul ui pentru duratele stabilite, ur matn
analiza filmelor reali zate. Pentru aceast?i
utilizate camere uideoeoulDsderatatBr s, pozit
asigure vizibilitate continulD asupra tuturor
respectivnin, i ncluz©nd toate virajele posibil
fost vizualizate pe moni t oar e 11 operatori. au real i :
vehiculelor, pentru toate directiile posibil
DatorithD existentei filmDrilor, a cDror red:
situatiisamea@al amei flux ridicat de trafic, me
fathD de metoda realizDridi numBDr Dtorilor direc

ContorizDrile de trafic au fost realizate
categorii:

Z Biciclete

Z Motociclete

Z Autoturisme

Z Taxi

Z Autofurgonete

Z Microbuze

Z Autobuze

zZ Camioane i asimilate cu 2 o0si.

Zz Camioane 1i asimilate ¢ 3 11 4 osi.i

zZ Camioane i asimilate cu 5 7i peste 5 o0s

Z Vehicule speciale

Locatiile “n care au fost desfPDjurate 2anch

or e sunt ur mPDt oar el e:

1.1 nt er Ste 6t i 8Bt Broilor

2. Il nter®Peedfueagi r edBdBuCwza& 1YodD

.l ntersectie PrebBRBelgjiugeuwl Biucur eyt
4. 1 nter Peegil engi r ea@NicBlaediwleseus | t i

5. 1l ntersecti e 0Bd RepubRiucur eyt

6.l ntersecti e O0Str Sloboziucur eyt

7.1l ntersecti e OStt. Racad8| obozi ei

Locatiile “"n care au fost desfDyuratde2anch
ore sunt urmDtoarel e:
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L.l nter®Peed iuegi r edDNRIBcur e t i
2.1 nt er SteadatBiue u roé&ty. Eroilor
.l ntersecti e Sod3tradd Slob&eipubl i ci i
v BTCO Uepot \v7
cc-tub% an
o e
MIRCEA VODA e . m = 7
ML S m BARBU STIRBEI
Calarasi
9 ZONA 10 9
PGS CARAMIDARI OBOR
ORIZONT
ao édufl;md Cuiwasl@ (@)
50
Gradina Zoologica e & 9[
9 <, CEREMAG
&
o CENTRU DQOHHQ
& @
pelscamm Doseaan

Fig. 4. Ampl asarea punctel or ~ nanahataeaetafic f ost des
ANCHETE ORI GI NE/ DESTI NATI E r | CONTORI Zn|
¢ mtapa de culegere a datelor, au fost realizate anchet e originre/tdeastt
celedpuncte principale de penetratie a areal ul

Lehliu, Slobozia, Mo d e | u (, Ehaclu €Sijligtra g Bulgaria).

cn procesul de organizare i desf Dyurare ¢
obtinute informatii asupra urmBDtoarel or aspec

Z Tipul vehiculului (1 5 categorii posibile)

Z Gradul de alvehiculbluicdaer emar f D / numDrul de pa:

de transport persoane

Z Originea chDIDtoriei

z Destinatia chDIlIDtori ei

Z I nformatii despre ruta aleasni

Z Scopul chDINDtoriei

Posturile “"n care a fost realizat sondaj ul

Z ros. Prel ungi r eaNoBWesylekliy 8GN Nrnatyriar( Tenar i
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Z Str. Prelungirea Sloboziei, intrare Nord, Slobozia aCNDI NDr a i (Petrom)

Z Strada Bucure)jti, into@mleNrEasti, Model u (F

Z Strada Eroilor, intrare Sud, Silistra dC DIl Nr a i

Lehliu

Slobozia
Modelu
Chiciu

Fig. 42 Ampl asarea punctelor " n care au fost desf D

¢cn paralel cu anchetele O/ D, “"nypucohéelbeirz
trafic, pentru un interval de 12 ore, prin ac

Eynat i onul pentru care au fost realizate an:«
“n Municipiul CRDI NDrayi, reprezentate “n hart.:

Z 7,5% pentru intrarea dinspre Lehliu,

Z 5,6% pentru intrarea dinspre Slobozia,

Z 7,5% pentru intrarea dinspre Modelu,

Z 6,8% pentru intrarea dinspre Chiciu,
din numBDrul total de vehicule “"nregistrat pe

Rezultatele obtinute au fost corel ate c
desf Dyurarea procesul ui, filkkered @lvaat &r e" na sgpatc
estimDrile referitoare | a transportul de mar
dec®©t " n celelalte puncte de mBDsur NDtori

De asemenea, informatiile obtinutede'sn iwmnrame
au fost corelate ) i i ntegrate cu cele provenind din r

punctele respective.
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§3.2.4.2. REZULTATELE PROCESULUU DE COLECTARE A
5 DATELOR

Caracteristicile traficului rezultate din anchetele de trafic

2500

2000

1500

1000

vl i
Il-III I

R L L L L L LOL® N O L O O O
CELEELELELLLLS LSS CELELL LSS
NN GRS E SIEN SN NN DAV A A

o

)

SRR SRS AN QQ%QQ N QOQ\ Q'\Q Q\bQ'OQ\%Q 0”0”0 NN
FIFTTFFTSFTFSFTFFT TS FTS S SS
RS A QO IO P QAP QRO AT AN AV A

Fig. 43. Di stributia orar D aPrfelluuxnugriirleocaDNBALB2dhrrearftiic ,

EBiciclete )i moAutotwisne!l et e
HTaxi m Furgonete
m Microbuze, autobuze mCami oane i vehicule sy

Fig. 44. Di stributia pe tPmpal ungier & @INRUBtPdhree Rt int
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Fig. 48. Distributia pe tipuri dosStr. Glebbzieic 24h e i nt

Din analiza datel or rflexarilel celarmaeridicateae taficse r v N
reghlNsesc “ nPrienltuenrgsiercetdiDdB2B uvai br i |l e maxi me fi
l a ora de wa@rifazdle dAwelea)i i ntersectie prezin
de marfnD, “n raport idu ceal @lndletre ed @StridSlolmziesd tr
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Fig. 58. Distributia pe tipuri de vé&Shtirc.ulCu,za nMo.dIPr

99



Pl anul de mobilitate urbanh durodad®s | D al i pi
2580
2560
2540
2520
2500
2480
2460
2440
2420
2400
2380
2360
1
=AM mPM
Fig. 59. Distributia fluxuril or deoaStrrNacolae ditulescunt . Pr e
AM/PM

EBiciclete )i moAutotwismel et e

B Taxi m Furgonete

® Microbuze, autobuze ECami oane i vehicule sp

Fig. 600 Di stributia pe tipuri de va@&StriNcaoldeditulescunt . Pr
AM/PM

100



Pl anul de mobilitate urbanh duregd@d | N al

1800
1750
1700
1650
1600
1550
1500
1450
1
uAM B PM
Fig. 61. Distributia fluxuril oroStdRocadei, ANM/PM , i nt .
EBiciclete i mmALtotwrisme | et e
HTaxi m Furgonete
m Microbuze, autobuze mCami oane i vehicul e sy
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Valorile de trafianchezelltoat ee" nrafma au fo
de transport, urmate de procedurile de calibr
cn graficele de mai j 0os sunt prezentate v
"ncO©t sN se pmpaPatéeeal azacesctor a.
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Fig. 63. Di sttrii &dfuit ¢ @l ui , ora de voOrf AM Ri
cn grafic se observD o repartitie relatiyv
AM, comparativ cu ora de vOrf PMteDseaxdeméemre
ating valorile cele mai mare ale fluxul &i d
Beljyugul ui, PreloSntgi.r eMi cBU awer efyittiul es caCuzaPr el
Vodn.
Din analiza dateleonterxubkztDai eéofrndermaafic
orelor de vOrf dendiamilDne asted oybisedw@N o "~ nchNrca
rutiere “"n cele doulD intervale, cu o inversart

cn ceea ce priveyte aval udnee Iterlaef icce | ea cneasit em
intervalele AM si PM “~n i nt &rCaza ¢/éda,iPrelingireaP r e |

Bucuresti 6 Belsugului si Prelungirea Bucuresti & Nicolae Titulescu, l ocat i n
dephRNDyiyeyte capacitattaeaaerienf masturl U ©tnwr icionrge st i i
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m Biciclete si motociclete mTaxi m Microbuze, autobuze

m Autoturisme m Autofurgonete m Camioane si vehicule speciale

Fig. 64 Repartitia pe tipuri de vehicul e

Din repartitia pe tipuri de vehicule se ot
un procent semnificativ pentru traficul din interi  or u | muni cipiului, asp
rezul tatele obtinute din celelalte metode de

Datele culese au fost introduse “n model
obtinute din celelalte surse, plermi tM@anid eaxa d t

tiparelor de trafic din aria de studiu.

Caracteristicile traficului rezul tate

Datele rezultate din anchetele Originel/ Des
n punctele descrieertaneéernocosuinNbhuare:

’

800
700
60

0

500

400

300

200

100
S S S S $ S S S S S $

& & & & & F ¢ ¢
o> 3 N N Q Q Q S N Q S
,\ > o \Q' \\. \f\; (\). \b\. (.). \‘0' (\.

o

mintrare Lehliu ®ml eyire Lehl iu

Fig. 65 Variatia orarBD a fluxurilor de trafic, n
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Fig. 67 Variatia orarnD a fluxurilor de trafic (numD
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Fig. 68 Di stributia vehicul el cerLehfiue categori.i
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Fig. 69. Distributia vehiculelor pe categori
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Fig. 70. Distributia “"n functie de destinat

® De la / spre Domiciliu

m De la / spre Casa vacanta

® De la / spre Locul de munca
In Interes de Serviciu

® Educatie

m Cumparaturi

m In Interes Personal

m Vizita Prieteni / Rude

m Recreere
0% 04/
%% ® Condus Copii la/de la scoala
m Altele
Fig. 71 Di stributiscoOpulfudepli @sldei i, intrare
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B Autoturism H Furgoneta m Camioneta mTaxi
® Maxi Taxi H Autobuz B Autobuz serviciu
Fig. 72. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Lehliu
Din analiza graficelor de mai Ssus se pot
punctul de anchekehlid de | a intrare
V Majoritateavehicul el or au drept CHINDrmgtii e Muni
V Fluxurile de trafic sunt comparabil e pe
prezintlD acelea)yi ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehi
tansport, pentru estimarea repartitiei t
V Scopurile deplasBDrilor sunt similare cu
Gradul de umpl ere al vehiculelor a fost i
estimarea valoriilanivelul "~ ntregii arii de studiu
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Fig. 73. Variatia orarnD a fluxurilor de trafic, n \
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m Autoturisme ® Transport public
m Transport marfa, furgonete = Transport marfa, <3.5tone
m Transport marfa, >3.5tone ® Biciclete
Fig. 750 Variatia orarBD a fluxurilor de trafic (nu
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® Transport public

= Transport marfa,
furgonete

= Transport marfa,
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® Transport marfa,
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H Biciclete

Fig. 76. Distributia vehiculel orSlojpaa categorii,

108



Pl anul de mobilitate urbanh duregd@d | N al

m Autoturisme
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® Transport marfa,
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Fig. 77. Distributia vehiculelor pe categori
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Fig. 78. Distributia “"n functie de destinati
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m De la / spre Domiciliu
m De la / spre Casa vacanta
m De la / spre Locul de munca
In Interes de Serviciu
H Educatie
m Cumparaturi
m [n Interes Personal
m Vizita Prieteni / Rude
m Recreere
m Condus Copii la/de la scoala
m Altele
Fig. 79. Di stri butdiea s'cno pfuuncdteipel asDri i, intrar
m Autoturism m Furgoneta m Camioneta u Taxi
® Maxi Taxi H Autobuz m Autobuz serviciu
Fig. 80. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Slobozia
Din analiza graficelor de mai Ssus se pot
punctul de anchetD de | a intrare Slobozia:
V Majoritatea vehiculelor au drept destin
V Fluxurile de trafic sunt comparabil e pe
prezintlD acelea)ji ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipur imodekl dev e hi
transport, pentru estimarea repartitiei
V Scopurile deplasBDrilor sunt similare cu
Gradul de umpl ere al vehiculelor a fost i
estimareav al or i i la nivelul “ntregii arii de stud
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Fig. 83. Variatia orarnD a fluxurilor de trafic (nu
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Fig. 84. Di stributia vehi culdnbpeeModele categori.
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m De la / spre Casa vacanta
3% [ 13%
m De la/ spre Locul de
munca
In Interes de Serviciu
m Educatie
9%10411% | = Cumparaturi
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Fig. 87. Di stribtutei ale” rscfoprudt depl asDrii, intr
m Autoturism m Furgoneta m Camioneta u Taxi
m Maxi Taxi m Autobuz m Autobuz serviciu
Fig. 88. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Modelu
Din analiza ograficelor de mai Ssus se pot
punctul de anchethD de | a intrare Model u:
V Majoritatea vehi cul el or au drept destinatie Mu
V Fluxurile de trafic sunt comparabil e pe
prezintl acelea)ji ore de vOrf <ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehi
transport, pentru estimarea repartitieil
V Scopurile deplasBDrilor sunt similare cu
Gradul de umpl ere al vehiculelor a fost i
estimarea valoriilani vel ul " ntregii arii de studiu
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Fig. 94. Distributia “"n functie de destinat
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Fig. 95 Di stri buti a deplbasBrei deisatopubk Chi
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Fig. 96. Grad de ocupare al vehiculelor , intrare Chiciu
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Din analiza graficelor de mai sus
punctul de anchethD de | a intrare Chiciu:
V Majoritatea vehiculelor au dr ept destinatie Municipi!
V Fluxurile de trafic sunt comparabil e pe
prezinthD acelea)yi ore de vOrf ca trafic
V Procentele rezultate pe tipuri de vehi
transport, pent ru esti marea repartitiei trafic
V Scopurile deplasBDrilor sunt similare cu
Gradul de umpl ere al vehiculelor a fost [
estimarea val orgiaridésudimi vel ul “ntre

¢cn continuare sunt prezentate grafice comp

Total vehicule
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Fig. 972 NumBDr total de vehiculoe) pe intrDri
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Fig. 98. Comparatie i ntdrebrtii nant ifau nvcethiiec udleel or
Din anali za datel or obtinute ca ur mar e
contorizDRDrilor de trafic realizate “n cele 4
duratDNode, 1rezul tND urmDtoarele concluzi.
V Intrareacareprezi nt D cel e mai mar i fluxuri- de
vest, dinspre Lehliu, urmathD de Model u,
V Intrarea din Est, dinspre Modelu, prezinthD cel ma i mar e
are desGnDInartalnaimat N d e suddinspreChieia di n
V Gradul de umplere al autovehiculelor personale este relativ redus, sub 2
pasageri/vehicul pentru toate vehiculele contorizate
Pentru toate intrDrile se constathD un pro
fiind cDIDtoriihecicpi Wles€WIn@Akt a i Muceea ce co
atragere al cRDI Dtoriilor al orajul ui . Vehi c
proportie vehiculele grele 171 autobuzele.
cn ceea <ce priveyljte scopul c NI Nt ocele ale p
chRDINDtoriilor “"n interes de serviciu i “n int
Datele culese vor fi introduse “n model ul
din celelalte surse, permitoO©nd astfel o anal:i

de trafic din aria de studiu.
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3.2.5. DATE REFERITOARE LARANSPORTUL PUBLIC

3251 PROCEDURA DE COLECTARA DATELOR

Datele referitoare |l a transportul publ i c
anume:
V Observarea gradului de “~ncDhDrcaaqueanal veh
V Contorizarea timpul ui de cDI NDtorie i
pentru transportul public urban
V NumBDr ul de cDI NDtori urcati/ cobourb@d, i “'nn
perioada de vOrf
V NumDr ul de c¢cNDI NDtori cuirpcaaltel/ec obtoatOitii den
judetean, “"n orele de vOrf
V Integrarea datelor rezultate din anchetele la domiciliu
Referitor | a depl asDril e cu bicicleta, t
procesul ui de colectare a daftedmat iniu raeul epvuatn
necesare pentru stabilirea di stributiei mo d
domiciliu si chestionarul online. De asemenes:
depl asDrii, dur at ei 1 i Jicopoahder ecall Dt or ckei 7
gener al au fost obtinute ca urmare a anali ze
contorizPDrilor de trafic din intersectii 7 (

3252 REZULTATELE PROCESUUU DE COLECTARE A

: DATELOR
Din analiza datelor colectate, s -a constat at chND deplasDrile
respectlD acel eaji intervale de vOrf ca O tr

8.00, respectiv 16. 00-17.00.

¢cn continuare sunt prezent atde colgctage faidatelor e z u

referitoare |l a transportul public, “n vehicul
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Datele colectate au fost wutilizate pentru
liazonelorprinci pale de atragere/ generare aufostDl Dt
i ntegrate n analizele realizate asupra modur
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‘3.2.6. REZULTATELE ANALIZEI ASUPRA PRAEMELOR DE
| MOBILITATE
Pentru cul eger ea opini ei p 0 pendraket legate dea s u p
mobilitate a f os't utili zat un <chestionar onl 130 e,
persoane.
Caracteristicile grupuluide r e s p o nsduemtt iur mNDt oar el e:
sal ariat ~ n ISECNGRNRN. 38,78%
sal ariat ~ n ISECGRNNGINNCI—— 37,76%
“ntroepr INAZENGEE 12,24%
elev/student M 5,10%
frrt o cliliphk{ogs
pensionar Ml 2,04%
© 0 me r0,00%
Fig. 115. Repartitianegpuapldeeodhasti onarul online, “n
“ntre 26 HOHESEEh 569
“ntre 46 ISHNNSISNNERINNNNN 30,30%
“ntre 56 oM 656%a n i
“ntre 18 G 556%a n i
peste 65 ani [l 2,02%
sub 18 ani  0,00%
Fig. 116 Repartitia grupul ui de respondent.i Il a ch
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69,31%

Autoturism personal - [ —
pietonal [ 17.82%
Transport -(9,90%1

Bicicleta/ trotineta . 2,97%

Tren  0,00%

Fig. 1177 Repartitia grupului dendeéesaipgndentfiunica i eha
deplasare principal

Din analiza rDspunsurilor, rezulthN ur mDtoa
Z Eyantionul este reprezentatiyv
Z Aja cum era de ajteptat, |l a chestionar

interesate de aspectele legate de mobilitate, respectiv:

o Persoane care wutilizeazD ca mijloc p
personal (69%)

o Sal ari at] (76 %)
o Din intervalul de vd85ait(8%)c el mai act.i
Z Principalele tipuri de ffimdiheastespuoeDtbd

o Calitatea infrastructuriipent ru b83%i di nyt e rdodaaeonde
sl abD;s 1A%

o Calitatea drumuri (1% d¢i ntar et rrodfanme red o
sl abnD;s I3k

o Calitatea transportului public ( 42% di ntr e rod oman cce3ddsl iab |l
-sl abn)

o Traficul rutier (28 %aditret rseé akbhdds PBrOde n

Z Infrastructura rutierhnD este evidentiath
semnificative, cu un procent de 39,45%

ZIlnfrastrucaufastubaleadD ca prim tip de f
"mbunDt Dt it (61, WX%)a,st uuentatt r adedei st oca
(54,08%),i nfrastructura vel 0(48,98po), mftagtructdra deb i c i
transport(3n, ¢t@Wasiragura pi e t(3¥,A6d0). N

128



Pl anul de mobilitate urbanbD durcdal@sd | D al i pi

Z Sprijinirea mobilitDtidli 1 i a transportu

domeniil or de interventie

Z Pentru dezvoltarea zonei “n care i de s

ca eforturile s se coinncfernasrterzuec t'unr ap rriunt
transport “n comun, trotuare, piste de b
Z ¢n ceea ce priveljte modalitatea principa
ca fiind: autoturi smul per sonal (69, 31%)
9,90%) i bicicleta (2, 97%).

Prin urmare, principalele concluzi asupra di sfunctionalitDtil
cetNDNDtenilor, sunt ur mDtoarele

Z Calitatea infrastructurii rutiere nu este suficent de ri di cat D

Z Il nsuficienta infrast rcubidcletai i pentru depl

Z Il nsuficienta | ocurilor de parcare

Z Poluarea datorathD traficul ui ruti er

Z Calitatea serviciului de transport public

33..DEZVOLTAREA DEHRAABHORT

cn scopul real i zDrii Pl anul ui d&omab iUl bl i
Functi@mlaRMm a fost el aborat un model de trafi
drumur i suficient de detaliathD pentru a sat
urbane.

Model ul de trafic cuprinde drumurile nat.i
zonaacoperithD de proiect.

Reteaua de bazbD introdush “"n model ul de tr
di ferite tipuri, fiecare segment prezent ©nd
model ul de afectare a traficulaoaapacciutmatanra ff
segment , l ungi mea segmentul ui, viteza de <cir
unic, <circulatie “n ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de inte
geometria etxdrsdre.ntMe "aasemenea, "n functie de
fost introdus “n model ti pul de intersectie:
Pentru acestea din ur mn, au f ost cul ese 1 |
semaf or i z aiure la'momemtul cukegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse
trecerile de pietoni semaforizate, “n poziti
aferent.

Ret eaua de drumuri 1 i striDzi I mpl ement atin

n ufriag ur mPNDt oar e.
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Fig. 118 Re t e a u &@madalut de gandport

cn model ul de transport au fost definite
categorii/tronsoane de drumuri sau ~n itorit er s
car e influenteazlD acest parametr u, respect.i
traficul ui (viteza de circulatie permish), S
geometrice, di stante “ntre int er gteng amenajarga tr
1 i echiparea inter sdatciui(lacrn)s,ur or gleenicziarrceua at i

planuri de semaforizare).

Capacitatea de <circulatie reprezinthD numDr

sectiune a infrasttuCcdwuum;] serad@nsipandDocir .
unitate de timp considerathn. Capacitatea de
el emente geometrice ale strBDzii, di stanta p.
circulatiei, ewvi Uaj ¢ atpea mide mRDsur N pentru e
circulatie, “n cazul sistemului rutier, este

cn vreme ce densitatea est es wa tcifaxude trafia i st i
este 0 caracteristich tempafatD.(d&atumi tfll up
reprezinthD exprimarea unei rate orare, adicQh

Fluxuu g pentru traficul ciprecyd aebsatead NDd edfei ni t pri
relatbaezathD pe simpla numBDrare a vehiculelor:
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g=N/] T
unde: q= f Il uxul de trafic (veh/ ornD)
DT = intervalul temporar (orin).
N= numBDr ul de vehicule care trec prin drOEptul
(veh)
¢cn cakiut upemai rauite benzi (L), fluxul total se obt ipre n ~ ns um:

fluxurilior n de pe fiecare bandD

unde: N =fluxulpebandal (veh/)or n
0= numBDrul de vehicul e Oddepebandaldvehyal ul t em
L= numDrul de benzi

Caracteristica malensitats dedrgfic qdéimite creaied ufei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare peo sect idenear um. Este expri ma
vehicule pe kilometru.

Utili zOndspatokdensitdtea kpentru trafi cudi rpeyloa tbi
la momentul 0,estedefinit D prin relasi a:
q U
Vés

unde: k = densitatea traficului ( veh/km)
N= numBDrul de vehispudteX@Hh)n i nterval ul
DX =intervalul s p a t(kma |
cn c&tulculpat imradi mul t e benzi (L)gbtdpnresi t

"nsumadeesi tMWde Ilpe fiecare bandn

0 0 g

unde: Q = densitatea traficului pe banda | (veh/km)
0= numBDrul de vehicul BX dépebandanlttveh) val ul spa
L= numDrul de benzi

Ul'ti ma <caracteristich macuvitezas meanip iacfldxului dep o r t
trafic. Aceasta se exprimhD “n kilosmpat.iapB or

DachD calcul Dm viteza medi e pe baza mBDsur
individuale, a tunci o putem definicafind di st awtal D parcursh de t
din intervalul mpdr m®s @i anpel ) tot al petrecut
interval. Di n acdeeafsitnli # e zul t D ur mNDtoarele formule d
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wB 0Qo0 p Lo
e = ULVLhl QQQ¥& Qw
‘ B O UQo U
v U Qw L Qw. o .
By nr B2 i QQQ&EYQ O
(g Qw pB p
w 0 0 0
unde: W = di stansa parciursh de vehicul ul
‘Y= durata parcurshD de vehicul ul
N = numDrul de vehi anDlsaar@rtezdnt. “n ti mpul
Traficul r utpieearmasnema s Dafaea ce poate fi car
fluxului de trafic, densitate Jivi t eza medi e. Toate stDrile p

combi nabkeuhectereest e descrishD grafic prin trei
de diagrame fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evi dent e laaidinat re doulD dintr

caracteristicic me nt i ommaait es u s , iar a treia variabil D p
r e | aféandaenéntale a teoriei traficului:
o
cn urma unor mBDsur Dtioar ieleinmmpiinrlirciel eexrtoirnisleor
vechi, ~napstakinlti ts cDof egimi vea smail @ cel or
fundament ale asociate ale traficului este ceeé
Va

stabil
Ve
instabil
q94 k. q
e

stabil instabil

-
Lar

ke kp, k
Fig. 119. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Se observiD chD peQqiigk atdeiaavgaraineediel N est e un
ce pentru diagrama v-Kk, a treia variabil D este o arie.
zonel e corespunzBDtoare tr af iidnsthbil (regimm traficopeste ( r e
capacitate). La densitate O, fluxul detr afi ¢ este O (nu existhD v
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i pi
mRDsur N ce e reg itiwad tde gafic cr e pt@nnN | a o] val oar
corespunzBDtoare regimului de trafic | a capaci

Ocreqjtimaimareadensivialdtprioduce o schDder e NDa |fal u
0O, atunci ¢c©nd densitatea ajunge | a valoarea

Pentru modelul de trafic realizat, integra
introducerea “n punctele principale de penet:H
prin procesul de cul egere a datelor, respe
origine/destinatie,

Matricele de trafic au fost realizate uti/l
ponderate pentru a corespundei mumODrbui mar ¢atn
referitoare | a repartitia popul ati el pe zZone
popul atiei . Matricel e sunt reali zat e sub f
deplasBDrile “ntre zolbd,i nplb copanal Email diuxuilar@a d
trafic “"n zonel eevied pretmedtindel € separ at .

3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Aja cum a fost mentionat anterior, aria de
16 zone ( Muni ci pi ul Cnl NDrayi) 1 I Zoreele trespecBve sumt n e
reprezentate grafic “n figura urmDtoare.

Fig. 1200 Zoni ficarea wutilizatCl NDm amodel ul de
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Rezul tatele obtinute din model ul de trans:s
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete asupra transportului public, anchete asupra depl asDri |l or cu bic
O/D.

s

Cererea de transport este reprezentat n
volumul de c¢cDINtordi peharmui cel el domuwwl pier i oad
de vOrf de dOD®B.OOE adgraidiOe( Ov7Cr f -a i a z PAX17L D).

Matricel e referitoare la total ul depl asDr
autoturi smul propriu, cu transportul publ i c,
formatul 25x 25, cupr i nz Oneldconsideaatee z o

Datele au fost obtinute prin extinderea e)
datel or prin metodele mentionate anterior,
popul atia activhbD totalD, |l a nivel zonal
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Tabel 17.

19 20 21 22 23 24
46 | O 0

18
93

14 15 16 17
173 | 467 | 162 | 109 | 498 | 705 | 210 | 123 | 525

13

11

O/D

31

31

31

31

93
62

61

31

0
31

31

0
31

0

0

0

96

32

128 | 30

146 | 160

88 | 128

59 | 128
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Din analiza matricelor r eprezent ©nd depl asDrdnlelr ani
corespunzPDtoare celor doulD ore de vOrftf, AM
principale de atragere, r es mtercalele araregespeetivear e a

Cererea pe reteaua de2020reauhaslp oditn pteanbterlue laen u
prezentate anterior are urmRDtoarea structurD:

Tabel 18. Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
nemotorizat motorizat persoane mar f | grele
Procentaj 5, 7% 94,3% 95,6% 4,4% 1,87%
Anali z©nd matricele origine/destinatie al e

i PM, rezul thD principal eldee pdzaamsdldrde @eenareanrta/
de mai jos.

cn graficele ur mRDt oare sunt reprezentate
destinatie pentru ora de vOrf AM.

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%
- I I I I

0,00%
z2 Z3 z7 Z8 Z9 Z15

Fig. 1222 Repartitia pe principal el aazaree vda fo rAiMg
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18,00%
16,00%
14,00%

12,00%

10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
S ARRRNERR
0,00%
Z2 Z3 Z4 Z15 Z16 Z18 Z21 722 725

Fig. 123 Reparti tia pe principalele zone de desti

DuphD cum se observi, principalele zoxn&3 de
2471227 acestea fiind i zonele cu cea mai mar
Principalele zone de atrage? &3 44 1ddypd aasdrcil
zonele centrale ale municipiului , chDrora | se adaughD zonel e
acestea deapgloadsmMi |l or interne, “n interiorul c¢
Pentru ora de vOrf PM se constatihD o distri
de vOrf de di mineatD, cu deosebirea chD fluxur
Di ferenteavi denh@irgprez@ nt Dri | e grafice de ma i

reprezentate pr i nci pal el e zone de atragere/ deamian@t

25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00% I I
0,00% I I
z2 z3 z4 718 z21 722 z25
Fig. 124 . Repartitia pe principalele zone de ori
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25,00%

20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00% I
z2 z7 Z8 Z9 Z15

Fig. 125 Reparti tia pe principalele zone de dest.i

DuphD cum s @rindpalsleezoneld,e or i gi ne as uddplzZzg3airii |.
principalele zone de atr agerZ8) ials.d elpilsatsrfdrbiultoira
de destinatie pentru ora de vOrf PM indichD f

zonele cu densitate mare a populatiei), exi s
spre zona <central D, fii mdd Worelpa d&e oge gluanplDrr
per sonal et c. De asemenea, se observD un flu
ora de vOrf AM, precum i o schNDdere a numb
deplasDrile de plecar ee den acraa Nd es un@r fc oAM,e n't n
l a “"ntoarcerea acashD sunt rBDspO©ndite “~n mai
trafic PM prezinthD valori ma i mi c i
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35.CALI BRAREA RHEHADYFELORDA

Scopul cal i brBDrii model wlDuimoastlau | a del & rde ¢
conditiile existente "n reteaua de transport
Este necesarD o distinctie “ntre acalibrar

Z Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asitdluroa rcelplri edr eszuifni ci ent d
anului de bazD.

Z Procesul de validare foloseyte date 1ind
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinthn.

Un model dadecavdtn gec spgwlnuia'r del e cerute at (
pentru validare, pe baza criteriilor i dat el

Procesul de calibrare a model ul ui i nclude
a model ul ui, pentru a r eptleexstentd, aum arefil tipologai bi i
di verselor segmente de drum, capacitDtile i

Model ul de calibrare wutilizat, a urmDrit s
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisalo (2014). ExisthD patru crit
“n mai mult de 85% din cazur.i pentru a fi <cor

Z Cererea pentru vehicule privabemappBader
fathD de valorile observate

Z Fluxurile pe coo dmamjehNDsde f5% fattM de val

Z Val oarea GEH sD fie mai mi chD dec Ot 5, p
dec®©t 4 pentru valori totale pentru cord

Z Ti mpi de chDI NDt-omaej 3NDddierdante de 15% s
minut.

Val oarea GEH “@‘@"Oe—i—a,tﬂcuﬂel\n = vol umul de tr

volumul de trafic observat.

Cali brarea model ul ui de trafic a fost real
" ranchetele de trafic i de | a centrul de manfaldeumt
prin compararea “ntre traficul afectat i tor
intrazonal, pO©nN | a obtinerea marjelor de er

DupnD cal irdrirde tramsportclevolumele observate, modelul este comparat
cu datele de validare independente, care ar
arcele graful ui retel ei de transport a model
arce sau comport ament e observate “n rutarea traf
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val oril or fluxurilor
ora de voOrf (util:i

recomandni 0
model ul ui de

compararea
trafic pentru

Pentru calculul GEH au fost utilizate 1 0 punct e de
ur mRDt oarel e dat e:

mNs ur-aer e,

Tabel 19. Calculul GEH pentru modelul de transport

Denumire Valoare Valoare
i GEH
i ntersec mPDsur at model at
Str. _ @ 8Bti. v Ve_hlcule 795 710 06
Eroilor private
Vehicule de 30 28 0.4
mar f I
Prelungirea Vehicule
B u c u rodd. Cuza private 1859 1780 1.9
Vodnh Vehicule de 2 20 0.9
mar f I
Prelungirea Ve_hlcule 2152 2380 48
Bucurdet private
Bel 7 ugullVehicule de 30 o5 1.0
mar f I
Preglungirea Vehicule
B u ¢ u rodipdlae private 2321 2450 2,6
Titulescu Vehicule de 29 27 0.4
mar f I
Str. B'ljﬁBdJ r Ve_hlcule 957 1100 45
Republicii private
Vehicule de 38 35 05
mar f I
Str. Bl_ﬁStu r Ve_hlcule 1213 1200 0.4
Sloboziei private
Vehicule de 26 24 0.4
mar f I
Str. Slob02|e|_68tr. Ve_hlcule 1344 1450 28
Rocadei private
Vehicule de 154 195 31
mar f I
Prelungirea Vehicule
Bucuro®ONDI private 1282 1100 53
Vehicule de 92 88 0.4
mar f I
Eroilor dBu c ur ¢ Ve_hlcule 992 890 33
private
Vehicule de 28 26 0.4
mar f I
Republlgu_- Ve_hlcule 1099 1100 0.0
Sloboziei private
Vehicule de 35 33 03
mar f I
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Sa realizat calculul GEH pentru punctele identificate.  95,00% din puncte au GEH<5,
jiar50000 din puncte au G#HO5fetespeaedi ©®ndue i mpus

Prin urmare, pentru validarea calibrDridi m
“n model ul de trafic referitor | a coloanel e
culese din teren asupra atceelleui @aq inp apraartai nveet r u
mNDsurate pe traseu i dief er rsndney | ad eee aa uc ea r "Nrt

modelul de trafic se apropie de c on d i realeidé e i r c y Heaitpoate fi considerat
calibrat i wvalidat.

3.6. PROGNOZE

Scenari ul mianA muamde reprezinthD scenari ul de
viitoare “"n care se considernD c¢cN doar pr oi e
realizal/i mpl ement a. Prin proiecte aangajat ec
constructia pencvteiste taefogstesdemarathD sau c¢cOnd
fost alocathD i toate aprobDrile necesare au

Pentru Municipiul CD1 NDr asicienar i cedad aiAn d lawccee ur mPDt oar el

V Reducerea emi siil or de c ar bpim modemizardhu ni c
infrastructurii cBDilor de rulare a transpc
V Reparatii capitale st éWDwtil, nj uuenti wcli pGrull NDrCd
V Promovarea utilizDrii mi jl oacel or alterna
munici piul p€lhinDrmaanenaj area unei retele de
V Crejyterea atractivitDtii, sigurantei 1 i €
ChDI Nrayi prin modernizarea acestui mod de
V Reducerea emi siilor de CO2 “n z otarrminalu r b a
intermodal de transport “n zona de vest (¢
V ¢mbunbDtDtirea transportul ui public de c¢DhDI
performantel or acestuia prin crearea unui
trafi cwlnuit olrii zare video, bazat pe instrum
V Sporirea gradului de mobilitate al popul a:
de mobilitate urbana alternativa, cu stat
Municipiul CDI Drajyi

Vaonfiintare stati.i de re " ncRDrcare a vehicul
V Mobilitate wurbanhD prin promovarea utili zL[
(zonal/etapa 1)

V Mobilitate wurbanhD prin promovarea utitli zI
(zonal/etapa2)
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Pentru anul 2020, par amet r i i L, a preint e lu d,e zp reensoa pnuan A

proiectele enumerate anterior au fost i mpl en
mai jos:
Tabel 1. Parametrii elaa ricealarde |l r dt @800 f ace mini
Scenariul 1
Parametru aA face minin
2020
Viteza medie de ¢ 38,0
cnt ©r zi e rmirdvehmeaedl) e 0,81
Consum de combustibil (litri) 159.624,14
Emisii CQyecniy (tone/an) 51.859,57
Emisii CQ (tone/an) 50.299,01
Emisii N,O (kg/an) 4.379,43
Emisii CH, (kg/an) 11.108,28
Pentru a deriva crejterea " n cererea de cl
anul de2026az D ani i de 7pyio g5@duFd3t uithd datele socio -
economice disponibile, I a nivel |l ocal sau nat
Ast fel, pentru a calcula crejyterea progno
cel e mai relevante date istorice i de proc
comportamentul privind deplasDrile “n zona de
Z Popul ati a
Zz Gradul de ocupare al fortei de munchD (sa
Z Indicele de motorizare
Evolutia istorich i prognozathD a popul

demogr adriei dd stutlia s @i bealzela z Ne igpodce d at
| alorniivelrelsulpaa®inidt @t ievol uti e a p
10 regiune.

Prognoza
di sponi bil e
nivel de judet

Tabel 20 Evol uti a i st orZURQNI|ad2pa6e202dt at i e

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mun. CLI 77.429 | 76.926 | 76.282 | 75.581 | 74.737 | 74.079
Ci octne 4.087 4.008 3.963 3.930 3.882 3.832
Gr tdi Ht 4.786 4.769 4.734 4.703 4.671 4.643

'sSursn:

Il nstitutul

Nati onal

de

Statistich.
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Dichiseni 1.806 1.818 1.779 1.773 1.731 1.713

Vol cel ¢ 1.737 1.713 1.692 1.670 1.638 1.614
Cuza Vo 3.952 3.967 3.963 3.954 3.954 3.955
Modelu 10.630 | 10.610 | 10.621 | 10.596 | 10.576 | 10.563
Dragalina 8.728 8.698 8.645 8.592 8.533 8.485
ntefan 2.362 2.359 2.334 2.329 2.297 2.281
Ros e "Hi| 6.479 6.515 6.461 6.503 6.484 6.542

Tabel 21. Prognoza statisti ZOFpE€ENVMDNdRrRpPOpuUl at

2021 2027 2035

Mun. CtI 74.079 70.250 65.451

Cioctne®H 3.832 3.548 3.201

Grtdi Ht e 4.643 4.477 4.265

Dichiseni 1.713 1.608 1.478

VOl cel el 1.614 1.479 1.315

CuzaVodt 3.955 3.961 3.969

Modelu 10.563 10.485 10.381

Dragalina 8.485 8.202 7.840

ntefan V 2.281 2.188 2.069

Ro s e "Hi 6.542 6.903 7.416
Evolutia istorich i prognozathD a numDr
Prognoza numDrul ui medi u detsadalarsathazaan
i storice disponibile | a nivelul l ocal i tDtii
sal ari ati l a nivelul judetul ui (sursh I nstit

Prognozin).

Tabel 222 NumBRr ul de sal ZUFC#®Y iN204682018' v el ul

2016 2017 2018 2019
Municipiul
cnl nr | 21.552 22.193 21.723 22.104
Ciochn 483 508 527 520
Cuza V| 355 381 417 426
'sSursn: Il nstitutul Nati onal de StatisticQh
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Dichiseni 123 119 114 116

Dragalina 746 788 1.018 1.096

Gradij 335 386 422 446

Modelu 542 559 574 559

Roset 348 353 345 340

Stefan 127 131 134 137

VOI cel| 244 256 294 303

Tabel 23. Prognoza statisticaUpahilvidrndcisal ari at

2021 2027 2035

Muni cipi ul 22.886 25.402 29.193

CiocBhDne)ti 506 467 419

Cuza VodDdD 444 505 599

Dichiseni 120 132 150

Dragalina 1.270 1.978 3.571

Gradijtea 498 693 1.079

Modelu 530 453 366

Roseti 330 302 270

Stefan Vod 143 162 194

VOl cel el e 322 385 491

Indicele de motorizare

I ndi cele de motorizare reprezinthD unul din
depl asDri la nivelul zonei de stwudiu, iar val
Confoom d at el or statistice i a sumar ul 2021, mi j

indicel e de mot or i zar @especvr pestrp Loz @M loD resey ey | u i
aproximativ 254 vehicule/ 1000 locuitori. Valorile rezultate pentru indicele de motorizare

coresponzBnilor de prognozlD sunt evidentiate
Tabel 24. Pr ognoza evol uti ei i ndiClelNIGe®@E0 mot or i z ¢

An 2021 2027 2035

Indicele de motorizare 254 299 366
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3.7. TESTAREA MODELULUI B TRANSPORT C N C
UNUI STUDIU DE CAZ

cn cadrul acestui capitol vor fi prezentat
scenari ul aA nu face nimico, respectiv situse
transport existent ,rufclruld Dnincoiud) aslatul sicrhfi rmebstr i
a transportului, l u&nd " nsND " n cal cul cre)t

Rezul tatele vor fi prezentate pe2020020271tioHa0 3ani

Pentru esti maremi iefceetpri@mgndoxmN pe ter men m

"n considerare crejterea preconizathD "~ n cer
indicel ui de motorizare i a numDrul ui de se&
amobil N6 din tre@ndulcnpdopplsa unor mPDsur i car e
transportul ui public sau a mijloacel or alter:H
cea mai mare parte a numDrul ui de2020s el ¥|mNmrieg
“n deplcas laruitlog ur i s mul propriu 7i mer s ul pe |
Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crejtere sustinuthN a numBDrul ui de depl asDri
fluentei traficului, r mdawnee rdeea veeeh i caid gge gtii, i
vitezei medi i de circul ati e, respectiv crejt e
vor conduce | a o crejytere aceentuatihD a emisi.i
Sporirea numDr ul ui de autovahiyciul e&r apfeircsuwol
vehiculele de marfhD, cu efecte negative “~n ef
Valorile cantitative rezultate ca ie)iri a
AM sustin afirmatiile de maiursmibst opri: sunt pr e:
Tabel 25. Val orile parametrilor de caracterizare a t
Parametru 2020 2027 2035
Viteza medie de circul atie 38,0 35,4 34,0
cnt ©r zi erea maeedli e (min/veh/ 0,81 1,00 1,15
Consum de combustibil (litri) 159.624 | 187.130 | 235.545
Emisii CQechiv (tone/an) 51.859,57 | 52.514,32 | 61.903,51
Emisii CQ (tone/an) 50.299,01 | 50.967,80 | 60.088,16
Emisii N,O (kg/an ) 4.379,43 | 4.352,88 | 5.112,53
Emisii CH, (kg/an) 11.108,28 | 10.841,82 | 12.687,79
Din punct de vedere al nivel ul ui de servi
rutiernD a KbDhiDciapmoubmetru care indichD fluen
nchNrcare al retel ei “n punctel e r egi@gaeeat i ve

situati el peénit 520 Baanpti €wi2denti at "n hDrtil e d
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DatorithD tendintei continue de crejtere a
global, cOt i "n Rom®nia, sectorul transpor
asupra mediul ui 7 st Drii de sNDnDtasebsathote
poluante emise, a zgomotul ui 11 accidentelor
sistemelor de transport poate duce |l a “ntrer

consolidarea excluziunii sociale.

cn etapa de eval wiaractudlmpeatdcnt enolbii 2attit oi a

situati el existente, “n scopul identificBDridi
suntst abi lite criteriile prin care poate fi eve
lipseideinter venti e sau a diferitelor scenari. pr or

Astfel, acest capitol este realizathD analiza 1in

Municipiul CDIl Dyiaytona wurbanhD funthi anakbDubhH2020q ih uD
la nivelul orizontul ui de progno’gN)pel B)pgmdénn 0ithe a
scenariul ui aA face mini mo.

41. EFI CI ENTA ECONOMI Chn

Eficienta economichD a activitDtili de tran
ti mpul ui de depl asar e, care este influentatni
circul ati ei rutiere, respecti v: vitezldmlieedi e
opriri, ni vel ul de serviciu al retel ei

De asemenea, ace)ti parametri au o infl u:
combustibil, cu i mpact asupra eficienteil eco
public, c¢cOt i pentrui tyianpsermtrrtwatuwtriilii daet onDu If

cn tabel ul 1 i desenele urmDtoare este pr
i poteza scenariul ui aA face mini mumé, respec:
realiza doar proiectele aangajated " n acest

Tabel 26. 1 ndi catori flaueeand®dritulafdAh face mini mumo,

Indicator 2020 2027 2035
cnt ©r zi e Midlveh)ot al 0,81 0,86 1,14
VitezD medie (kn 380 37,0 34,0

Se constat ' MmbaunnuilNste est carl epar amet ri fatnD de

ni micéatdator speci al mPDsurilor de crejtere a
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deplasBDrilor cu transportul publ i c, biciclet.
de management adaptiv a | traficul ui, acestea conduc©nd
vehicul ul personal . Ef ectul asupra fluentei |
produceo ~ mbun®emnhi f mcatiiveMul ui de serviciu "~ n
pe tldde mai jos, din cauza introducerii benzii dedicate pentru vehiculele de
transport public, pe principalele artere rutiere din municipiu.
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150



Pl anul de mobi l

N\

itate urbaniD durdaodgda | N al

Saint-Gobain Glassv
TenarisSiIA @/_ B—— M
\\ N\
MIRC&\/\QDA ' \\

\ LDOVE_NI
S

‘\\ Calarasi

\\\\ :
b ZNAI0N

Gradina Zo

ORIZON

|
(

Fig. 130. Ni vel ul

Fig. 131. Ni vel ul

de

Kaufland C SSI9

\

servici

Brico Depot@ /

-

.%

Var,
Y,
%I’WI

u

al

BARBU STIRBEI

L ,\\\\
DN\

Nivel de serviciu

CEREMAG

Inspectoratul

De Jandarmi Judetean...

ntersecti

ntersectdi

LE—

| or ,7 sce

| 02035 sce

151


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































